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ORDEN DEL DIA
SESION DEL DIA 09 DE NOVIEMBRE DE 2021

Lista de asistencia y declaratoria de quérum inicial.
Lectura y, en su caso, aprobacion del orden del dia.
Correspondencia.

Iniciativa que presenta la Comision de Régimen Interno y Concertacion Politica, con
punto de Acuerdo mediante el cual se somete a la consideracion del Pleno la
ratificacion de los Fiscales Especializados en materia de Anticorrupcion y en materia
de Delitos Electores, de la Fiscalia General de Justicia del Estado de Sonora.

Iniciativa que presenta la Comision de Régimen Interno y Concertacion Politica, con
punto de Acuerdo mediante el cual se somete a la consideracion del Pleno la
ratificacion de los titulares de Oficialia Mayor, de Contraloria Interna, del Centro de
Investigaciones Parlamentarias del Estado de Sonora, de las Direcciones Generales y
del personal de nivel subdirector de dichas dependencias.

Iniciativa que presentan las diputadas y los diputados integrantes de los Grupos
Parlamentarios del Partido Morena, del Trabajo, de Nueva Alianza Sonora y del
Partido Verde Ecologista de México y la representacion parlamentaria del Partido
Encuentro Solidario, con proyecto de Decreto que reforma y adiciona diversas
disposiciones de la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado de Sonora.

Iniciativa que presenta la Comision de Régimen Interno y Concertacion Politica, con
punto de Acuerdo mediante el cual se integran diversas comisiones de este Poder
Legislativo.

Iniciativa que presenta la diputada Alma Manuela Higuera Esquer, con proyecto de
Ley que Crea el Premio a la Responsabilidad Medioambiental.

Iniciativa que presenta la diputada Rosa Elena Trujillo Llanes, con proyectos de Ley
que reforma diversas disposiciones de la Constitucion Politica del Estado de Sonora;
de Ley de Movilidad y Seguridad Vial para el Estado de Sonora y de Decreto que
reforma y adiciona diversas disposiciones de la Ley de Ordenamiento Territorial y
Desarrollo Urbano del Estado de Sonora y de la Ley Organica del Poder Ejecutivo
del Estado de Sonora.

Iniciativa que presenta la diputada Rebeca Irene Silva Gallardo, con proyecto de
Decreto que reforma y adiciona diversas disposiciones de la ley de Salud del Estado
de Sonora.
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Iniciativa que presentan las diputadas y el diputado integrantes del Grupo
Parlamentario del Partido Revolucionario Institucional, con proyecto de Decreto que
adiciona diversos articulos a la Ley de Salud para el Estado de Sonora.

Iniciativa que presenta el diputado Ricardo Lugo Moreno, con punto de Acuerdo
mediante el cual este Poder Legislativo resuelve exhortar, respetuosamente, a los 72
Ayuntamientos de la Entidad, a efecto de que, en ejercicio de sus atribuciones,
emprendan una campafia municipal con el objetivo de realizar jornadas de
capacitacion sobre los modelos y acciones de prevencion de incendios a ser realizados
e implementados por los miembros de los hogares en el estado.

Clausura de la sesion y citatorio para la proxima.
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CORRESPONDENCIA DE LA SESION
DEL DIA 09 DE NOVIEMBRE DE 2021.

03 y 04 de noviembre de 2021. Folios 253, 256, 260 y 263.

Escritos de los Presidentes Municipales y de los Secretarios de los Ayuntamientos de
Trincheras, San Felipe de Jesus, Bandmichi y Soyopa, Sonora, mediante los cuales remiten
a este Poder Legislativo, la informacién financiera, presupuestal y programatica, derivada de
las operaciones realizadas por la administracion municipal durante el tercer trimestre del
ejercicio fiscal 2021. RECIBO Y SE REMITEN A LA COMISION DE
FISCALIZACION.

04 de noviembre de 2021. Folio 254.
Escrito del Presidente Municipal y del Secretario del Ayuntamiento de Bavispe, Sonora,
mediante el cual remiten a este Poder Legislativo, la documentacién que contiene la
informacion de la glosa y documentacion de la entrega-recepcion de la administracion
saliente 2018-2021, a la administracion 2021-2024. RECIBO Y SE REMITE A LA
COMISION DE FISCALIZACION.

04 de noviembre de 2021. Folio 255.

Escrito del Presidente Municipal y del Secretario del Ayuntamiento de Bavispe, Sonora, con
el que remiten a este Poder Legislativo, libro de actas de la administracion 2018-2021.
RECIBO Y SE ENVIA A LA BIBLIOTECA DE ESTE PODER LEGISLATIVO.

04 de noviembre de 2021. Folio 257.

Escrito del Presidente Municipal y de la Secretaria del Ayuntamiento de San Felipe de Jesus,
Sonora, con el que solicita a este Poder Legislativo, la situacion que guarda el oficio PM.SFJ-
248/2021 o, en su caso, se informe si en su momento fue atendido o se dio alguna respuesta
del mismo. RECIBO Y SE CONTESTARA LO CONDUCENTE.
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04 de noviembre de 2021. Folio 258.

Escrito de la Subdirectora Ejecutiva de Legislacion y Consulta Federal para la Proteccion
Contra Riesgos Sanitarios de la Secretaria de Salud, con el que da respuesta al exhorto
realizado por este Poder Legislativo, para que, en ejercicio de sus atribuciones, hagan
efectivos los criterios de prevencion y control de la contaminacion del agua y del suelo que
sefiala la Ley General del Equilibrio Ecoldgico y la Proteccién al Ambiente en cuanto a la
realizacion de las actividades agricola que se llevan a cabo en las diferentes regiones de
nuestro estado relacionadas con el uso de plaguicidas, fertilizantes y sustancias toxicas, que
ponga en peligro la salud y la vida de las personas que se desarrollan en dichas regiones
agricolas. RECIBO Y SE ACUMULA AL EXPEDIENTE DEL ACUERDO NUMERO
370, APROBADO POR ESTE PODER LEGISLATIVO EL DIA 10 DE DICIEMBRE
DE 2020.

04 de noviembre de 2021. Folio 259.

Escrito del Gobernador del Estado, asociado del Secretario de Gobierno, mediante el cual
presenta ante este Poder Legislativo, iniciativa con proyecto de Decreto que reforma el
articulo primero transitorio del Decreto nimero 183, publicado en el Boletin Oficial nimero
21, Seccidn IV, de fecha 16 de marzo de 2021. RECIBO Y SE TURNA A LA COMISION
DE FOMENTO ECONOMICO Y TURISMO.

05 de noviembre de 2021. Folio 262.

Escrito de la diputada Presidente de la Mesa Directiva de la Sexagésima Tercera Legislatura
del Congreso del Estado de Guerrero, con el que informa a este Poder Legislativo, la
declaratoria de Gobernadora Electa que realizé el Consejo General del Instituto Electoral y
de Participacion Ciudadana del Estado de Guerrero, a favor de la ciudadana Evelyn Cecia
Salgado Pineda, para el periodo comprendido del 15 de octubre de 2021 al 14 de octubre de
2027. RECIBO Y ENTERADOS.
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HONORABLE ASAMBLEA:

Los suscritos diputados integrantes de la Comision de Régimen Interno
y Concertacion Politica de la LXIII Legislatura del Congreso del Estado de Sonora, en
ejercicio del derecho constitucional y de orden legal de iniciativa consagrado por los articulos
53, fraccion 111 de la Constitucion Politica Local y 29, fraccion Il de la Ley Organica del
Poder Legislativo, sometemos a consideracion de esta Representacion Popular,
INICIATIVA CON PUNTO DE ACUERDO POR MEDIO DEL CUAL SE SOMETE
A CONSIDERACION DEL PLENO LA RATIFICACION DE LOS FISCALES
ESPECIALIZADOS EN MATERIA DE DELITOS ELECTORALES Y
ANTICORRUPCION DE LA FISCALIA GENERAL DE JUSTICIA DEL ESTADO
DE SONORA, EN ESTRICTO CUMPLIMIENTO A LO DISPUESTO EN EL
ARTICULO SEXTO TRANSITORIO DE LA LEY NUMERO 02, QUE REFORMA Y
DEROGA DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA CONSTITUCION POLITICA DEL
ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE SONORA, PUBLICADA EN EL BOLETIN
OFICIAL DEL GOBIERNO DEL ESTADO, DE FECHA 04 DE NOVIEMBRE DE

2021; la cual motivamos al tenor de la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

En sesion de Pleno celebrada el dia 09 de septiembre de 2021, este
Poder Legislativo aprob6 la Ley namero 02, que reforma y deroga diversas disposiciones de
la Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano de Sonora, la cual fue remitida a los
ayuntamientos del Estado para que manifiesten si la aprueban o no, conforme a lo que
establece el articulo 163 de la misma norma constitucional, siendo aprobada dicha Ley, con
el voto a favor de los ayuntamientos de los municipios de Aconchi, Agua Prieta, Altar,
Avrivechi, Arizpe, Atil, Bacadéhuachi, Bacum, Banamichi, Baviacora, Benjamin Hill, Benito
Juarez, Caborca, Cajeme, Carb6, Cumpas, Divisaderos, Empalme, General Plutarco Elias
calles, Granados, Huésabas, Huatabampo, imuris, Magdalena, Mazatan, Naco, Nacori Chico,
Nacozari de Garcia, Navojoa, Nogales, Onavas, Opodepe, Oquitoa, Pitiquito, Quiriego,

Rayon, Rosario, Sahuaripa, San Felipe de Jesus, San Ignacio Rio Muerto, San Javier, San
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Miguel de Horcasitas, San Pedro de la Cueva, Santa Ana, Santa Cruz, Séaric, Soyopa,

Tepache, Trincheras, Ures, Villa Hidalgo, Villa Pesqueira y Yécora, Sonora.

Ahora bien, en el articulo sexto transitorio de la Ley nimero 02 en cita,

se establecid lo siguiente:

“ARTICULO SEXTO.- Los Fiscales Especializados que se encuentren en funciones al
momento de la entrada en vigor del presente ordenamiento, deberan ser ratificados por al
menos dos terceras partes de la Legislatura en la siguiente sesidn ordinaria posterior a la
entrada en vigor de la presente Ley. De no lograrse la ratificacion por parte de los
integrantes de la Legislatura, se entenderd entonces la ausencia definitiva y se estara en lo
dispuesto en el Articulo 98, fraccion | de la Constitucion del Estado Libre y Soberano de
Sonora.”

Actualmente, las personas que ocupan los cargos especializados en
mencion, son los siguientes:
e Rogelio Lépez Garcia, Fiscal Especializado en materia de Anticorrupcion.

e Daniel Nufiez Santos, Fiscal Especializado en materia de Delitos Electorales.

En el caso especifico del ciudadano Rogelio Lopez Garcia, se trata de
un servidor publico que apenas hace poco menos de dos meses asumid las funciones de Fiscal
Especializado en materia de Anticorrupcion, por lo que se recomienda brindarle el voto de

confianza en estas nuevas tareas que recién recibe.

Por otro lado, en lo tocante al ciudadano Daniel Nufiez Santos, Fiscal
Especializado en materia de Delitos Electorales, es dificil evaluar su gestion favorablemente,
en razén de que, desde su nombramiento hace ya mas de un afio en el mes de agosto de 2020
y hasta esta fecha, se tiene un escaso registro de resultados respecto a la actuacién de este
servidor publico ministerial en el combate a los delitos electorales, especialmente, durante
las campanas y la jornada electoral, de la cual trascendieron diversas denuncias ciudadanas
en los medios de comunicacion y en las redes sociales, destacando hechos de violencia
politica de género, amenazas a diversos aspirantes a puestos de eleccion popular e

irregularidades el dia de la votacion.
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Por lo anterior, no es posible recomendar la ratificacion del Fiscal
Especializado en materia de Delitos Electorales, puesto que no contamos con mayores
elementos que nos permitan valorar su desempefio, en virtud de que, si bien ha trascendido
la participacion de Daniel NUfiez Santos en diversos eventos en materia de prevencion de
delitos electorales, debemos recordar que no estamos hablando de un cargo con funciones
academicas o de capacitacion, sino de un servidor publico con responsabilidades de
Ministerio Publico, es decir, la investigacion y persecucion de los delitos, segin lo
establecido en los articulos 21 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos,

y 97 de la Constitucion Politica del Estado de Sonora.

En ese sentido, de conformidad con lo dispuesto en el articulo sexto
transitorio de la Ley numero 02 que reforma y deroga diversas disposiciones de la
Constitucidn Politica del Estado Libre y Soberano de Sonora, publicada en el Boletin Oficial
del Gobierno del Estado, de fecha 04 de noviembre de 2021, corresponde al Pleno de este
Poder Legislativo, en esta misma sesion ordinaria, decidir por el voto de las dos terceras
partes de los integrantes de la Legislatura, la ratificacion de las personas que ejercen los
cargos de Fiscales Especializados en materia de Anticorrupcién y de Delitos Electorales, de
la Fiscalia General de Justicia del Estado de Sonora, para el efecto de que, en caso de que
alguno o ambos no sean ratificados se entendera que existe ausencia definitiva y esta
Soberania debera proceder de acuerdo al procedimiento que establece la fraccién | del

Articulo 98 de la Constitucion del Estado de Sonora.

En consecuencia, con fundamento en lo que establecen los articulos 52
y 53, fraccién 111 de la Constitucion Politica del Estado y 29, fraccion 11 de la Ley Orgéanica
del Poder Legislativo, sometemos a consideracion de este Poder Legislativo la siguiente

propuesta con punto de:

ACUERDO

PRIMERO.- Con fundamento en lo dispuesto en el articulo sexto transitorio de la Ley
numero 02 que reforma y deroga diversas disposiciones de la Constitucion Politica del Estado
Libre y Soberano de Sonora, publicada en el Boletin Oficial del Gobierno del Estado, de
fecha 04 de noviembre de 2021, se presenta a consideracion del Pleno de este Poder
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Legislativo, la ratificacion de los siguientes servidores publicos de la Fiscalia General de
Justicia del Estado de Sonora:

1.- Rogelio Lopez Garcia, Fiscal Especializado en materia de Anticorrupcion.
2.- Daniel Nufez Santos, Fiscal Especializado en materia de Delitos Electorales.

Aclarando que la ratificacion de los Fiscales Especializados antes mencionados debera
realizarse de manera individual, sometiéndose a cada uno de ellos por separado, a la votacion
del Pleno de este Poder Legislativo.

SEGUNDO.- En caso de que alguno de los Fiscales Especializados no logre la ratificacion
por el voto de las dos terceras partes de los integrantes de la Legislatura, esta Soberania

debera proceder de acuerdo al procedimiento que establece la fraccion | del Articulo 98 de
la Constitucion del Estado de Sonora.

Finalmente, con fundamento en el articulo 124, fraccion I1l de la Ley
Orgénica del Poder Legislativo del Estado de Sonora, se solicita que el presente asunto sea
considerado de urgente y obvia resolucion y se dispense el tramite de comision, para que sea

discutido y decidido, en su caso, en esta misma sesion ordinaria.

ATENTAMENTE
Hermosillo, Sonora, a 09 de noviembre de 2021

C. DIP. ERNESTINA CASTRO VALENZUELA

C. DIP. ERNESTO ROGER MUNRO JR

C. DIP. ERNESTO DE LUCAS HOPKINS

C. DIP. SEBASTIAN ANTONIO ORDURNO FRAGOZA
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C. DIP. CLAUDIA ZULEMA BOURS CORRAL
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C. DIP. ROSA ELENA TRUJILLO LLANES
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HONORABLE ASAMBLEA:

Los suscritos diputados integrantes de la Comision de Régimen Interno
y Concertacion Politica de la LXIII Legislatura del Congreso del Estado de Sonora, en
ejercicio del derecho constitucional y de orden legal de iniciativa consagrado por los articulos
53, fraccion 111 de la Constitucion Politica Local y 29, fraccion Il de la Ley Organica del
Poder Legislativo, sometemos a consideracion de esta Representacion Popular,
INICIATIVA CON PUNTO DE ACUERDO POR MEDIO DEL CUAL SE SOMETE
A CONSIDERACION DEL PLENO LA RATIFICACION DE LOS CARGOS DE
OFICIALIA MAYOR, DE CONTRALORIA INTERNA, DEL CENTRO DE
INVESTIGACIONES PARLAMENTARIAS DEL ESTADO DE SONORA, ASI
COMO DE LAS DIRECCIONES GENERALES Y LOS CARGOS DE NIVEL
SUBDIRECTOR DE ESTE PODER LEGISLATIVO, EN ESTRICTO
CUMPLIMIENTO A LO DISPUESTO EN EL ARTICULO TERCERO
TRANSITORIO DE LA LEY NUMERO 02, QUE REFORMA Y DEROGA
DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA CONSTITUCION POLITICA DEL ESTADO
LIBRE Y SOBERANO DE SONORA, PUBLICADA EN EL BOLETIN OFICIAL DEL
GOBIERNO DEL ESTADO, DE FECHA 04 DE NOVIEMBRE DE 2021; la cual

motivamos al tenor de la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

En sesion de Pleno celebrada el dia 09 de septiembre de 2021, este
Poder Legislativo aprobo la Ley nimero 02, que reforma y deroga diversas disposiciones de
la Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano de Sonora, la cual fue remitida a los
ayuntamientos del Estado para que manifiesten si la aprueban o no, conforme a lo que
establece el articulo 163 de la misma norma constitucional, siendo aprobada dicha Ley, con
el voto a favor de los ayuntamientos de los municipios de Aconchi, Agua Prieta, Altar,
Avrivechi, Arizpe, Atil, Bacadéhuachi, Bacum, Banamichi, Baviacora, Benjamin Hill, Benito
Juarez, Caborca, Cajeme, Carb6, Cumpas, Divisaderos, Empalme, General Plutarco Elias

calles, Granados, Huasabas, Huatabampo, imuris, Magdalena, Mazatan, Naco, Nacori Chico,
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Nacozari de Garcia, Navojoa, Nogales, Onavas, Opodepe, Oquitoa, Pitiquito, Quiriego,
Rayén, Rosario, Sahuaripa, San Felipe de Jesus, San Ignacio Rio Muerto, San Javier, San
Miguel de Horcasitas, San Pedro de la Cueva, Santa Ana, Santa Cruz, Séric, Soyopa,

Tepache, Trincheras, Ures, Villa Hidalgo, Villa Pesqueira y Yécora, Sonora.

Ahora bien, en el articulo tercero transitorio de la Ley nimero 02 en
cita, se establecid lo siguiente:

“ARTICULO TERCERO.- El titular del Organo de Control Interno, Oficial Mayor y
personal administrativo de nivel subdirector y superiores del Congreso del Estado deberan
ser ratificados por las dos terceras partes de los integrantes de la Legislatura en la siguiente
sesion ordinaria posterior a la entrada en vigor de la presente Ley. De no lograrse la
ratificacion por parte de los integrantes de la Legislatura por acuerdo de los integrantes de
la Comision de Régimen Interno y Concertacion Politica se designaran a los encargados de
despacho.

Posteriormente a la designacion de los encargados de despacho; el Congreso del Estado en
un plazo maximo de 15 dias naturales debera designar con el voto de las dos terceras partes
de los integrantes de la Legislatura a los nuevos funcionarios.

Dentro del plazo de 60 dias naturales siguientes se emitiran las bases para la
implementacion del Servicio Profesional de Carrera en el Poder Legislativo del Estado, que
debera contener como requisitos, no haber sido condenado por sentencia firme por violencia
politica de género o pension alimenticia.”

Para dar cumplimiento a lo que se establecid en dicho transitorio, es
necesario que realicemos una valoracion de los titulares de Oficialia Mayor, de Contraloria
Interna, del Centro de Investigaciones Parlamentarias del Estado de Sonora, de las
Direcciones Generales y del personal de nivel subdirector de dichas dependencias de este
Congreso del Estado, para tener mayores elementos que nos permitan decidir si dichas

personas deben ser ratificadas en sus cargos o no.

Al respecto, existe informacion publica respecto al desempefio del
personal directivo de este organo legislativo, que pone en evidencia que la relacion entre
estos y los diputados de la anterior legislatura fue poco cordial, pero considerando la
necesidad de darle continuidad a los trabajos de esta Soberania, directivos y legisladores

privilegiaron el dialogo y alcanzaron acuerdos para lograr transitar y sacar los asuntos
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pendientes, priorizando aquellos que demandaba la sociedad sonorense, los cuales no podian

detenerse por ningun motivo.

Es importante hacer notar que una de las demandas de los directivos
después de mas de tres afios de su presentacion y estar paralizado el proceso respectivo, se
resolvié el sobreseimiento de dicho juicio, a pesar de que s6lo se presentaron pruebas

documentales.

Cabe mencionar que durante el trascurso de la LXII Legislatura, varios
integrantes de la misma se inconformaron por el trato y la forma unilateral en la que actuaban
con respecto a la rendicién de cuentas o el manejo de los recursos presupuestales, sin tomar

en cuenta el parecer de los diputados.

En el Informe de Resultados de la cuenta publica del Ejercicio Fiscal
del pasado afio 2020, el Instituto Superior de Auditoria y Fiscalizacion del estado de Sonora
(ISAF) detecto irregularidades en el manejo de los recursos presupuestales del Congreso del
Estado.

Por todo lo anterior y en el marco de la nueva politica de austeridad,
probidad y ética, los integrantes de la Comision de Régimen Interno y Concertacion Politica
que suscribimos esta iniciativa, no podemos recomendar que sea ratificado el personal de
nivel subdirector y superiores de este Congreso Estatal, el cual esta obligado a dar el paso
hacia la nueva etapa politica, econémica y social que se vive en el Estado de Sonora, y por
respeto a la autonomia de los Poderes Estatales, estamos en la busqueda de los equilibrios de
los mismos. Por esta razon, es entendible que deban ser removidos los actuales funcionarios

directivos de este Legislativo.

En efecto, quienes conforman el personal directivo no supieron leer
correctamente la voluntad popular que integré esta Legislatura, fortaleciendo la propuesta de

un nuevo Poder Ejecutivo que plantea un cambio profundo con base en la austeridad en el
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servicio publico, por lo tanto, no estuvieron a la altura de cuidar escrupulosamente el trato

imparcial hacia los 33 diputados que conforman el Congreso del Estado.

No obstante, conforme a lo dispuesto en el parrafo primero del articulo
tercero transitorio de la Ley numero 02 que reforma y deroga diversas disposiciones de la
Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Sonora, publicada en el Boletin Oficial
del Gobierno del Estado, de fecha 04 de noviembre de 2021, corresponde al Pleno de este
Poder Legislativo, en esta misma sesion ordinaria, decidir por el voto de las dos terceras
partes de los integrantes de la Legislatura, la ratificacion de las personas que ejercen los
cargos de nivel subdirector y superiores en este Congreso del Estado, para el efecto de que,
en caso de que no sean ratificados por el voto de las dos terceras partes de los integrantes de
la Legislatura, se les remueva del cargo y estd Comision de Régimen Interno y Concertacion
Politica esté en condiciones de nombrar a las personas que se encargaran del despacho de los

cargos de nivel subdirector y superiores de este Poder Soberano.

Al respecto, es conocimiento de los integrantes de esta Comision que
existen varios cargos de nivel subdirector y superiores que se encuentran acéfalos, algunos
desde hace varios meses, incluso desde hace afos, en algunos de los casos, desconociendo
las causas de ello. Sin embargo, hemos podido averiguar que los cargos de nivel subdirector

y superiores que no cuentan con titular, son:

1. Contralor Interno, debido a la jubilacion de Rafael Jaime Mungarro, tramitada
desde el pasado afio 2020.

2. Director General de Comunicacion Social, en razén de la renuncia presentada

por el licenciado Alberto Nevarez Grijalva, el pasado 31 de octubre de 2021.

3. Subdirector de Estudios Legislativos de Oficialia Mayor, a causa de la renuncia
de Jesus Antonio Contreras Hermosillo, presentada este 2021, para asumir el cargo

de Regidor Propietario en el Ayuntamiento de Hermosillo.

<
[+ 4
<
-
=
w
=
<
—
o
<
o

3
—




Noviembre 07, 2021. Aflo 15, No. 1395

4. Subdirector de Documentacion e Informacion Legislativa de Oficialia Mayor,
por la renuncia de Claudia Sofia Puente Adame, quien, al parecer, actualmente se
desempefia como Auditora Supervisora del Instituto Superior de Auditoria y
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5. Subdirector General Juridico de la Direccion General Juridica, a causa de la

renuncia de Tonatiuh Granados Samaniego, aproximadamente, hace tres afos.

6. Subdirector de Relaciones Publicas de Oficialia Mayor, cargo que,

aparentemente, se encuentra sin titular por causas que aun se desconocen.

7. Director General de Administracion del Centro de Investigaciones
Parlamentarias del Estado de Sonora (CIPES), cargo que, aparentemente, se

encuentra sin titular por causas que aun se desconocen.

Al respecto, la fraccion IV del articulo 109 de la Ley Organica del
Poder Legislativo del Estado de Sonora, actualmente en vigor, establece que esta Comision
de Régimen Interno y Concertacion Politica, tiene la atribucion, entre otras, de proponer al
Pleno del Congreso del Estado, el nombramiento y remocién del Oficial Mayor, Contralor

Interno, directores generales y subdirectores o sus equivalentes.

En ese sentido, en caso de que no se ratifique al personal directivo del
Congreso por parte del Pleno, es necesario proceder a la remocion de quienes ain se
encuentren en funciones con base en esta obligacion que la ley le atribuye a los integrantes
de esta Comision de Régimen Interno y Concertacidn Politica, a efecto de estar en plenas
condiciones legales de designar encargados de despacho que se encarguen de atender los
asuntos que corresponden a Oficialia Mayor, a Contraloria Interna, al Centro de
Investigaciones Parlamentarias del Estado de Sonora, a la Direccién General de
Administracion, a la Direccidén General Juridica y a la Direccion General de Comunicacion
Social, aprovechando para que inicien con el proceso de entrega recepcion a partir de la

aprobacion del presente Acuerdo en la totalidad de los cargos directivos de este Poder
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Legislativo, segun les corresponda atender, con el fin de regularizar sus funciones vy, en el
momento oportuno, cumplir totalmente lo dispuesto en el articulo tercero transitorio de la
Ley nimero 02, nombrando a quienes habran de ejercerlos de manera definitiva, puesto que
estamos seguros que no debemos dilatarnos en el cumplimiento del articulo 109 antes
invocado, a efecto de evitar que se continue deteriorando aun mas la operatividad técnica y
administrativa de este Poder Legislativo, asi como garantizar que se encuentre en plenitud de
capacidad de funciones y servicios, para poder dar pronta respuesta a las expectativas y

necesidades de la sociedad sonorense.

En consecuencia, con fundamento en lo que establecen los articulos 52
y 53, fraccion 111 de la Constitucion Politica del Estado y 29, fraccion 11 de la Ley Orgéanica
del Poder Legislativo, sometemos a consideracion de este Poder Legislativo la siguiente

propuesta con punto de:

ACUERDO

PRIMERO.- Con fundamento en lo dispuesto en el parrafo primero del articulo tercero
transitorio de la Ley numero 02 que reforma y deroga diversas disposiciones de la
Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de Sonora, publicada en el Boletin Oficial
del Gobierno del Estado, de fecha 04 de noviembre de 2021, se somete a la consideracion del
Pleno la ratificacion de los titulares de Oficialia Mayor, de Contraloria Interna, del Centro de
Investigaciones Parlamentarias del Estado de Sonora, de las Direcciones Generales y del
personal de nivel subdirector de dichas dependencias.

SEGUNDO.- En caso de no lograrse la ratificacion por el voto de las dos terceras partes de
los integrantes de la Legislatura, la Comision de Régimen Interno y Concertacion Politica,
en esta misma sesion ordinaria, deber& proponer al Pleno la remocidon del personal de nivel
subdirector y superiores de este Poder Legislativo que aun se encuentren en funciones y, al
término de esta sesion, debera designar a los encargados de despacho de Oficialia Mayor, de
Contraloria Interna, del Centro de Investigaciones Parlamentarias del Estado de Sonora, y de
las Direcciones Generales de este Poder Legislativo.

Finalmente, con fundamento en el articulo 124, fraccion 111 de la Ley
Organica del Poder Legislativo del Estado de Sonora, se solicita que el presente asunto sea
considerado de urgente y obvia resolucion y se dispense el tramite de comision, para que sea

discutido y decidido, en su caso, en esta misma sesion ordinaria.
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ATENTAMENTE
Hermosillo, Sonora, a 09 de noviembre de 2021

C. DIP. ERNESTINA CASTRO VALENZUELA

C. DIP. ERNESTO ROGER MUNRO JR

C. DIP. ERNESTO DE LUCAS HOPKINS

C. DIP. SEBASTIAN ANTONIO ORDUNO FRAGOZA

C. DIP. CLAUDIA ZULEMA BOURS CORRAL

C. DIP. FERMIN TRUJILLO FUENTES

C. DIP. ROSA ELENA TRUJILLO LLANES
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HONORABLE ASAMBLEA:

Los suscritos diputados y diputadas integrantes de los Grupos
Parlamentarios de MORENA, Partido del Trabajo, Nueva Alianza Sonora, Partido Verde
Ecologista de México y de la Representacion Parlamentaria del Partido Encuentro Solidario,
de esta Sexagésima Tercera Legislatura, en ejercicio de nuestro derecho de iniciativa
consagrado por los articulos 53, fracciéon 111, de la Constitucion Politica del Estado de Sonora,
y 32, Fraccion I, de la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado de Sonora, sometemos
a consideracion de esta Soberania: INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO
QUE REFORMA Y ADICIONA DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA LEY
ORGANICA DEL PODER LEGISLATIVO DEL ESTADO DE SONORA; con la
finalidad de dar mejor funcionalidad, eficiencia, transparencia, rendicion de cuentas y
profesionalismos de la labor Legislativa en el Congreso del Estado de Sonora; para lo cual

se fundamenta su procedencia, bajo la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

La Constitucion Politica constituye la maxima jerarquia en el mandato
institucional dictado por una soberania, misma que deriva del poder ejercido por el pueblo a

través de sus representantes populares que integran el Poder Legislativo.

Un sistema constitucional democratico se caracteriza por tres cosas: porque
existe division de Poderes, porque hay igualdad de derechos entre la poblacion y, porque
mantienen elecciones periddicas y democraticas, todo esto en su conjunto se llama Soberania

Popular.

El Sistema Presidencialista que se presenta en México, se caracteriza por la
separacién del poder que ejercen el Legislativo, Ejecutivo y Judicial, debido a que cada uno
tiene funciones diferentes, por lo que es necesaria su interaccion y colaboracién para su

mayor eficacia.

Los poderes Ejecutivo y Legislativo son autonomos y se autorregulan,

ninguno tiene mas poder que el otro, méas bien cada uno tiene sus funciones a las cuales debe
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empufar, por otro lado, el Poder Judicial, aunque por mecanismos diferentes, también
conserva su autonomia; en tal sentido, para que el gobierno pueda mantenerse controlado y
con una buena administracion, es necesaria la supervision mutua de poderes. También se

necesita de la confianza del Parlamento depositada en el gobierno.

La gran trascendencia de las luchas sociales a través de la historia para lograr
las libertades individuales, la separacion de poderes y la eleccién de gobernantes, vino a
modificar aspectos tan importantes como la transicion del tipo de gobernantes electos por
gracia divina, como el nombramiento de un Rey, mismas que dieron paso a los sistemas
democraticos y de voluntad soberana a través del pueblo, dando camino a la implementacién
del sufragio universal para elegir los gobernantes o representantes, e introduce a la misma
vez, el principio federalista, es decir, como consecuencia de dividir el poder entre el gobierno
federal y el gobierno de los estados, a efecto de poder conciliar los intereses de todos los
estados se lleg6 al acuerdo del formar dos cdmaras: el Senado representante de los gobiernos
estatales y la Cdmara de Representantes, encargada de la poblacion. Asi es como surgio el

federalismo.

Con ello, observamos que cada entidad federativa posee su propia legislacion
local, es decir, una Constitucion Politica local y demas disposiciones que de la misma
emanan, respetando, por supuesto, el principio republicano. Asimismo, cada estado posee
organos politicos propios, un Gobernador, un Congreso local y un sistema de jueces estatales
y locales. En tal sentido, contamos con la presencia de una Suprema Corte de Justicia, misma
que se ostenta como la méxima representante del Poder Judicial en México, con una funcién
jurisdiccional y garantista de derechos de los ciudadanos a través de la imparticion de justicia
que realiza por medio de un sistema jurisdiccional complejo; pero ademas de lo anterior,

dicho sistema juega un papel de equilibrio con el sistema federal y los poderes en general.

Por otro lado, el Congreso General en México se integra de forma Bicameral,
es decir por una Camara de Diputados y una Camara de Senadores; muy diferente a como se
integran los Congresos locales, ya que estos se caracterizan por ser unicamerales y, por lo
tanto, menos burocraticos en el desarrollo de su funcién legislativa en comparacion con la
camara de origen y la cAmara revisora del Congreso de la Union; pero de igual forma, estos

tienen la tarea de hacer leyes en un plano de igualdad.
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El Sistema Constitucional Mexicano permite una real division de poderes, los
cuales se regulan y se controlan entre si, por ejemplo, el Presidente de la Republica o el
Gobernador del Estado no pueden ser destituido por el Congreso, pero éste dispone de ciertos
mecanismos de control politico denominados como Juicio Politico y la Revocacién de
Mandato; estos a su vez, no pueden disolver al Congreso, pero tiene poder de veto de leyes
0 decretos; asimismo, el Poder Judicial, tiene la facultad de controlar al Poder Legislativo,
cuando éste legisla alguna disposicion contraria a la Constitucion y a través de los
mecanismos de control constitucional como la Accion de Inconstitucionalidad, la
Controversia Constitucional o, con el Juicio de Amparo, para controvertir actos propias de

las autoridades de gobierno violatorios de derechos ciudadanos.

En cierta forma el Congreso modera la omnipotencia al titular del Poder
Ejecutivo al retardarle la accion o incluso negarle los instrumentos necesarios para
implementar sus politicas publicas, por ejemplo: la aprobacion del Paquete Fiscal de cada
afio, nombramientos de servidores publicos, etcétera. En todos estos casos se ve la separacion

esencial de poderes.

“El derecho parlamentario, es el conjunto de normas que regulan la
actividad del 6rgano legislativo, llamado cominmente Parlamento y denominado en la
tradicion mexicana y en las leyes vigentes Congreso de la Union cuando se hace alusion
al poder federal, o Congreso local, cuando la referencia es al Poder Legislativo de los

estados de la Federacion.’

Los fundamentos tedricos del parlamentarismo los encontramos en las ideas
de democracia, gobierno del pueblo identificacién del poder y representacion mediante
elecciones limpias y respetadas. La division de poderes implica necesariamente autonomia,

libertad e independencia.

El Parlamento hoy, responde, por tanto, a dos exigencias sociales, una es la
necesidad de hablar para llegar a acuerdos, es la exigencia connatural al hombre de discutir,
debatir ideas y comunicarse con lo demas, a través de un espacio gque se llama parlamento; y

La segunda exigencia, de caracter mas operativo, es la que se deriva de la imposibilidad de

1 http://www.diputados.gob.mx/bibliot/publica/otras/librol/capi2.htm
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la reunidn fisica de todos los interesados los asuntos comunes la reunion de los representantes

de todos ha venido sustituir la reunion de todos.

Un reglamento o una ley que establece al 6rgano legislativo y ordena sus
funciones, por ese mismo hecho tiene por naturaleza especial y muy cercana necesariamente
al &ambito constitucional; las normas propias del poder legislativo se encuentran en jerarquia
porque regulan la forma y los procedimientos mediante los cuales se elaboran y se hacen

obligatorias las demas leyes, quien legisla es también quien debera cumplir con la ley.

El 6rgano legislativo dicta en materia parlamentaria para si mismo, para
regular sus propias funciones y para organizarse de manera autdbnoma, pero no son las normas
constitucionales las Unicas que organizan y regulan la actividad organica; por debajo de esa
misma jerarquia de normas en materia federal se encuentra la Ley Organica del Congreso
General de los Estados Unidos Mexicanos y, por debajo de ésta, el Reglamento para el
Gobierno Interior del Congreso General de los Estados Unidos Mexicanos; en materia local,
encontramos la Constitucién Politica de Sonora y, la Ley Organica del Poder Legislativo, en
el entendido que el Congreso de Sonora no cuenta con un reglamento que regule su

funcionamiento de manera mas especifica y clara en los términos que sefiala su ley orgénica.

El articulo 70 de la Constitucion Politica de México?, faculta al Congreso de
la Union a expedir su propia ley, a regular su estructura y su funcionamiento interno;
determinaré la forma y los procedimientos para la agrupacion de los diputados segin su
afiliacion de partido. Dicho precepto continta sefialando, "no podra ser vetada ni necesitara
de promulgacion del Ejecutivo para tener vigencia." Este Gltimo parrafo es ciertamente el
que proporciona en nuestra legislacién el dato preciso para distinguir a la norma que regula
al Parlamento del resto de las leyes derivadas directamente de la Constitucién. La otra
disposicion definitoria de la naturaleza especial de la Ley Organica del Congreso es que no
requiere promulgacion del Ejecutivo, sino que entra en vigor por la sola aprobacién de las

camaras y obliga a los legisladores inmediatamente.

El fin especifico de las normas de derecho parlamentario es obtener de los

integrantes del Congreso, conductas encaminadas a crear leyes y decretos aprobados en

2 http://www.diputados.gob.mx/LeyesBiblio/pdf_mov/Constitucion_Politica.pdf
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forma democrética y, después de una amplia e informada deliberacion, obtener de los
legisladores conductas dirigidas a que, tanto la deliberacion como la posterior votacion, se
Ileven a cabo con respeto a la libertad de los integrantes del cuerpo colegiado, en orden y con

eficacia.

Lo que distingue a la norma parlamentaria es un fin peculiar, su fin especifico,
mientras que su genero proximo es diverso: unas normas son constitucionales, otras son leyes
organicas, otras son leyes comunes con disposiciones aplicables a los legisladores y otras son
reglamentos; diferentes jerarquias de leyes, unidas por el fin que las identifica. Entre los
Reglamentos, podemos considerar a los acuerdos parlamentarios como una variedad sui

generis.

En el caso del Poder Legislativo local, el articulo 64, fraccion XXXI de la
Constitucion Politica de Sonora, faculta a dicho Poder de expedir la Ley que regulara su
estructura y funcionamiento interno, asi como los reglamentos de la misma.® En tal sentido
y con la facultad de autorregulacion que constitucionalmente se le reconoce, aunado a la
necesidad de realizar una serie de modificaciones a la Ley Organica del Poder Legislativo de
Sonora que permita un mejor funcionamiento bajo los principios basico que determinan a un
Congreso moderno; esto es, generar las condiciones necesarias para que en aras de recuperar
la confianza en las instituciones, los ciudadanos estén en condiciones de participar en la toma
de decisiones de la labor legislativa, que tengan acceso a la informacion que se genera por la
dinamica legislativa, que sea el escrutinio publico un elemento fundamental por el actuar de
sus representantes, bajo la premisa de conductas éticas que permitan las buenas préacticas

parlamentarias evitando asi, el conflicto de intereés.

En tal sentido, es importante reforzar el funcionamiento legislativo a través
de normas, reglas, lineamientos, atribuciones y funciones de quienes integramos la actual
legislatura, con la idea que permee de manera proactiva a las venideras a efecto de estar en
condiciones de realizar una labor legislativa de calidad y acordes a la necesidad de nuestros

representados.

3 http://www.congresoson.gob.mx:81/Content/Doc_leyes/Doc_446.pdf
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Con las modificaciones y adiciones que se plantean realizar en el presente
proyecto de decreto a diversas disposiciones de la Ley Organiza del Poder Legislativo, tienen
como objeto principal generar las condiciones que permitan un mejor funcionamiento de la
labor legislativa en el Congreso de Sonora; con las propuestas planteadas, se busca contar
con un procedimiento legislativo adecuado, eficiente y eficaz, que cubra las expectativas de
ofrecer productos de calidad, viables juridica, social, econémica y pragmaticamente en la

atencion de los problemas o cualquier otra situacion que nuestra sociedad requiera.

Por ello, es necesario contar con un Congreso del Estado méas transparente,
que rinda cuentas a la ciudadania, que genere una percepcion ciudadana mas favorable hacia
la Institucion, que ponga en el centro de su labor legislativa la coparticipacion ciudadana en
la toma de decisiones y que, ademas, se genere una cultura de rendicion de cuentas y de
conductas apegadas a las buenas précticas a efecto de evitar el conflicto de interés en la

funcién legislativa.

Es importante sefialar, que algunas modificaciones que se plantean en la
presente iniciativa, estdn motivadas por algunas acciones incorrectas que se vivieron en la
anterior legislatura; acciones que no se deben repetir, como el que legisladores no tengan el
derecho de tener acceso de manera precisa, suficiente y oportuna de la informacion generada
en este Poder; a no estar enterados en nuestra calidad de representantes populares del uso y
manejo de los recursos que forman parte del presupuesto del Congreso, supeditando dichos
derechos a la decision del personal directivo y a la autorizacion de cierta Comisién, lo que
generd de manera reiterada, que se aprobaran proyectos de Presupuestos del Congreso sin la
venia del Pleno del Poder legislativo, por lo tanto, sin el conocimiento de la mayoria de sus
integrantes; entre otras cosas N0 menos graves.

En tal sentido, podemos decir que las modificaciones planteadas estan
enfocadas en los siguientes aspectos:

Se establece como principio fundamental las medidas de austeridad en la
conformacién del Presupuesto de Egresos del Congreso, y todo aquello que permita su

aplicacion de manera eficiente y transparente.

La gran importancia que reviste que el Congreso del Estado cuente con un

adecuado Cddigo de Conducta con apegado a los principios éticos y de probidad para el
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ejercicio de su funcion legislativa como institucion y la de sus integrantes; lo anterior, para
efecto de crear una cultura de ética y buenas practicas parlamentarias al interior de este Poder;
asi como evitar el conflicto de interés o la opacidad de la construccion de presupuestos y de

su aplicacion.

Garantizar el derecho constitucional de los integrantes del Congreso a tener
acceso directo a la informacion financiera, administrativa o de otra naturaleza que se integra
en el Congreso del Estado, ya que actualmente se presenta una restriccion a los mismos que

contraviene a sus derechos, a la transparencia y rendicion de cuentas.

Cabe sefalar, que en el presente Proyecto de Decreto se plantea ampliar el
tiempo de ejercicio o duracion de los integrantes de la Mesa Directiva en periodo ordinario
y extraordinario; ya que con esto se motiva una continuidad, mejor asentamiento y
funcionamiento en la dindmica de conduccion legislativa. Por tal motivo, se propone que
dicho 6rgano de direccion mantenga una duracion de funcionamiento igual al que conforma
cada periodo Ordinario; asimismo, sus integrantes conformaran la mesa directiva de las
sesiones extraordinarias convocadas por la diputacion permanente; en ese mismo sentido,
conformaran la diputacion permanente, con la Unica diferencia que el segundo Secretario se

convertird en integrante suplente.

Por otro lado, se propone que la presidencia de la Comision de Régimen
Interno y Concertacion Politica tenga la duracion de un afio legislativo; también, se propone
que las mesas directivas deberan ser elegidas por la mayoria absoluta de los diputados
presente en la sesion del Pleno correspondiente. Es loable sefialar, que las modificaciones
planteadas y, tomando en consideracion el compromiso que tiene este poder legislativo local
con el empoderamiento de las mujeres, las propuestas de modificacion planteadas permiten
garantizar la paridad y alternancia de género en la integracion de las Mesas Directivas y de
las diversas comisiones dictaminadoras a efecto de lograr la igualdad sustantiva de las

mujeres legisladoras que integran la nueva legislatura.

Tambien es importante sefialar que, se presentan modificaciones a efecto de
homologar lo sefialado en nuestra Constitucion Politica local, ya que se propone modificar
en los términos que sefala el articulo 57 de esta misma; en cuanto a que la eleccion de las

Mesas Directivas se aprobaran por Mayoria Absoluta como lo que sefiala la Constitucion;
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que serd el 01 de septiembre del afio correspondiente que las nuevas legislaturas entraran en

funcioén.

Hemos observado, que la ley Orgéanica del Congreso mantiene cierta
discrepancia con la Constitucion de Sonora, especificamente cuando nos referimos al tiempo
de antelacion que debe ser publicado en la Gaceta Parlamentaria las Convocatorias
correspondientes a una sesion ordinaria o extraordinaria del Pleno del Congreso; nuestra
Constitucion Politica establece que deben de publicarse por lo menos con dos dias de
anticipacion al dia que se celebre la sesion del Pleno correspondiente, y actualmente, la ley
Organica del Congreso del Estado sefiala casos en que bastara con que sean publicadas un
dia previo al momento de la Sesién Ordinaria, lo que nos pone en una disyuntiva legal, sobre
todo para los casos que se requiera dispensar el tramite de comision de una iniciativa o la
dispensa de la primera y segunda lectura de un dictamen; es decir, para que esto sea posible,
la Constitucion de Sonora sefiala de manera muy clara que debera de cumplir con el requisito
de ser publicados por lo menos con dos dias de antelacion al momento de la sesion del Pleno.
En tal sentido, se propone homologar dichos términos de publicacion con lo que marca
nuestra Constitucién local, tanto para sesiones ordinarias y extraordinarias, asi como aquellas
que lleve a cabo la diputacion permanente para la aprobacién de iniciativas en una misma

sesion.

Es importante mencionar que se requiere tener un Poder Legislativo que
comulgue bajo principios democraticos que instruyan su funcionamiento ad hoc a lo que
sefiala nuestra Norma Méxima; por lo que se propone vestir a nuestra ley organica, en este
caso, conforme a lo que sefiala el articulo 44 de la Constitucion Politica de Sonora con
relacién a los asuntos que se ven en la sesiones Extraordinarias del Pleno, y esto es importante
de sefialar, debido a que el formato que maneja nuestra Ley Organica no cumple con el
principio de legalidad, ya que esta misma reconoce como una atribucion de la Diputacién
Permanente de establecer los puntos del orden del dia que se vera en las Sesion Extraordinaria
correspondiente, pero a su vez, no da cabida a que se puedan agregar otros puntos en la misma
sesion, cuando por mayoria calificada de los legisladores presentes puedan considerados
como urgentes; es tal sentido, se propone establecer en el apartado y articulado

correspondiente, la redaccion que sefiala nuestra Constitucion local a efecto de garantizar la
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posibilidad de ver otros asuntos diferentes para lo cual fueron convocados a una sesion

extraordinaria, siempre y cuando cumpla con los requisitos anteriormente sefialados.

Es fundamental para el procedimiento y la labor legislativa, la funcién que
desarrolla cada una de las comisiones; especificamente nos referimos a las comisiones
dictaminadoras, en tal sentido, se propone realizar un reajuste a las comisiones de este Poder
Legislativo; dicho reajuste es en el sentido que la denominacion de las mismas sea congruente
con la realidad que vive nuestro estado; por lo tanto, se propone, fusionar las comisiones de
Hacienda en una sola a efecto de que los integrantes de dicha comisién que se ocupa de esta
materia conozcan la totalidad de los temas que en ese ambito se plantea a este Poder
Legislativo, evitando con ello, que los integrantes de una comision desconozca lo resuelve la
otra; asimismo, en los casos de la Comision de Desarrollo Social y la Comision de Seguridad
Publica en necesario ajustar su denominacion para armonizarla con la que se ha dado en las
entidades publicas que atienden estas materias en el poder ejecutivo tanto federal como

estatal.

Asimismo, se propone la creacién de una Comision permanente denominada
del Desarrollo Productivo Regional. Esta Comision tendra como finalidad recibir, analizar,
socializar y dictaminar aquellos temas que le sean turnados a efecto de fortalecer, impulsar y
crear diversos mecanismos que generen las condiciones de desarrollo econémico, social y
laboral en las diversas regiones productivas que integran nuestra entidad y, que permitan
generar el crecimiento y bienestar en forma igualitaria de su poblacién, tomando en
consideracion, sus caracteristicas y las areas de oportunidad para lograr un desarrollo integral

sostenible y sustentable.

Esta Comision podra coadyuvar en la creacion de productos legislativos
que fortalezcan las estrategias y politicas publicas que se ventilen en otras comisiones
como turismo, salud, educacion, grupos vulnerables, mineria, fomento econdémico,
agricola y ganadero, proteccion del medio ambiente y del agua; es decir, tendra un campo
de accion muy amplio para la materializacion eficiente de las politicas publicas del

estado y los municipios.

Cabe destacar que actualmente, el Senado de la Republica integra la

Comision de Desarrollo Regional; asimismo, el Congreso de Jalisco, la Comision de

<
[+ 4
<
-
=
w
=
<
—
o
<
o

3
—




Noviembre 07, 2021. Aflo 15, No. 1395

Desarrollo Productivo Regional, mismas que se avocan a realizar una funcion legislativa
que permita el desarrollo integral de las diferentes regiones dentro de su &rea de

competencia.

Ademas, el presente proyecto de decreto a efecto de eficientar el trabajo que
desarrollen las diversas Comisiones, se propone reconocer el apoyo y auxilio en el trabajo de
estas que presta el personal que realiza funciones de secretario técnico de comision

coordinado por la Direccion Juridica del Congreso.

El Secretario Técnico, es quien ayuda agilizar el trabajo técnico de
comisiones, pero, sobre todo, brinda el apoyo y asesoria de una persona con experiencia en
el procedimiento legislativo de dictaminacion de aquellos asuntos que le sean turnados por
la Presidencia de la Mesa Directiva; esto sirve para eficientar el buen desarrollo del trabajo
de las comisiones. Por ello, se propone reconocer en la ley a quien realiza estas funciones de
auxilio y asesoramiento al presidente y los secretarios de las comisiones respectivas en
aquellos asuntos que se le sean encomendados, y que son de gran importancia para el
desarrollo de nuestra sociedad. Cabe sefialar, que esta figura de apoyo legislativo no es una
funcién ajena a la practica parlamentaria local, ya que el personal que integra la Direccién
General Juridica del Congreso, con gran responsabilidad y profesionalismos hacen las veces
de secretarios técnicos, pero ello no basta, por eso hay que establecer de manera legal dicha
figura y darle mejor funcionalidad y profesionalizacion.

En ese mismo orden de ideas, para lograr una mejor organizacion y el
seguimiento adecuado de los acuerdos tomados en el seno de la CRICP, se requiere crear la
figura de Secretario Técnico, mismo que servira de apoyo a dicha Comision en su calidad de
Organo de gobierno interno del Congreso del Estado; dichas funciones seran las que acuerde
la Comision de Régimen Interno y Concertacion Politica, lo que vendra abonar en gran
medida a un mejor funcionamiento de las areas directivas, de gobierno y del personal que

labora en el Congreso del Estado.

Pasando a los aspectos de transparencia y rendicién de cuentas; en lo referente
a la construccion, conformacion, aplicacion y manejo de los recursos financieros que integran
el Presupuesto de Egresos del Congreso del Estado del afio fiscal correspondiente, han sido

un misterio desde anteriores legislaturas debido al hermetismo que presentan desde el
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momento de su construccion, aprobacion y aplicacion; en tal sentido, a efecto de darle mayor
transparencia a la conformacion del proyecto de presupuesto del Congreso del Estado, y tener
mas ojos al interior del Congreso durante el proceso de construccion de dicho proyecto, serd
la Comisién de Administracion, de Hacienda, de Transparencia y Combate a la Corrupcion,
con el auxilio de la Oficialia Mayor seran quienes participaran en dicho proceso, mismo que

sera aprobado por el Pleno del Congreso.

En ese mismo sentido, con las modificaciones que se plantean en cuanto a la
Comisién de Administracién y del personal administrativo respectivo, estos en todo
momento requerirdn de la aprobacion previa de la CRICP para realizar cualquier
transferencia o ajustes presupuestales del Congreso. Asimismo, a efecto de evitar malas

practicas o conflicto de interés se propone desaparecer la figura de adjudicacion directa.

Se armoniza con la Ley Estatal de Responsabilidades el término de
Contraloria Interna del Congreso del Estado, por el de Organo Interno de Control y se le da

mas autonomia de gestion.

Para efectos de hacer prevalecer el derecho de asociacion que mantienen las
diputadas y diputados de esta legislatura, se propone un procedimiento claro, con relacion a
la decisién voluntaria a dejar de ser parte de un grupo parlamentario y a su vez, adherirse a

otro, seglin convenga a su derecho.

No cabe duda, de la gran importancia que reviste para los congresos locales y
federales, el poder contar con un Instituto o Centro especializado en las diferentes areas
técnico-juridicas, que vengan a fortalecer la labor legislativa y su correcto funcionamiento.
En ese sentido, para garantizar el desarrollo de un trabajo legislativo eficiente, oportuno,
pragmatico y que enfrente y a su vez resuelva las diferentes probleméticas que aquejan a
nuestra sociedad, es necesario darle la importancia necesaria y sobre todo, funcionalidad
profesional al Centro de Investigaciones Parlamentarias de Sonora, ya que por su naturaleza,
éste puede y debe ser el mejor aliado de los buenos resultados que la sociedad sonorense
espera de este Poder Legislativo, ejercer una buena coordinacién y una constante

capacitacion con otras areas técnicas de esta Soberania.
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Se requiere contar con un verdadero Centro profesional que sirva de apoyo
desde el momento mismo de creacién de iniciativas, que tenga los elementos necesarios para
realizar un correcto analisis previo, que abone a la construccién de productos legislativos
durante todo su proceso legal, y, ademas, tenga las condiciones técnicas, legales y materiales

para realizar la evaluacion de sus resultados en beneficio de la sociedad.

En los Articulos Transitorios se determina el momento de inicio de vigencia
de este decreto; el lapso de tiempo que la Comision de Régimen Interno y Concertacion
politica tiene para aprobar el Codigo de Conducta del Congreso del Estado; ampara la
duracion de un periodo ordinario de la mesa directiva y quien presida la Comision de

Régimen Interno que este en funciones al momento de su entrada en vigor.

Como parte de la Mision y la Vision que comparte este Poder Legislativo; es
ejercer el poder sustentado en las atribuciones de legislar, fiscalizar, transparentar y
representar dignamente a la poblacién para lograr el desarrollo politico, econémico y social
de todos. Es por ello, que la serie de planteamientos a modificaciones que hoy se presenta
ante este Pleno, tiene como finalidad reforzar el funcionamiento y mejoramiento de la labor
legislativa, haciendo uso de la facultad exclusiva de este Congreso local de realizar las
modificaciones necesarias a su normativa interna con miras en mejorar su funcionamiento
legislativo con apego a los principios democraticos, y con ello, abonar a que ésta institucion
goce de la confianza y credibilidad ciudadana a través de una actuacion honesta y
responsable, con un desempefio transparente de los recursos publicos mediante la rendicion

de cuentas sustentado en principios éticos y de buenas practicas.

Por ultimo, es importante resaltar que el principio de legalidad es la base
primordial de nuestro trabajo legislativo, evidentemente este Congreso del Estado es
respetuoso de dicho principio, y asi debemos seguir para estar en condiciones de dar el mejor

de los resultados a la encomienda otorgada por la ciudadania sonorense.

Por lo anteriormente expuesto y con fundamento en lo dispuesto por los
articulos 53, fraccion 111 de la Constitucion Politica del Estado de Sonora 'y 32, fraccion 11 de
la Ley Orgéanica del Poder Legislativo, someto a la consideracion de esta Soberania, la

siguiente iniciativa con proyecto de:
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DECRETO

QUE REFORMA Y ADICIONA DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA LEY
ORGANICA DEL PODER LEGISLATIVO DEL ESTADO DE SONORA

ARTICULO UNICO. - Se Reforman los articulos 7; 16, fraccion I11; 24; 32, frac XIII; 56;
57; 58; 60; 66, fracciones XVII 'y XVIII; 72; 73; 75; 76; 77; 80; 84; 88, parrafo tercero; 92;
93, parrafo segundo; 94; 104; 107; 109; 113; 114, fracciones I, V, VIl y XI; 115, parrafo
tercero; 121; 124, fraccion IlI; 126, segundo pérrafo; 147; 155 BIS, parrafo tercero; 183,
fraccion I11; 185; 191, fraccion VII; la denominacion del Capitulo V del Titulo Décimo
Segundo; 194; 195, Primer péarrafo; 197; 197 Bis, parrafo primero y fracciones VII, XVIIl y
XIX; 197 Bis 1 y 197 Bis 2; asimismo, se Adicionan las fracciones XIX, XX, XXI, XXIl y
XXII1 al articulo 66, un articulo 93 Bis, un parrafo tercero al articulo 152; un parrafo tercero
al articulo 163; y, las Fracciones XX, XXIy XXl al articulo 197 Bis; todos de la ley Organica
del Poder Legislativo del Estado de Sonora, para quedar como sigue:

ARTICULO 7.- El Congreso del Estado formulara y aprobara su presupuesto anual de
egresos apegado al principio de austeridad que permita su aplicacion de una manera eficiente
y transparente, y tendra plena autonomia para su ejercicio, asi como para organizarse
administrativamente y, en su oportunidad, debera remitir éste para su inclusion en el proyecto
del presupuesto de egresos del Estado que anualmente presenta el Ejecutivo Estatal, con
apego a la Constitucién Politica del Estado y demas normatividad aplicable.

ARTICULO 16.- ...
lalall.-...

I11.- Acto continuo, el presidente de la Comisién Instaladora solicitara al presidente de la
Comisién de Régimen y Concertacion politica, que previo acuerdo de los integrantes de la
Comision, presente la propuesta para la conformacion de la mesa directiva correspondiente
al primer periodo ordinario del primer afio de la Legislatura, para someterla a consideracion
del Pleno, la cual se integrard conforme a lo dispuesto en esta ley, por el voto de la mayoria
de los diputados presentes en la sesion.

La presidencia de la mesa directiva correspondiente al primer periodo ordinario del primer
afio de la Legislatura, recaerd en una o un integrante del grupo parlamentario con mayor
representacion al interior del Congreso;

IValaVll.-...

ARTICULO 24.- El Congreso del Estado, a efecto de garantizar la ética y la probidad en el
ejercicio de las funciones parlamentarias de sus integrantes contara con un Codigo de
Conducta, el cual tendra por objeto implementar una cultura de ética, evitar los conflictos de
interés, establecer una instancia de control y, garantizar la igualdad y no discriminacion hacia
el interior del Congreso.

ARTICULO 32-- ...
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lalaXIl.- ...

XIll.- Cuando asi lo requiera, le sean proporcionadas, en un plazo de tres a quince dias
habiles, copias en archivos electronicos de la documentacion oficial relativa al ejercicio
presupuestal del Congreso del Estado, estados financieros y toda clase de documentacion
administrativa que obre en los archivos de los 6rganos técnicos, unidades administrativas y
dependencias del Congreso del Estado, asi como de la documentacion relacionada con el
proceso legislativo en su conjunto;

XIV ala XVII.-...

ARTICULO 56.- La Mesa Directiva se integrara con una Presidencia, una Vicepresidencia,
dos Secretarias y una Secretaria Suplente. Preferentemente reflejard la composicion plural
representada en el Congreso del Estado.

Para el nombramiento de quienes integren la Mesa Directiva, se deberan observar los
principios de paridad y alternancia de género.

ARTICULO 57.- La Mesa Directiva sera electa por mayoria absoluta del Pleno del Congreso
del Estado a propuesta de la Comision de Régimen Interno y Concertacion Politica, previo
acuerdo de la misma; y se comunicara a las autoridades correspondientes para los efectos
legales a que haya lugar.

En el supuesto de que la propuesta no lograse la mayoria requerida en Pleno, la Comisién de
Régimen Interno y Concertacion Politica realizard, en ese momento, otra propuesta
privilegiando los consensos entre los diversos grupos parlamentarios hasta que se obtenga la
mayoria requerida.

ARTICULO 58.- La Mesa Directiva durara en su ejercicio un periodo ordinario.

El primer periodo ordinario del primer afio de cada legislatura sera presidido por un
integrante del grupo parlamentario con mayor representacion en el Congreso. Las
subsecuentes presidencias recaeran en los Grupos Parlamentarios que no la hayan ejercido.

El Acuerdo para la rotacién de la Mesa Directiva serd propuesto por la Comision de Régimen
Interno y Concertacion Politica ante el Pleno del Congreso del Estado. En su conformacion
se privilegiara la paridad de género y la composicion plural del Congreso.

Los diputados electos para integrar la Mesa Directiva asumiran sus cargos en el primer dia
del periodo ordinario sin necesidad de declaratoria alguna.

ARTICULO 60.- Los integrantes de la Mesa Directiva durante el desarrollo de las sesiones
extraordinarias, llevaran a cabo su funcién con las formalidades que precisa el presente capitulo
para las ordinarias; la declaratoria respectiva la formulara su Presidente.

ARTICULO 66.- ...
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Ial XVI ...

XVIIL.- Previa aprobacion de la Comision de Régimen Interno y Concertacion Politica,
celebrar convenios de colaboracion con instituciones publicas del ambito municipal, estatal
y federal, asi como de concertacidn con instituciones del ambito privado;

XVIIL.- Procurar la agenda legislativa conjunta con el Poder Ejecutivo en los términos del
articulo 42 Constitucional,

XIX.- Llevar el control y seguimiento de los puntos de acuerdo tomados en el Pleno o la
Diputacion Permanente, debiendo informar mensualmente el estado que guardan cada uno de
ellos;

XX.- Ejecutar las acciones contenidas en el articulo 155 Bis de la presente Ley e informar
mensualmente de ellas al Pleno del Congreso;

XXI.- Informar mensualmente a la Comision de Régimen Interno y Concertacion Politica, todos
los actos que haya realizado el mes anterior al informe, en representacion del Congreso del
Estado, incluyendo aquellos que haya delegado, debiendo proporcionar, en su caso, copia de los
convenios que haya suscrito en ejercicio de la representacion legal; y

XXII.- Las demés que se encomienden en esta ley y las que le asigne el Pleno del Congreso del
Estado.

ARTICULO 72.- La Diputacién Permanente se integrard por una Presidencia, una
Vicepresidencia, una Secretaria y dos suplencias.

La Mesa Directiva del periodo ordinario de sesiones inmediato anterior, sera también la Mesa
Directiva de la Diputacion Permanente. Durante el periodo de sesiones extraordinarias, el
integrante de la Mesa Directiva que desarrollaba funciones de Segundo Secretario durante el
periodo ordinario anterior, sera integrante suplente.

ARTICULO 73.- Una vez conformada la Diputacion Permanente, sus integrantes tomaran
posesion a partir del inicio del periodo de sesiones extraordinarias, 10 que se comunicara a
las autoridades correspondientes para los efectos legales a que haya lugar.

ARTICULO 75.- La Diputacion Permanente celebrara sus sesiones, ordinariamente, en el
Saldn de Sesiones del Pleno del Congreso y el dia martes de cada semana o cuando y donde
lo solicite el presidente, la mayoria de sus integrantes, o por acuerdo de la Comisién de
Régimen Interno y Concertacion Politica.

ARTICULO 76.- La Diputacion Permanente convocara al Pleno del Congreso del Estado a
sesiones extraordinarias conforme a lo que establece la Constitucion Politica del Estado,
debiendo publicarse la convocatoria correspondiente, cuando menos con dos dias de
anticipacion a la fecha de la sesion en el Boletin Oficial del Gobierno Estatal y en la Gaceta
Parlamentaria y, opcionalmente, en medios de circulacion estatal.
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ARTICULO 77.- Cuando el Congreso del Estado sea convocado a sesiones extraordinarias
por la Diputacion Permanente, la Mesa Directiva desahogara los asuntos a los que fue
convocada, asumiendo funciones de Segundo Secretario, el integrante que desarrollaba
dichas funciones durante el periodo ordinario anterior.

ARTICULO 80.- La Diputacion Permanente, durante la primera quincena de ejercicio de
sus funciones y en acuerdo con las comisiones de dictamen legislativo y especiales, en su
caso, deberd presentar un calendario de trabajo a la Comision de Régimen Interno y
Concertacion Politica, para ser desahogado durante el periodo de sesiones extraordinarias
con el objeto de resolver sobre los asuntos pendientes, asi como para iniciar o continuar
cualquier otro trabajo propio de dichas comisiones.

El Calendario debe de ser aprobado por la Comision de Régimen Interno y Concertacion
Politica, la cual podra realizar modificaciones al mismo para el mejor desahogo de los
trabajos.

Si el Calendario fue presentado conforme al presente articulo y la Comision no ha resuelto
en un plazo de cinco dias naturales, se entenderd como aprobado en sus términos.

ARTICULO 84.- La Comision de Régimen Interno y Concertacion Politica, enviaré al Pleno
del Congreso para su aprobacion, la propuesta de las comisiones que se integraran y los
miembros que formaran parte de éstas.

Las Comisiones estaran integradas hasta por siete diputadas y diputados, el primero de los cuales
fungird como presidente y los demas tendran el caracter de secretarios.

La propuesta se enviara dentro de los primeros quince dias después de la instalacion de la
legislatura y tendré que ser aprobada por el Pleno, con la mayoria absoluta de los presentes.

En el supuesto de que la propuesta no lograse la mayoria requerida, la Comisién de Régimen
Interno y Concertacion Politica tendré que realizar otra propuesta privilegiando los consensos
entre los diversos grupos parlamentarios hasta que se obtenga la mayoria requerida.

ARTICULO 88.- ...

Las reuniones podran celebrarse de manera no presencial (virtual), cuando sea imposible de
Ilevarse de manera presencial, por una declaratoria de emergencia decretada por la autoridad
competente ya sea del orden federal o estatal, en la que exista una condicion de alto riesgo
en la celebracién de las mismas, 0 mediante la aprobacion de la Comision de Régimen Interno
y Concertacion Politica.

ARTICULO 92.- La competencia de las comisiones de dictamen legislativo es la que se
deriva de su denominacion, asi como de las normas que rigen el funcionamiento del Congreso
del Estado; para el efecto, se designaran las siguientes comisiones:
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I.- De Gobernacién y Puntos Constitucionales;
I1.- De Hacienda;

I11.- De Presupuestos y Asuntos Municipales;
IV.- De Educacion y Cultura;

V.- De Deporte;

VI.- De Justicia y Derechos Humanos;

VII.- De Seguridad Ciudadana;

VII1.- De Fomento Agricola y Ganadero;

IX.- De Pesca y Acuacultura;

X.- De Asuntos del Trabajo;

XI.- De Obras y Servicios Publicos;

XI1.- De Bienestar Social,

XII1.- De Asuntos Fronterizos;

XIV.- De Fomento Econdémico y Turismo;

Noviembre 07, 2021. Aflo 15, No. 1395

XV.- De Energia, Medio Ambiente y Cambio Climatico;

XVI.- De Salud;
XVI1.- De Comunicacion y Enlace Social;
XVIII.- Para la Igualdad de Género;

XIX.- De Asuntos Indigenas;

XX.- De Atencion a Grupos Vulnerables de la Sociedad;

XXI- De Ciencia y Tecnologia;

XXII.- De Examen Previo y Procedencia Legislativa;

XXIIL.- Del Agua;
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XXIV.- De Transporte y Movilidad;

XXV.- De Mineria;
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XXVI.- De Vivienda;
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XXVI1.- De Proteccion Civil;

XXVIII.- De los Derechos de la Nifiez, la Adolescencia y la Juventud,;

XXIX.- Desarrollo Urbano;

XXX.- Transparencia;

XXXI.- Anticorrupcion;

XXXII.- Atencién a migrantes;

XXXIII.- Comisién de Desarrollo Productivo Regional; y

XXXIV.- Especiales aprobadas por el pleno del Congreso del Estado con tal caracter.
ARTICULO 93.- ...

A efecto de eficientar la labor legislativa que se lleva a cabo en el trabajo de Comisiones;
estas contaran con el auxilio de un Secretario Técnico de Comisiones a solicitud de quien
presida la Comision respectiva. Los Secretarios Técnicos de Comision seran coordinados por
el Titular de la Direccién General Juridica. Las funciones y atribuciones de Secretario
Técnico seran aquellas que se establezcan en los manuales de organizacion y procedimientos
respectivos.

ARTICULO 93 BIS.- En cada Comisién dictaminadora, la Direccion General Juridica
debera comisionar personal a su cargo para que realice las funciones de Secretario Técnico
de Comisidn, en las comisiones que lo soliciten.

ARTICULO 94.- - Las comisiones de dictamen legislativo tienen las siguientes atribuciones:

I.- Recibir, analizar, estudiar, discutir y dictaminar los asuntos que les turne el pleno del
Congreso del Estado;

I1.- Crear y administrar un micrositio mediante el cual se difunda el trabajo legislativo de la
Comision.

El citado micrositio debera publicar, como minimo, la siguiente informacién:

a) El expediente legislativo de cada asunto que le haya sido turnado para su dictaminacion.
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b) Un calendario que muestre a la ciudadania el plazo que tiene cada expediente para su
dictaminacion, asi como el estatus de cada asunto turnado a la Comision.

¢) Un espacio mediante el cual la ciudadania, corporaciones, organizaciones ciudadanas,
asociaciones civiles, académicos y demdas personas interesadas, puedan formular
observaciones o retroalimentaciones a los asuntos que le hayan sido turnados para su
dictaminacion, las cudles no seran vinculantes para la toma de decisiones de la Comision; y

d) La demas informacién que la Comision de Régimen Interno y Concertacion Politica
determine, a efecto de transparentar el trabajo que realiza la Comision de dictamen
legislativo, asi como, garantizar la coparticipacion ciudadana en la toma de decisiones.

I11.- Elaborar el programa de trabajo de la Comision, de acuerdo a la agenda legislativa del
Congreso del Estado y de todos aquellos asuntos que le hayan sido turnados para su
determinacion, considerando la vinculacion con organizaciones de la sociedad civil;

IV.- Presentar ante el Pleno del Congreso del Estado los dictdmenes con sus respectivos
estudios de impacto presupuestal y demas documentos relativos a los asuntos que les son
turnados o remitidos;

V.- Invitar, por conducto de quien presida la Mesa Directiva o la Diputacion Permanente,
segun sea el caso, a los titulares de las distintas dependencias o entidades federales, estatales
0 municipales, en los casos en que su presencia sea necesaria para el adecuado desempefio
de sus atribuciones;

V.- Solicitar, por conducto de quien presida la Mesa Directiva o la Diputacion Permanente,
segun sea el caso, oficialmente a cualquier dependencia, funcionario del Gobierno del Estado
0 Municipios, asi como cualquier autoridad, para que, de acuerdo a la normatividad
correspondiente, expida copias certificadas o entregue por escrito la informacion que para tal
efecto se solicite para el mejor despacho de los asuntos que le hayan sido turnado.

La omisidn, negativa o imprecision de la informacién y documentos solicitados, en un plazo
maximo de cinco dias habiles motivara que la comision por conducto de la persona que
preside el Congreso del Estado, lo haga del conocimiento a la persona titular del Poder
Ejecutivo del Estado, al Ayuntamiento respectivo, asi como al titular del ente pablico al cual
se le hizo la solicitud;

VII.- Emitir su opinion ante la Comision de Fiscalizacion, en el &ambito de su competencia,
sobre el cumplimiento de metas y aspectos presupuestales contenidos en los Estados
Financieros trimestrales y las cuentas publicas de los entes publicos sujetos a la Ley de
Fiscalizacion;

VIIL.- Crear a solicitud de la mayoria de quienes conforman la comision de dictamen
legislativo, un consejo técnico consultivo con los perfiles mas adecuados, para asesorar de
forma honoraria en las tematicas que se le soliciten;
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IX.- Realizar a través del presidente o presidenta de la comisién de dictamen legislativo y
previo a la elaboracion del dictamen respectivo, mesas de trabajo con los ciudadanos,
corporaciones, organizaciones ciudadanas, asociaciones civiles, académicos y demas agentes
sociales debiendo para ello, generar una minuta de los acuerdos tratados e informar a los
demés miembros de la comision en caso de que no se encuentren presentes; y

X.- Cada Comisién debera contar con el auxilio de una o un Secretario Técnico de Comision
comisionado por la Direccion General Juridica, el cual asistira a quien la Presida y al resto
de sus integrantes, en la planeacion, ejecucion, control y seguimiento de las actividades a
desarrollar en las mismas.

ARTICULO 104.- La Comision de Régimen Interno y Concertacion Politica estara
estructurada por una Presidencia y las demas tendran caracter de Secretarias. Esta ejercera
sus funciones a partir del acto de toma de protesta de los diputados sin necesidad de
declaracion alguna.

La Comision para el ejercicio de sus funciones y buen desempefio contara con una Secretaria
técnica. La persona que habra de ejercer la titularidad de la Secretaria sera designada por el
voto de la mayoria de quienes integran dicha Comisién.

Las funciones y atribuciones de la Secretaria técnica de la Comision de Régimen Interno y
Concertacion Politica se estableceran en el acuerdo respectivo de dicha comision.

ARTICULO 107.- La Presidencia de la Comision tendra una duracion de un afio legislativo.
El Coordinador del Grupo Parlamentario con mayor representacion al interior del Congreso
fungird como presidente del primer afio. Los afios subsecuentes se sometera a votacion la
Presidencia de la misma.

Los Coordinadores que hayan ejercido la Presidencia, no podran ser reelectos.

ARTICULO 109.- La Comisién de Régimen Interno y Concertacion Politica tendra las
siguientes atribuciones:

I.- Coadyuvar en el ejercicio de las funciones constitucionales del Congreso del Estado a
través de acuerdos legislativos y politicos;

I1.- Proponer al pleno del Congreso del Estado la composicion de las diferentes comisiones;

I11.- Proponer al pleno del Congreso del Estado el proyecto de presupuesto de egresos del
Poder Legislativo;

IV.- Proponer al Pleno del Congreso del Estado la composicion de la Mesa Directiva;

V.- Aprobar los manuales de organizacion y de procedimientos de las dependencias del
Congreso del Estado;
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V.- Proponer al pleno del Congreso del Estado el nombramiento y remocion del Oficial
Mayor, Titular del Organo Interno de Control, directores generales y subdirectores o sus
equivalentes, con base en lo dispuesto por esta ley;

VII.- Proponer la agenda legislativa de los periodos de sesiones;

VI1I1.- Acordar los asuntos a tratar en el orden del dia de las sesiones, debiendo comunicarlo
a la Mesa Directiva y al resto de los diputados antes del inicio de las mismas;

IX.- Autorizar, a solicitud de la Comision de Administracion, la contratacion de asesorias
externas o de especialistas para el trabajo de las comisiones, atendiendo a la naturaleza del
asunto de que se trate, a la conveniencia y oportunidad de la asesoria; asi como la celebracién
de reuniones de comisiones fuera del recinto oficial o la celebracion de congresos, seminarios
y eventos similares, atendiendo a la disponibilidad presupuestaria;

X.- Recibir, modificar en caso de ser necesario y autorizar, el programa anual de
comunicacion social del Congreso del Estado, que estard bajo la supervision de esta
comision;

XI.- Evaluar las funciones de las dependencias del Congreso del Estado;

XI1.- Aprobar que las sesiones del Pleno del Congreso del Estado se celebren de manera no
presencial (virtual);

XII.- Emitir los lineamientos que permitan el desarrollo de las sesiones del Pleno del
Congreso del Estado no presenciales (virtuales), los cuales deberan apegarse a las
disposiciones relativas al proceso legislativo establecidas en la Constitucion Politica del
Estado de Sonora y en esta Ley;

XIV.- Impulsar y realizar los estudios gue versen sobre disposiciones normativas, regimenes
y préacticas legislativas;

XV .- Establecer acuerdos para definir los margenes de tiempo tolerables en relacion con los
retardos de los diputados a las sesiones del Pleno del Congreso del Estado o Diputacion
Permanente y reuniones de comisiones; y

XV1.- Las demas que le confiera esta Ley, el Pleno del Congreso del Estado y la Diputacion
Permanente.

ARTICULO 113.- La Presidencia de la Comision tendra una duracion de un afio legislativo.
El Grupo Parlamentario con mayor representacion al interior del Congreso fungira como
presidente del primer afio. Los afios subsecuentes se sometera a votacion la Presidencia de la

misma.

ARTICULO 114.- ...
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I.- Elaborar el proyecto de presupuesto de egresos del Congreso del Estado para el ejercicio
fiscal del afio siguiente en coordinacion con la Oficialia Mayor y con quien presida la
Comisién de Hacienda, Transparencia y Anticorrupcion. El proyecto aprobado por la
Comision de Régimen Interno y Concertacion Politica, debera darse a conocer al resto de las
y los integrantes de la legislatura con siete dias naturales previos al dia de la sesion que sea
sometido al Pleno del Congreso para su aprobacion a propuesta de la Comision de Régimen
Interno y Concertacion Politica;

lHalalV.- ...

V.- Realizar las transferencias y ajustes presupuestales, previa autorizacion de la Comision
de Régimen Interno y Concertacion Politica, en los términos de la ley de la materia;

VI.- ...

VII.- Proponer a la Comisién de Régimen Interno y Concertacion Politica, los montos
minimos y maximos a incluirse en el presupuesto de egresos del Congreso del Estado, para
adquisiciones y contratacion de obra publica por licitacion publica, con invitacion a cuando
menos tres proveedores;

VIl al X.- ...

Xl.- Publicar y mantener actualizada la documentacion oficial relativa al ejercicio
presupuestal del Congreso del Estado, estados financieros y toda clase de documentacion
administrativa que obre en los archivos de los 6rganos técnicos, unidades administrativas y
dependencias de este Poder Legislativo; dicha publicacién se realizara en el micrositio del
Parlamento Abierto dentro del Portal Oficial del Congreso del Estado, y

XIl.- ...

ARTICULO 115.-...

El Congreso del Estado podra ser convocado a sesiones extraordinarias de conformidad a lo
que establecen los articulos 43, 44 y 66 de la Constitucion Politica del Estado para desahogar
unicamente los asuntos para los que fue convocado y, de los que se califiquen urgentes por
el voto de las dos terceras partes de los Diputados que concurran a la Sesion extraordinaria.

ARTICULO 121.- La Comision de Régimen Interno y Concertacion Politica sera la
encargada de elaborar el proyecto de orden del dia de cada sesion ordinaria, debiendo hacerlo
del conocimiento de los diputados a través de la Gaceta Parlamentaria, cuando menos dos
dias previos al dia en que habra de desahogarse. Sin perjuicio de lo anterior, la Presidencia
del Congreso del Estado, en acuerdo con la Comision de Régimen Interno y Concertacion
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Politica, podra presentar un proyecto alternativo de orden del dia para ser sometido a
consideracién del Pleno del Congreso del Estado, justificando las razones del cambio de este.

ARTICULO 124.- ...
lalall.-...

I11.- Las iniciativas de los diputados y de los ayuntamientos se presentaran por escrito y
oportunamente se turnaran a comision. A estas proposiciones les podré ser dispensado el
tramite de comision y adn discutir y resolver desde luego el asunto de que se trate, siempre
que el Pleno del Congreso del Estado las declare como de urgente u obvia resolucién y se
hayan publicado en la Gaceta Parlamentaria cuando menos, dos dias naturales previos a la
sesion de que se trate; y

V.- ...

ARTICULO 126.- ...

Los dictamenes podran ser objeto de dispensa de primera lectura sélo en el supuesto de que
se hayan publicado en la Gaceta Parlamentaria, cuando menos, dos dias naturales previos la
sesion de que se trate y previa aprobacion de las dos terceras partes de los integrantes de la
legislatura.

ARTICULO 147.- Habra dos clases de votaciones, a saber:

I.- Nominal; y

I1.- EconOmica.

El principio de méxima publicidad es el eje rector en las votaciones del Pleno del Congreso
del Estado. Para tal efecto, el sentido de la votacion serd transmitido en tiempo real en un
tablero electronico.

El Tablero electrénico debe de proyectar:

I.- Nombre del total de los integrantes de la Legislatura; y

I1.- El sentido del voto de la o el legislador o su ausencia.

Durante la transmision de las sesiones por medios electronicos, se debera visualizar el sentido
de votacion de las y los legisladores. Una vez que se proyecte el sentido de la votacion del
total de las y los legisladores, el Presidente debera preguntar al Pleno si la votacion
proyectada es correcta, por si alguna o algun Diputado quiere aclarar el sentido de su voto

con motivo de algun error humano o tecnolégico.

ARTICULO 152.- ...
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El resultado de las votaciones en lo general y en lo particular debera de publicarse en el Portal
de Internet del Congreso del Estado.

ARTICULO 155 BIS. - ...

Sera causa de responsabilidad administrativa y se entendera actualizado el supuesto de
incumplimiento previsto en el articulo 63, fraccion XXVI de la Ley Estatal de
Responsabilidades, la falta de respuesta o seguimiento a que se refieren los parrafos
anteriores, por parte del servidor publico a quien se dirigio el contenido del acuerdo aprobado
por el Congreso del Estado y dara lugar a que el Presidente de la Mesa Directiva del Congreso
del Estado de Sonora interponga, ante la Contraloria del Estado o el Organo de Control y
Evaluacién Gubernamental del ayuntamiento, segln corresponda, la denuncia y seguimiento
al procedimiento respectivo para lograr que se sancione al omiso , informando de todos estos
actos al Pleno del Congreso del Estado de Sonora, en forma previa a la culminacion de su
encargo. El incumplimiento de los deberes impuestos al Presidente de la Mesa Directiva
debera ser sancionado, previo procedimiento que al efecto desahogue el Organo Interno de
Control del Congreso del Estado, por el Pleno del Poder Legislativo.

ARTICULO 163.- ...

Las diputadas o diputados que decidan dejar de pertenecer a un grupo parlamentario e
integrarse a otro, aun cuando no sean del mismo partido politico que los postulo, podran
adherirse a este, siempre y cuando medie escrito de su renuncia al Coordinador o
Coordinadora del Grupo Parlamentario al que dejara de pertenecer; presenten solicitud de
adhesion al nuevo grupo parlamentario; se dé a conocer a la Mesa Directiva por el
Coordinador o Coordinadora del grupo parlamentario al que se adhiere y, se cumpla con los
requisitos sefialados en los parrafos anteriores. Bastara que quien Presida la Mesa Directiva
respectiva lo dé a conocer al Pleno del Congreso en la proxima Sesién, sin que medie otro
tramite o autorizacion para tal efecto.

ARTICULO 183.- ...
lyll.- ...
111.- Organo Interno de Control.

ARTICULO 185.- Los titulares de la Oficialia Mayor, Organo Interno de Control, de las
Direcciones Generales, asi como los subdirectores o equivalentes de dichas dependencias
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seran nombrados y removidos por las dos terceras partes del Congreso del Estado a propuesta
de la Comision de Régimen Interno y Concertacion Politica.

La designacion de todos los titulares a que hace referencia el parrafo anterior se realizara con
estricto apego al principio de paridad de género.

ARTICULO 191.- ...
lalaVl. - ...

VII.- Informar mensualmente a las comisiones de Administracion y de Régimen Interno y
Concertacion Politica, asi como al Organo Interno de Control del Congreso del Estado, la
situacion que guarda el ejercicio presupuestal en lo general, especificando las asignaciones y
disposiciones por dependencias y programas;

VIl ala XXV.- ...

] CAPITULOV
DEL ORGANO INTERNO DE CONTROL

ARTICULO 194.- El Organo Interno de Control, sera responsable del control y evaluacion
del desarrollo administrativo y financiero del Congreso del Estado, cuyo titular sera
designado por el Pleno del Congreso del Estado a propuesta de la Comision de Régimen
Interno y Concertacién Politica.

ARTICULO 195.- El Organo Interno de Control, sera un 6rgano funcionalmente autonomo
y dependerd directamente del Pleno del Congreso del Estado, teniendo las siguientes
atribuciones:

lalaV.-...

ARTICULO 197.- El Organo Interno de Control contara con las &reas, unidades y personal
necesario para su funcionamiento, conforme a lo establecido en el presupuesto de egresos.

ARTICULO 197 BIS- El Centro de Investigaciones Parlamentarias es un 6rgano técnico del
Congreso del Estado; el cual tiene como finalidad, coadyuvar con las diferentes instancias
internas del Congreso, a efecto de lograr una funcion legislativa de calidad, eficiente y eficaz;
generar y en su caso desarrollar los mecanismos necesarios de capacitacion y
profesionalizacion del personal técnico que participa en las diferentes etapas del proceso
legislativo al interior del Congreso; asi como, realizar la evaluacién de los resultados
obtenidos por la implementacion social de leyes o disposiciones legales aprobados por este
Poder Legislativo; para tales efectos le corresponde realizar lo siguiente:

lal VI.-...

VII.- Recabar informacion documental de analisis, debate y legislacion sobre los diversos
temas de interés social, economico, politico y cultural, que sirvan de apoyo para la

<
[+ 4
<
-
=
w
=
<
—
o
<
o

3
—




<
Noviembre 07, 2021. Afio 15, No. 1395 l’ @
O:
=
construccion de iniciativas, el adecuado desahogo del proceso legislativo de estas; asi como, o w
la debida evaluacion de resultados de normas vigentes de interes general; cc i
Vil ala XVII.-... (D =
o

XVIII.- Impulsar programas editoriales y de difusion de las actividades del Congreso del

e]

Estado de Sonora;

XIX.- Coordinar los temas de capacitacion del Congreso del Estado;

XX.- Llevar la estadistica legislativa del Congreso del Estado;
XXI1.- Dar seguimiento a los tramites legislativos del Congreso del Estado; y
XXII.- Las demas que le sefiale la Comision de Régimen Interno y Concertacion Politica.

ARTICULO 197 BIS 1.- El Centro estara presidido por un Director General, que contara
con el personal necesario y capacitado, que para ello apruebe la Comision de Régimen
Interno y Concertacion Politica.

Para ser nombrado director general y subdirector del Centro se requiere ser mexicano y contar
con titulo profesional, ser mayor de 30 afios y preferentemente que tenga experiencia en
Derecho parlamentario y técnica legislativa.

ARTICULO 197 BIS 2.- Para el ejercicio de las atribuciones establecidas en este articulo,
el Centro contard con la estructura administrativa necesaria para el desempefio de sus
funciones, la cual debera ser aprobada y nombrada por la Comisién de Régimen Interno y
Concertacion Politica del Congreso del Estado. El personal del Centro debera contar con un
perfil profesional relacionado de manera preferencial con los ambitos legislativo, académico
y de la investigacion.

TRANSITORIOS

PRIMERO.- El presente Decreto entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en el
Boletin Oficial del Gobierno del Estado de Sonora.

SEGUNDO.- EI Congreso del estado por conducto de la Comision de Régimen Interno y
Concertacion Politica, debera expedir dentro del plazo de 120 dias naturales, contados a partir
de la entrada en vigor del presente Decreto, el Codigo de Conducta del Congreso del Estado.

TERCERO.- Se ratifica la integracion de la Mesa Directiva que se encuentre en funciones

a la fecha de entrada en vigor del presente Decreto.

Finalmente, con fundamento en lo dispuesto por el articulo 124, fraccién
I11 de la Ley Organica del Poder Legislativo, solicitamos se considere el presente asunto
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como de urgente resolucién y se dispense el tramite de Comision, para que sea discutido y
decidido, en su caso, en esta misma sesion ordinaria.

ATENTAMENTE

HERMOSILLO, SONORA A 09 DE NOVIEMBRE DE 2021

DIP. ERNESTINA CASTRO VALENZUELA

DIP. RICARDO LUGO MORENO

DIP. OSCAR EDUARDO CASTRO CASTRO

DIP. MARIA ALICIA GAYTAN SANCHEZ

DIP. AZALIA GUEVARA ESPINOZA

DIP. MARIA JESUS CASTRO URQUIJO

DIP. JACOBO MENDOZA RUIZ

DIP. IVANA CELESTE TADDEI ARRIOLA

DIP. JOSE RAFAEL RAMIREZ MORALES

DIP. REBECA IRENE SILVA GALLARDO
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DIP. HECTOR RAUL CASTELO MONTANO

DIP. PROSPERO VALENZUELA MUNER

DIP. LUIS ARTURO ROBLES HIGUERA

DIP. MARGARITA VELEZ DE LA ROCHA

DIP. SEBASTIAN ANTONIO ORDUNO FRAGOZA

DIP. DIANA KARINA BARRERAS SAMANIEGO

DIP. IRAM LEOBARDO SOLIS GARCIA

DIP. FERMIN TRUJILLO FUENTES

DIP. BEATRIZ COTA PONCE

DIP. CLAUDIA ZULEMA BOURS CORRAL

DIP. BRENDA LIZETH CORDOVA BUZANI
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DIP. PALOMA MARIA TERAN VILLALOBOS
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HONORABLE ASAMBLEA:

Los suscritos, diputadas y diputados integrantes de la Comision de
Régimen Interno y Concertacion Politica, en ejercicio de las atribuciones previstas por los
articulos 52 y 53, fraccion 111 de la Constitucion Politica del Estado de Sonora y 32, fraccion
I, 84 y 86 de la Ley Orgénica del Poder Legislativo del Estado de Sonora, ponemos a
consideracién del Pleno de esta Asamblea Legislativa, propuesta con punto de Acuerdo
mediante el cual se integran diversas Comisiones de este Poder Legislativo, a efecto de
continuar formalmente con los trabajos institucionales de esta LXIII Legislatura, la cual se
funda al tenor de la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS:

El Supremo Poder del Estado se divide para su ejercicio en Legislativo,
Ejecutivo y Judicial, en tal sentido, el ejercicio del Poder Legislativo del Estado se deposita
en una Asamblea de Representantes del Pueblo, denominada “CONGRESO DEL ESTADO
DE SONORA?”, lo anterior de conformidad a lo dispuesto en los articulos 26 y 29 de la
Constitucion Politica del Estado de Sonora. Para el despacho de los asuntos, el Congreso del
Estado cuenta con Comisiones, las cuales son 6rganos colegiados que se integran por
diputados, cuyas funciones son analizar y discutir las iniciativas de ley, los proyectos de
decreto y demas asuntos que le sean turnados por la Presidencia del Pleno del Poder
Legislativo y la Diputacion Permanente para elaborar, en su caso, los dictdmenes
correspondientes; asimismo, es importante sefialar que las comisiones del Congreso del
Estado seran de Dictamen Legislativo, de Fiscalizacidon, de Administracion, de Régimen
Interno y Concertacion Politica, Especiales y Protocolarias, acorde a lo dispuesto en los
articulos 82 y 83 de la Ley Organica del Poder Legislativo.

El Pleno de cada Legislatura definira, por el voto de la mayoria absoluta
de sus miembros, las comisiones que se integraran y los miembros que formaran parte de
éstas, el primero de los cuales fungira como Presidente y los otros como Secretarios;

asimismo, para la integracion de las comisiones, se atendera necesariamente a la pluralidad
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de diputados existentes en el Congreso del Estado, asi como a la equidad de género. De igual
forma, debemos considerar que los Grupos Parlamentarios tendran derecho a presidir un
namero de comisiones directamente proporcional al nimero de sus integrantes, considerando
la importancia de éstas, todo lo expuesto se sustenta en lo previsto por los articulos 84 y 86

de la citada Ley Organica.

De tal forma que en la sesion ordinaria de fecha 23 de septiembre del
2021, el Pleno del Congreso del Estado aprob6 un acuerdo de la Comision de Régimen
Interno y Concertacion Politica, mediante el cual se integran las comisiones de Presupuestos

y Asuntos Municipales, asi como también la de Fiscalizacion.

Asimismo, el 30 de septiembre del mismo afio, el Pleno de este Poder
Legislativo aprobé el acuerdo de la Comision de Régimen Interno y Concertacién Politica
con el objeto de integrar las comisiones de Educaciéon y Cultura, Fomento Agricola y
Ganadero, Pesca y Acuacultura, Obras y Servicios Publicos, Asuntos Fronterizos, Fomento
Econdmico y Turismo, De Energia, Medio Ambiente y Cambio Climatico, Salud, Para la
Igualdad de Geénero, Asuntos Indigenas, Ciencia y Tecnologia, Transporte y Movilidad,
Mineria, De los Derechos de la Nifiez, la Adolescencia y la Juventud, Desarrollo Social y
Asistencia Publica, Del Agua, Asunto del Trabajo, De Deporte y Seguridad Publica.

Sin embargo, en la misma sesion que se presenta esta iniciativa, se pone
a consideracion del Pleno la reforma a la Ley Orgéanica del Poder Legislativo del Estado de
Sonora, la cual, en caso de ser aprobada, reformaria la denominacién de la Comisién de
Desarrollo Social y Asistencia Publica, y de la Comision de Seguridad Publica, para quedar
como Comision de Bienestar Social y Comisién de Seguridad Ciudadana, respectivamente,

lo que hace necesario tomar las previsiones conducentes en caso de que eso suceda.

En tal sentido, el presente proyecto con Punto de Acuerdo que hoy
presenta la Comision de Régimen Interno y Concertacion politica, y que se pone a

consideracién del Pleno de esta Soberania, tiene como finalidad integrar diversas comisiones

<
[+ 4
<
-
=
w
=
<
—
o
<
o

3
—




Noviembre 07, 2021. Aflo 15, No. 1395

de este Poder Legislativo para estar en condiciones de continuar con los trabajos

institucionales que corresponde atender a esta LXIII Legislatura.
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Por lo anteriormente expuesto; con fundamento en lo dispuesto por los
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articulos 52 y 53 de la Constitucion Politica del Estado de Sonora y 32, fraccion Il, 84, 86 y
92 de la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado de Sonora, presentamos al Pleno de

este Poder Legislativo el siguiente punto de:

ACUERDO

PRIMERO.- El Congreso del Estado de Sonora, en ejercicio de la atribucidn conferida por
los articulos 84, 86 y 92 de la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado de Sonora,
aprueba la integracion de las siguientes comisiones:

COMISION DE ADMINISTRACION

PRESIDENTE(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.

COMISION DE GOBERNACION Y PUNTOS CONSTITUCIONALES

PRESIDENTE(A)  DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.

COMISION DE HACIENDA

PRESIDENTE(A)  DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
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COMISION DE JUSTICIA Y DERECHOS HUMANOS

PRESIDENTE(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
SECRETARIO(A) DIP.
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SEGUNDO.- La Comisién de Desarrollo Social y Asistencia Pablica, y la Comision de
Seguridad Publica, integradas mediante Acuerdo nimero 06 de fecha 30 de septiembre de
2021, cambian su denominacion a Comision de Bienestar Social y Comision de Seguridad
Ciudadana, respectivamente, conforme a lo dispuesto en el Decreto nimero ___, aprobado
el dia 09 de noviembre del 2021, quedando integradas de la siguiente manera:

COMISION DE BIENESTAR SOCIAL

PRESIDENTA: DIP. MARGARITA VELEZ DE LA ROCHA
SECRETARIO: DIP. IRAM LEOBARDO SOLIS GARCIA
SECRETARIA: DIP. BEATRIZ COTA PONCE

SECRETARIA: DIP. KARINA TERESITA ZARATE FELIX
SECRETARIA: DIP. MARIA SAGRARIO MONTANO PALOMARES
SECRETARIA: DIP. REBECA IRENE SILVA GALLARDO
SECRETARIA: DIP. AZALIA GUEVARA ESPINOZA

COMISION DE SEGURIDAD CIUDADANA

PRESIDENTA DIP. PALOMA MARIA TERAN VILLALOBOS
SECRETARIO DIP. OSCAR EDUARDO CASTRO CASTRO
SECRETARIA DIP. ERNESTINA CASTRO VALENZUELA
SECRETARIA DIP. BEATRIZ COTA PONCE

SECRETARIO DIP. ERNESTO DE LUCAS HOPKINS
SECRETARIO DIP. RICARDO LUGO MORENO
SECRETARIO DIP. JORGE EUGENIO RUSSO SALIDO

TERCERO.- El presente Acuerdo surtira efectos a partir de la entrada en vigor del Decreto
numero __, aprobado el dia 09 de noviembre del 2021.

Finalmente, con fundamento en lo dispuesto por el articulo 124, fraccion
I11 de la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado de Sonora, solicitamos se considere
el presente asunto como de urgente resolucion y se dispense el tramite de Comision, para que

sea discutido y decidido, en su caso, en esta misma sesion ordinaria.
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ATENTAMENTE
Hermosillo, Sonora a 09 de noviembre de 2021.

C. DIP. ERNESTINA CASTRO VALENZUELA

C. DIP. ERNESTO DE LUCAS HOPKINS

C. DIP. ERNESTO ROGER MUNRO JR.

C. DIP. SEBASTIAN ANTONIO ORDURNO FRAGOZA

C. DIP. FERMIN TRUJILLO FUENTES

C. DIP. CLAUDIA ZULEMA BOURS CORRAL

C. DIP. ROSA ELENA TRUJILLO LLANES
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HONORABLE ASAMBLEA:

La suscrita, DIPUTADA ALMA MANUELA HIGUERA ESQUER,
Representante Parlamentaria del Partido de la Revolucion Democrética de esta Sexagésima
Tercera Legislatura, en ejercicio de mi derecho de iniciativa previsto por los articulos 53,
fraccion 111 de la Constitucion Politica del Estado de Sonora y 32, fraccion Il de la Ley
Orgénica del Poder Legislativo del Estado de Sonora, comparezco ante esta Asamblea
Legislativa, con el objeto de someter a su consideracion la siguiente iniciativa con proyecto
de LEY QUE CREA EL PREMIO A LA RESPONSABILIDAD MEDIOAMBIENTAL,

misma que sustento al tenor de la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

En nuestro marco juridico vigente, en el ambito local se instaura un
régimen de responsabilidad medioambiental de caracter objetivo, basado en un esquema
normativo orientado a promover principios de prevencién de dafios y sobre todo sancionatorio

para quien infrinja las disposiciones legales en materia.

De igual manera se establecen las bases para actualizar la norma estatal
en materia ambiental con las disposiciones federales que instituyen el marco de competencias
de las entidades federativas y de los municipios. Con ello se amplian las facultades estatales y
municipales para propiciar el desarrollo sustentable, contando con las bases necesarias para

garantizar el derecho a vivir en un ambiente adecuado.*

Es asi como en Sonora, mediante la Ley de Responsabilidad Ambiental
y la Ley de equilibrio Ecologico y Proteccion al Medio ambiente, se considera el derecho a
disfrutar de un ambiente sano y la obligacién de cuidar nuestro entorno natural, ademas de

exigir que las autoridades establezcan medidas para garantizar su adecuada proteccion.

4 http://www.congresoson.gob.mx:81/Content/Doc_leyes/Doc_451.pdf
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Es de observar que las leyes antes citadas se enfocan en mayor medida
a tipificar una responsabilidad, establecer el procedimiento para sancionar y la manera en que
debe de reparase los dafios ocasionados por los particulares. Pero es fundamental reconocer

que una mejor sociedad no es la que mas se sanciona, sino la que mejor se cuida.

De ahi que nace nuestra inquietud de reconocer mediante el Premio a la
Responsabilidad Medioambiental, los esfuerzos que realizan las empresas socialmente
responsables con el medio ambiente, asi como el que realizan personas, organizaciones de la

sociedad civil, investigadores, catedraticos para la conservacion de nuestro entorno natural

Como antecedente tenemos, que el Gobierno de la Republica emite el
Premio al Mérito Ecoldgico que entrega anualmente desde 1993 a mujeres, hombres,
instituciones y organizaciones publicas y privadas, quienes con compromiso y entrega han
realizado acciones, proyectos y/o programas ambientales trascendentes que contribuyen a la
sustentabilidad en nuestro pais.®

A lo largo de estos afios, dichas acciones, proyectos y programas han
favorecido significativamente el cuidado y la proteccion del medio ambiente, y al mismo
tiempo impulsan un crecimiento verde incluyente, basado en la equidad de género, la no
discriminacion, el uso de tecnologias sustentables, el incremento de la productividad y la
creacion de mas y mejores fuentes de empleo en beneficio de diversos grupos sociales de todo

el pais.

En nuestra entidad existen destacados ciudadanos que se vienen
esforzando por visibilizar sus acciones en favor de nuestro entorno natural y con ello crear

conciencia sobre el cuidado responsable del medio ambiente.

A raiz del desastre ecoldgico presentado en los rios Bacanuchi y Sonora,
la participacion de autoridades de los tres ambitos de gobierno, asi como organizaciones y

personas se han enfocado a exigir la reparacion el dafio ocasionado; pero es momento de

5 https://media.transparenciasinaloa.gob.mx/uploads/files/11651/Convocatoria.pdf
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empezar a trabajar para reconocer el mérito de aquellos que desde antes de esta brutal
contaminacion y a partir de ella trabajan dia a dia por tener un mejor ambiente; ya que
lamentablemente, seguimos viendo actos de recriminacion hacia los que luchan por conservar
y proteger los recursos naturales, como si su labor no fuera fundamental para el futuro de

nuestra tierra. Sin lugar a duda estamos hablando de los héroes de las proximas generaciones.

Es por ello la importancia de poder enaltecer la labor de los que
promueven la agenda verde desde el Poder Legislativo. El proyecto que esta a su consideracion
trae consigo un espiritu de empatia y solidaridad con las causas de la sociedad. Premio a la

Responsabilidad Medioambiental.

ElI Premio a la Responsabilidad Medioambiental ademas del
reconocimiento publico, contempla otorgar una presea y un incentivo econémico que permita
a las personas u organizaciones seguir realizando sus actividades que son de gran beneficio

para la humanidad.

Si bien es cierto la presente iniciativa requiere de una partida
presupuestal, cierto es también que cualquier inversién que hagamos en favor del medio
ambiente, nunca serd una carga, sino mas bien un acierto en favor de las generaciones del

mafana.

Es asi, que como representante parlamentaria del PRD en éste
Congreso, asumo mi compromiso para reconocer las causas medio ambientales que los
ciudadanos vienen desarrollando en nuestro estado, es por eso que propongo la presente
iniciativa de ley, que tiene la firme intencion de incentivar la implementacion de mejores
practicas medio ambientales, ya que el cuidado de nuestro medio ambiente es responsabilidad
de todas y todos.

Sin temor a equivocarme; esta Soberania al aprobar la iniciativa que el
dia de hoy presento, estard actuando de manera correcta. Porque reconocer y premiar a los
ambientalistas, es sin lugar a duda un ACTO DE JUSTICIA.
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En virtud de todo lo anteriormente expuesto, con fundamento en lo
dispuesto por los articulos 53, fraccion 111 de la Constitucion Politica del Estado de Sonora 'y
32, fraccion Il de la Ley Orgénica del Poder Legislativo, someto a la consideracion de esta

Honorable Asamblea, la siguiente iniciativa con proyecto de:

LEY

QUE CREA EL PREMIO A LA RESPONSABILIDAD
MEDIOAMBIENTAL

ARTICULO 1. Las disposiciones contenidas en la presente Ley son de orden publico, y
reconoce a individuos o grupo de personas, originarios o que radiquen en el Estado de Sonora,
que realicen actividades a favor de la conservacion y proteccion del medio ambiente, y que
las mismas hayan traido beneficios a la comunidad en general o alguna en especifico, de esta
Entidad Federativa.

Para tal objeto se establece el Premio a la Responsabilidad Medioambiental, el cual se
entregara anualmente, de conformidad con las disposiciones establecidas en esta Ley.

ARTICULO 2. Podran participar como aspirantes al Premio, todas las personas fisicas o
morales que cumplan con los requisitos establecidos para ello, en la presente Ley.

El Premio se otorgara a:

l. Las personas que tengan una trayectoria o acciones destacadas en el ambito
medioambiental.

Il.  Las organizaciones de la sociedad civil que se hayan distinguido en el cuidado y
preservacion del medio ambiente en la Entidad.

I1l. Las empresas que cuenten con politicas, procesos o acciones destacados para
disminuir su impacto ambiental, asi como para generar practicas laborales de
caracter sustentable en la Entidad.

IV. Los Proyectos de accion o de investigacion en materia ambiental, técnicamente
viables, que se encuentren en fase de ejecucién del prototipo, que tengan impacto
y trascendencia en la sustentabilidad de la comunidad.

ARTICULO 3. El premio consistira en la entrega de una medalla, la cual contendra el escudo
de Estado de Sonora y la leyenda “Premio a la Responsabilidad Medioambiental”.
Adicionalmente a la medalla, las categorias de Personas, Organizaciones de la Sociedad Civil
y Proyectos recibirdn un premio de $50,000.00 (cincuenta mil pesos 00/100 M.N.),
respectivamente.
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ARTICULO 4. Solo podran participar las personas que tengan su domicilio y que radiquen
actualmente en el Estado, y cuya labor repercuta directa o indirectamente en la Entidad.

ARTICULO 5. El H. Congreso del Estado, a través de la Comision de Energia, Medio
Ambiente y Cambio Climatico, expedira la convocatoria y las bases sobre las cuales se
analizarén los trabajos y proyectos en las fechas que determine la Comision, sujetandose a
los siguientes lineamientos basicos:

l. Que las acciones y proyectos en materia de responsabilidad medioambiental
acrediten sus beneficios al Estado o a la comunidad.

Il.  Que los trabajos puedan acompanarse del material complementario o explicativo.
En el caso de los proyectos que aun no se hayan implementado, se debera incluir
la evidencia que acredite que dichos proyectos seran aplicados a corto plazo.

I1l. El certamen quedard abierto a partir de la publicacion de la respectiva
convocatoria, cerrandose en la fecha que las instancias convocantes determinen,
procurando que la entrega del premio se realice el dia internacional del medio
ambiente.

Para la emision de la convocatoria y las bases a las que se hace referencia en el presente
articulo, la Comision de Energia, Medio Ambiente y Cambio Climatico del Congreso del
Estado de Sonora podra valorar la participacion conjunta con la Comisién de Ecologia y
Desarrollo Sustentable del Estado de Sonora.

ARTICULO 6. Para el analisis y la evaluacion de los trabajos participantes, asi como para
la emision de un veredicto, se constituira un jurado calificador.

El jurado se integrara a propuesta del H. Congreso del Estado, a través de la Comisién de
Energia, Medio Ambiente y Cambio Climatico. Quienes integren el jurado desempefiaran su
funcién de manera personal, intransferible y sin remuneracién alguna.

ARTICULO 7. El fallo que emita el Jurado Calificador, tendré caracter de inapelable.

En caso de empate, quien presida Comision de Energia, Medio Ambiente y Cambio
Climatico designara entre las candidaturas al ganador.

ARTICULO 8. Una vez emitido el fallo del Jurado Calificador, sera dado a conocer a la
Comision de Energia, Medio Ambiente y Cambio Climético, y quien la presida informara al
Pleno Legislativo en la siguiente sesion ordinaria, los nombres de los ganadores, asi como
un resumen breve de los argumentos del Jurado Calificador para fundamentar su decision.

Acto seguido, se notificara a los triunfadores, y sus nombres se daran a conocer al publico en
general, a través de los medios de comunicacidn correspondientes.
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Los ganadores del premio, no podrén participar con el mismo proyecto en los afios
consecuentes.

ARTICULO 9. La o el Presidente de la Mesa Directiva del H. Congreso del Estado Sonora,
entregara el Premio a la Responsabilidad Medioambiental, anualmente en sesion ordinaria,
que para tal efecto se convoque.

TRANSITORIOS

ARTICULO PRIMERO.- La presente Ley entrard en vigor al dia siguiente de su
publicacion en el Boletin Oficial del Gobierno del Estado.

ARTICULO SEGUNDO.- Se instruye a la unidad administrativa correspondiente de este
Poder Legislativo, para que se contemple a partir del Presupuesto de Egresos del Estado de
Sonora para del Ejercicio Fiscal de 2022 y afios subsecuentes, la partida correspondiente al
Premio a la Responsabilidad Medioambiental.

iDEMOCRACIA YA, PATRIA PARA TODAS Y TODOS!

DIPUTADA ALMA MANUELA HIGUERA ESQUER
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HONORABLE ASAMBLEA:

La suscrita Diputada Rosa Elena Trujillo Llanes, Coordinadora e
integrante del Grupo Parlamentario de Movimiento Ciudadano de esta Sexagésima Tercera
Legislatura, en ejercicio del derecho de iniciativa previsto por los articulos 53, fraccion 11
de la Constitucion Politica del Estado de Sonora y 32, fraccion Il de la Ley Orgéanica del
Poder Legislativo, acudo ante esta Asamblea Legislativa con el objeto de someter a su
consideracién, la siguiente iniciativa con proyectos de LEY QUE REFORMA DIVERSAS
DISPOSICIONES DE LA CONSTITUCION POLITICA DEL ESTADO DE
SONORA; DE LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL PARA EL ESTADO DE
SONORA Y DE DECRETO QUE REFORMA Y ADICIONA DIVERSAS
DISPOSICIONES DE LA LEY DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL Y
DESARROLLO URBANO DEL ESTADO DE SONORA Y DE LA LEY ORGANICA
DEL PODER EJECUTIVO DEL ESTADO DE SONORA, para lo cual fundamento la

procedencia de la misma bajo el tenor de la siguiente:

PARTE EXPOSITIVA:

En México el tema de movilidad es relativamente nuevo. Es un
término que tiene menos de una década en nuestro lenguaje cotidiano pero que es de gran
relevancia. Por movilidad debe entenderse como el conjunto de desplazamientos de personas
y mercancias, que se producen en un entorno fisico. Cuando hablamos de movilidad urbana
nos referimos a la totalidad de desplazamientos que se realizan en la ciudad. La movilidad es
una de las principales acciones que realizamos en nuestra vida diaria, la cual se realiza desde
el momento en que movemos un pie, aungque generalmente el termino muchas partes de la
sociedad solo lo asocia con el transporte pablico que es uno de los servicios que més utiliza
gran parte de los ciudadanos, aunque va mucho mas alla. Sin embargo, la movilidad
sustentable sale a relucir fuertemente, lo que hace que como sociedad responsable
comencemos a desplazarnos a pie, en vehiculos no contaminantes, o que mejor, no

motorizados como las bicicletas, etc.
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El miércoles 18 de diciembre del 2020, se publicé en el diario oficial
de la federacion el decreto por el que se reforman diversas disposiciones de la Constitucion
Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en materia de Movilidad y Seguridad vial. Las
modificaciones versan en reconocer el derecho humano a la movilidad y seguridad vial dentro
de nuestra Constitucion y darle las atribuciones al Congreso de la Union para emitir
normatividad en concurrencia con las entidades federativas. EI H. Congreso de la Union
trabaja actualmente en la construccion de la nueva ley general en materia de movilidad y

seguridad vial.

La federacion apenas reconocié el derecho a la movilidad en nuestra
carta magna y tenemos que ser congruentes y hacer lo mismo con la nuestra para que la
piramide invertida de la movilidad sea respetada. Todo nuestro enfoque y esfuerzo debe
priorizarse de esa manera. Primero el peaton; después el ciclista y los vehiculos no
motorizados; luego el transporte publico, después el transporte de carga y a lo ultimo los

vehiculos de combustién.

El problema de la movilidad es de antafio en nuestra entidad. Una nula
planeacion en el crecimiento y un transporte publico deficiente en todas las ciudades de
nuestro gran Sonora; Ciudades hechas solo para los vehiculos, olvidando al peatdn, al ciclista,
a todos los demaés actores; El tema de la seguridad y educacién vial es una exigencia y
necesidad social; una burocracia excesiva con mas dependencias de las necesarias; y una ley
de transporte totalmente rebasada por las exigencias practicas que nos ponen los nuevos

tiempos.

La Unica forma en que podemos tener los cimientos para poder ordenar
de verdad el tema de la movilidad es teniendo una ley de movilidad y que también incluya el
tema de la seguridad vial. Una ley que sea incluyente y que contemple a los grupos
vulnerables o personas con alguna discapacidad; Una que reduzca la burocracia a una sola
dependencia o entidad encargada del tema; una ley que permita una mayor participacion de

los usuarios y que sus denuncias tengan efectos juridicos sobres quienes incumplen la ley;
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un instrumento que fortalezca a los municipios en sus competencias para ampliar el nimero
de actores en el tema de las distintas prestaciones de servicio; una ley que brinde certeza
juridica para que los verdaderos prestadores del servicio puedan continuar haciéndolo sin
miedo a que un estado opresor les quite sus autorizaciones, pero que en caso de

incumplimiento se ejerza la ley.

Es responsabilidad del estado garantizar que todos los ciudadanos
tengan las mismas oportunidades y derechos, sin privilegios, limitaciones ni favoritismos,
por lo que la igualdad de condiciones y de circunstancias para el acceso a los servicios basicos
de transporte debe estar en todas las latitudes del Estado, con la finalidad de atender las
necesidades de movilidad de todos los sonorenses.

Ademas, nuestra propuesta legislativa no es de ocurrencias. Es de
construccion de ideas y de retomar los esfuerzos que se han venido realizando en los Gltimos
afios. En la pasada LXII legislatura se presentaron 5 iniciativas de movilidad. Todas
contienen informacién muy interesante, pero ninguna contiene la verdad absoluta de la

solucién al tema.

Queremos hacer hincapié en que fuimos seguidores de las mesas de
trabajo que se hicieron con la sociedad civil organizada, algunos diputados que tuvieron
interés, el centro de investigaciones parlamentarias del estado de sonoray en las que participo
también personal de la Direccién General de Transporte, del FEMOT y del Consejo
ciudadano del transporte publico sustentable de la anterior administracion. Se llevaron a cabo
3 foros de movilidad: uno el 15 de octubre del 2020, donde se tocaron los temas referentes a
peatones Yy transporte colectivo; otro el 16 de noviembre donde se abordaron los temas del
transporte especializado de personal, de los trabajadores del campo y del servicio particular
que se presta por medio de aplicaciones moviles; y otro el 30 de noviembre donde se

rebotaron problematicas e ideas del transporte de carga en general.
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Esta propuesta que presentamos rescata los temas mas importantes que
se analizaron en esos foros y la opinion de la autoridad y de expertos en la materia que
participaron en dichos ejercicios plurales.

Queremos dejar en claro que sabemos que debe de continuarse el
trabajo de parlamento abierto y poner esta iniciativa en manos de la ciudadania, de las
autoridades para que por medio de los ejercicios antes mencionados que llevamos a cabo en
esta LXI1I legislatura, y que ya son obligatorios por nuestra carta magna, en conjunto se logre

obtener a la brevedad posible este novedoso cuerpo normativo.

Si bien es cierto, todo trabajo requiere una guia para la elaboracién de
un buen trabajo, nuestro proyecto retoma las grandes aportaciones que han hecho otras
legislaturas de otros estados, por lo que damos nuestro reconocimiento a la sociedad que
rapidamente ha logrado que este tema se vaya aprobando en otras entidades federativas.
Asimismo, se trabaja también con los borradores de dictamen de la ley general de movilidad
y seguridad vial que trabaja el congreso de la union, y adicionalmente muchos de los
esfuerzos aqui plasmados también se refuerzan con lo contenido en el informe técnico-legal
elaborado por el equipo de Céntrico para el Encuentro Nacional de Diputados y Diputadas
Locales por la Movilidad [Endimov], mismo que tiene por objeto proponer criterios y
lineamientos para la regulacién de la movilidad a nivel estatal para promover la movilidad

saludable, sustentable, segura y solidaria, y dotar de insumos a los legisladores locales.

Por otro lado, lo que busca nuestra propuesta es que el Gobierno
Estatal conduzca la planeacién del desarrollo integral de la Entidad y los Municipios. Con
ese marco de referencia, tenemos que ser parte del cambio estratégico cuya planeacion y
realizacion pretende erradicar los aspectos negativos de la gestion gubernamental que logre
asegurar una firme y amplia participacion ciudadana; una transparente administracion de los
recursos de cara a la poblacién y una eficiente y capacitada organizacion Estatal y Municipal
en la prestacion de los servicios de transporte para una correcta y eficaz movilidad de la

ciudadania.
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El Gobierno tiene la obligacion de ser un generador de la
infraestructura necesaria para la calidad de vida de los gobernados y la competitividad
sostenible y sustentable que fomente la economia, a través de una infraestructura fisica y
tecnoldgica que sea capaz de impulsar las ventajas competitivas dindmicas de la entidad y

con ello mejorar la calidad de vida en las regiones.

El transporte publico ha evolucionado y asi lo podemos ver en las
nuevas tecnologias que han dado paso a nuevos, modernos y eficientes métodos de transporte
privado por medios electronicos que deben ser merecedores de gran atencidn por parte de
este Congreso Estatal, que debe enfocarse en la actualizacion de nuestra legislacion para que
las autoridades puedan lidiar exitosamente con estos nuevos temas que hasta ahora se han

salido de su control.

Por eso resulta fundamental, que de acuerdo a las exigencias sociales
y culturales en razon del crecimiento econdémico y social de la entidad, que nos enfoquemos
en crear un mejor ordenamiento juridico que abra paso a la reingenieria de las ciudades, una
mejor planeacion de crecimiento y que ponga a la movilidad como una prioridad social. Crear
nuevas figuras de transporte que atiendan las necesidades reales y actuales de la poblacion
como es el caso del transporte masivo que permitird que un mayor nimero de usuarios se
trasladen de un lugar a otro, lo cual se traduce en desarrollo, modernidad y competitividad

para la Entidad.

Tenemos que tomar en cuenta también el indice de crecimiento de la
poblacién en el Estado, para considerar dentro del nuevo marco legal la seguridad dentro de
nuestra jurisdiccion, tanto al usuario, peaton, automovilistas, concesionarios Yy
permisionarios, ya que las actuales unidades comienzan a ser insuficientes para atender las
demandas de los usuarios de transporte, por lo que se deben tener mejores alternativas y
planeacidn de estrategias en la prestacion de transporte pablico, lo cual no es posible llevar

a cabo con la actual legislacion en esta materia.
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Para contextualizar el gran reto que implica la movilidad en nuestra
entidad, quiero usar de ejemplo a la capital de Hermosillo, que se supone que debe ser el
municipio que menos rezago debe de tener. Los indicadores que pone la sociedad civil a
través de Hermosillo Como Vamos en su reporte de indicadores 2021 en el que utilizan
informacién oficial es un gran parte aguas. EI INEGI, a través de las Caracteristicas del
Entorno Urbano 2020, evidencié que en Hermosillo del total de manzanas: 96% no tenia paso
peatonal, 83% letrero de la calle con su nombre, 72% rampas para silla de ruedas, 43%

banqueta, 40% guarnicion y 36% pavimento.

Ademaés, datos de la Secretaria de Hacienda indicaron que el parque
vehicular en Hermosillo durante 2020 ascendi6 a 537,933 vehiculos en circulacion, 16.8%
méas que el afio anterior. Este parque automotor se encontraba integrado en 69.1% de
automoviles, 26.8% de camiones y camionetas de carga, 3.6% de motocicletas y 0.5% de

camiones y camionetas de pasajeros.

Segun la encuesta de Percepcion Ciudadana que hizo esa misma
asociacion civil arrojé que uno de cada dos hermosillenses afirmé tener, al menos, un
vehiculo de motor en casa. El automavil nacional fue el transporte mas utilizado en 2020, asi
lo externd el 32.4% de los encuestados; en segundo lugar se ubico el transporte pablico
urbano con 18.3% y caminar exclusivamente en el tercero con 10.6%. El taxi tradicional fue
el medio menos utilizado (1%), seguido del autobus de la empresa (1.1%) y de la motocicleta
(1.9%). Cabe destacar que también se observo un incremento en el uso del vehiculo afiliado
(10.1%) y de Uber (5.8%).

Para ser mas ilustrativa con el problema de la capital, me permito

ilustrarlo con los siguientes indicadores provenientes de la misma fuente:
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Entre 2008 y 2017, Sonora ejercid un gasto federal per capita de $446.6 en movilidad v de $11.8 por persona
en mavilidad sustentable; ambos aspectos por debajo del promedio nacional ($4494 en movilidad y $678 en
movilidad sustentable).

Distribucion del gasto federal en movilidad
Sonora 2008-2017
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Sonera se ubicd, entre 2008y 2017, come el tercer estado con menor gasto publico federal ejercido en movilidad
sustentable.
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En Hermosillo de la totalidad de manzanas 6% no tenia paso peatonal, 0% no contaba con alumbrado
publico, 83% de las calles no poseian letrero con su nombre, 79% no tenian arboles o palmeras, 72% carecia de
rampas para sila de ruedas v, al menos, 36% de las manzanas no contaban con pavimento, bangueta y/o
guarnicion.

Condiciones del entorno urbano vial
Hermosillo

" Del 100% de las manzanas
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El wehiculo nacional fue el transporte mas utilizado por los ciudadanos en Hermaosillo con 32.4%; seguido del
trc:lnse|pt1}£te publico urbano (UNE Sonora) con un 18.3%. Mientras que el menos utilizado fue el taxi tradicional
con .
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El 34% de los encuestados expresd tener en su hogar, al menos, tres vehiculos de motor; 13.1% un vehiculo, 3.6%
dos, y 49.3% aseverd no tener vehiculo de motor.

¢Cuantos vehiculos de motor hay en su hogar?

& o
&2 H ) .
5 ol =5} Promedio de vehiculo
h 2 M 3 & gf de motor:
N :}: P
R = 3 2017 - 1.2 &

2018-0.8
2019 - Q.7
2020-0%

Ninguno 1 2 3 omas
@ 2017 ® 2018 2019 @ 2020

Para nuestra fortuna la sociedad civil organizada esta dia a dia
ayudando con la informacion que el gobierno deberia de integrarnos y proporcionarnos, por

lo que agradecemos infinitamente su esfuerzo.

Se requiere de un cambio de paradigma en las politicas publicas en
materia de transporte y movilidad, pasando de uno enfocado en mantener el flujo vehicular
y centrado en el uso del automdvil, a un nuevo paradigma enfocado en la accesibilidad y
movilidad eficiente de bienes y servicios de las personas, que evite o reduzca las necesidades

de viaje en automdvil particular.

Es necesario impulsar un cambio a modos de transporte mas eficientes
como el transporte no motorizado (caminar o uso de la bicicleta) y el transporte publico. Al
mismo fomentar el uso de automaoviles particulares mas eficientes y amigables con el medio
ambiente para reducir sus externalidades negativas, como una de las principales herramientas
de politica publica para crear ciudades sustentables, competitivas y de alta calidad de vida en

nuestro pais.
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La Secretaria de Infraestructura y Desarrollo Urbano (SIDUR) debe de
jugar un papel muy importante, por lo que en este cuerpo normativo se le dota de grandes
atribuciones en el tema de planeacion urbana y para la movilidad. Sin embargo, el mango

fuerte en el tema de transporte deja de tenerlo SIDUR y nace la Secretaria de Movilidad.

La Secretaria de Movilidad tendra principalmente las siguientes
atribuciones: Sera la responsable de la planeacion, disefio, ejecucion y seguimiento de la
politica de movilidad y transporte; de los programas y acciones generales y particulares
relativas a la prestacion de los servicios del transporte publico y privado en el Estado de
Sonora, de conformidad con los principios y objetivos que establece esta Ley. Sera la que
planifique en coordinacion con la SIDUR el crecimiento de nuestras manchas urbanas y
siempre dando una perspectiva de movilidad, respetando cabalmente la piramide invertida

de movilidad.

Ademas, esta Secretaria concentra las atribuciones normativas en
materia de transporte que tenia la SIDUR; retoma todas las atribuciones del Fondo para la
Modernizacion del Transporte, asi como las de Consejo Ciudadano del Transporte Publico
Sustentable del Estado de Sonora. Se elimina la figura de la Direccion General del Transporte
y desaparece el FEMOT vy el Consejo Ciudadano del Transporte.

Por ultimo, pero no menos importante es necesario hacer énfasis en
que este cuerpo normativo también deroga la ley de transito del Estado de Sonora y absorbe
todo lo contenido en esos cuerpos normativos para no sobre regular en la materia de
movilidad y tener una sola ley que englobe todo el tema. Asimismo, desaparece la figura de
los policias de transito y se crea la figura del policia vial, cumpliendo con las funciones que
siempre han tenido, pero agregando funciones en materia de movilidad y de transporte,
ampliando asi la inspeccion y vigilancia en esta materia. Esto, con independencia de los
inspectores de transporte y las funciones adicionales que tiene la policia estatal de seguridad

publica.
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Todo lo anterior dirigido a que los ciudadanos Sonorenses contemos
con un mecanismo juridico que en un futuro se traducird en una mejor Seguridad
Vial.

Solo por mencionar la importancia que requiere este tema, en México
la falta de seguridad vial es una de las primeras causas de muerte de nifios y jovenes.
Se estima que los traumatismos derivados de accidentes de transito son la primera causa de
discapacidad motriz en jovenes de 17 a 24 afios. Debe mencionarse que los accidentes de
transito cuestan al pais alrededor del 1.7% del PIB, equivalente a $150 mil MDP, por
pérdida de productividad, dafios materiales, y atencion médica y hospitalaria, lo que sin duda

es una cantidad altisima que podria ser utilizada en otras necesidades nacionales.

Los organismos internacionales dedicados a mejorar la seguridad vial
han mostrado que una de las acciones indispensables para mejorar la seguridad vial es la
existencia de que existan normas que lo contemplen y que tenga acciones encaminadas a la
proteccién de ello.

Todos tenemos la necesidad de trasladarnos para realizar
nuestras actividades y para acceder a bienes y servicios; y lo hacemos por distintos
modos de transporte. La regla debe ser que lo hagamos de forma segura. Las condiciones
desproporcionadas en que las personas mueren o se ven afectadas en su integridad fisica o
patrimonio por el simple hecho de trasladarse, deben ser una llamada de atencién para los

distintos 6rdenes de gobierno.

Por ultimo, pero no menos importante es necesario hacer énfasis en
que este cuerpo normativo también deroga la ley de transito del Estado de Sonora y absorbe
todo lo contenido en esos cuerpos normativos para no sobre regular en la materia de
movilidad y tener una sola ley que englobe todo el tema. Asimismo, desaparece la figura de
los policias de transito y se crea la figura del policia vial, cumpliendo con las funciones que
siempre han tenido, pero agregando funciones en materia de movilidad y de transporte,

ampliando asi la inspeccion y vigilancia en esta materia. Esto, con independencia de los
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inspectores de transporte y las funciones adicionales que tiene la policia estatal de seguridad

publica.

Todo lo anterior dirigido a que los ciudadanos Sonorenses contemos
con un mecanismo juridico que en un futuro se traducird en una mejor Seguridad
Vial.

Solo por mencionar la importancia que requiere este tema, en México
la falta de seguridad vial es una de las primeras causas de muerte de nifios y jovenes.
Se estima que los traumatismos derivados de accidentes de transito son la primera causa de
discapacidad motriz en jovenes de 17 a 24 afos. Debe mencionarse que los accidentes de
transito cuestan al pais alrededor del 1.7% del PIB, equivalente a $150 mil MDP, por
pérdida de productividad, dafios materiales, y atencién médica y hospitalaria, lo que sin duda

es una cantidad altisima que podria ser utilizada en otras necesidades nacionales.

Los organismos internacionales dedicados a mejorar la seguridad vial
han mostrado que una de las acciones indispensables para mejorar la seguridad vial es la
existencia de que existan normas que lo contemplen y que tenga acciones encaminadas a la

proteccion de ello.

Todos tenemos la necesidad de trasladarnos para realizar
nuestras actividades y para acceder a bienes y servicios; y lo hacemos por distintos
modos de transporte. La regla debe ser que lo hagamos de forma segura. Las condiciones
desproporcionadas en que las personas mueren o se ven afectadas en su integridad fisica o
patrimonio por el simple hecho de trasladarse, deben ser una llamada de atencién para los

distintos 6rdenes de gobierno.

En consecuencia, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 53,
fraccion 111 de la Constitucion Politica del Estado de Sonora y 32, fraccion Il de la Ley
Organica del Poder Legislativo, someto a la consideracién de esta Honorable Asamblea, la

siguiente iniciativa con proyectos de:
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LEY

QUE REFORMA DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA CONSTITUCION
POLITICA DEL ESTADO DE SONORA.

ARTICULO UNICO.- Se reforman la denominacion de la seccion VI del Capitulo 111 del
Titulo Cuarto y el articulo 111 BIS de la Constitucion Politica del Estado de Sonora, para
quedar como sigue:

SECCION VI
DE LA MOVILIDAD EN EL ESTADO DE SONORA

ARTICULO 111 BIS.- La movilidad es un Derecho fundamental para nuestro Estado. Toda
persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad,
eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad. La ley establecerda las bases,
dependencias y programas para garantizar el cumplimiento de ese derecho, la correcta
planeacion de la misma, la seguridad vial del peatén, del ciclista, de los pasajeros y
conductores de todas las distintas modalidades del transporte pablico o privado, incluyendo
el no motorizado.

TRANSITORIOS

ARTICULO UNICO.- La presente Ley entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion
en el Boletin Oficial del Gobierno del Estado Sonora, previo computo que se realice de la
aprobacion o rechazo que emitan los ayuntamientos del Estado, a quienes se les debera
notificar los términos de la presente Ley, para los efectos dispuestos por el articulo 163 de la
Constitucion Politica del Estado del Estado de Sonora.

Se instruye a la Mesa Directiva o a la Diputacién Permanente del Congreso del Estado, en su
caso, a efecto de que realicen el computo respectivo y en caso de resultar aprobada la presente
Ley por cuando menos la mitad mas uno de los ayuntamientos de los Municipios del Estado,
la remitan al titular del Poder Ejecutivo para su publicacion en el Boletin Oficial del Gobierno
del Estado de Sonora.

LEY

DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DEL ESTADO DE SONORA

TITULO PRIMERO
DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO UNICO
DEL OBJETO Y LOS PRINCIPIOS
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Articulo 1. La presente Ley es de orden publico e interés social, de observancia general en
todo el Estado y tiene por objeto normar el Sistema Estatal de Movilidad de Sonora, que
establece las bases, directrices, programas y lineamientos generales para planear, ordenar,
regular, ejecutar, supervisar, evaluar y gestionar la movilidad de las personas y del transporte
de bienes, su infraestructura y servicios, garantizando el desarrollo del transporte pablico y
especializado; respetando el derecho humano al libre transito bajo criterios generales de
movilidad, sustentabilidad, racionalidad y uso adecuado de la infraestructura vial, que
atiendan fundamentalmente a las necesidades actuales y futuras de desplazamiento de
personas Y bienes, en condiciones de seguridad, calidad e igualdad, que permita satisfacer las
necesidades del desarrollo personal y el bienestar de la colectividad en su conjunto.

Son sujetos de la aplicacion de la presente Ley, el Ejecutivo del Estado, los Ayuntamientos,
las autoridades, las entidades y organismos publicos o privados, y las personas fisicas o
morales, permisionarias o concesionarias, que otorguen el servicio de traslado de pasajeros
o0 de carga, o bajo cualquier modalidad realicen las actividades a que se refiere el presente
ordenamiento y la reglamentacion respectiva, asi como los peatones, ciclistas, conductores
y/o propietarios de vehiculos no motorizados y motorizados.

Articulo 2. Los fines de la presente Ley, sin importar el orden de relacién sefialado en el
presente articulo son:

l. Establecer las bases y principios para garantizar el derecho a la movilidad en
condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusion e igualdad;

Il. Establecer los mecanismos enfocados a reducir las muertes y lesiones graves
ocasionadas por siniestros viales;

1. Establecer las bases para la planeacién, regulacion, administracion, supervision e
inspeccion del servicio publico y privado de transporte, y administrar la
infraestructura para la inclusion de personas con discapacidad o movilidad
reducida, peatones, movilidad no motorizada, infraestructura vial, infraestructura
carretera y el equipamiento vial, conforme a la jerarquia de movilidad establecida
en la presente Ley;

\Y2 Garantizar la participacién ciudadana en las politicas publicas estatales y
municipales relativas a la movilidad, priorizando siempre primero al peatén y la
movilidad en vehiculos no motorizados para después continuar con el desarrollo
del transporte publico y privado; respetando el derecho humano al libre transito
bajo criterios generales de movilidad, sustentabilidad, racionalidad y uso
adecuado de la infraestructura vial estableciendo los lineamientos y mecanismos
institucionales que orienten al Estado y los Municipios hacia su cumplimiento;

V. Definir los mecanismos de participacion y coordinacion entre todos los sectores
publicos y privados, con la finalidad de alcanzar los objetivos previstos en esta
Ley;
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Establecer el Sistema Estatal de Movilidad, regulando los requisitos para el
transito en zonas urbanas, carreteras, caminos y areas de jurisdiccion estatal;
Fijar las bases para la organizacion, orden y control de la circulacion peatonal, de
los ciclistas y vehicular en las vias publicas de jurisdiccion estatal y municipal,
Establecer las bases para la planeacion, organizacion, regulacién, ejecucion,
control, evaluacion y gestion de la politica estatal de movilidad de personas y
bienes, de acuerdo a lineamientos que se emitan en la materia;

Definir la competencia y atribuciones de las autoridades en materia de movilidad,
transporte y seguridad vial;

Establecer las bases, directrices, programas y lineamientos generales para planear,
ordenar, regular, ejecutar, supervisar, evaluar y gestionar la movilidad de las
personas y del transporte de bienes, su infraestructura y servicios;

Establecer los procedimientos administrativos a que deberan sujetarse los actores
que intervengan en la prestacion del servicio publico y privado de Transporte, los
usuarios y las autoridades, en el ejercicio de sus atribuciones y en el &ambito de su
competencia, asi como los recursos administrativos o medios de defensa;
Establecer las acciones coordinadas que deberan observar los municipios y el
Estado conforme a lo dispuesto en la presente Ley, y

Los demas que se vinculen con el ejercicio y ejecucion de las acciones previstas
en ésta y otras normas relativas a la movilidad de personas y bienes.

Articulo 3. Se considera de utilidad publica e interés general:

La accesibilidad universal, y la movilidad sustentable, peatonal, ciclista, no
motorizada y motorizada;

La prestacion del servicio publico y privado de transporte, y

El establecimiento de instalaciones, terminales, estacionamientos, encierros,
confinamientos y demds infraestructura de movilidad necesaria, la cual es
considerada originalmente obligacion del Ejecutivo del Estado, ya sea en forma
directa, o bien, por conducto de personas fisicas o0 morales, a quienes
indistintamente, mediante concesiones, permisos 0 autorizaciones, se les
encomiende la realizacion de dichas actividades, en términos de este
ordenamiento y demas disposiciones juridicas y administrativas aplicables.

Articulo 4. Toda persona que haga uso de las vias publicas terrestres del Estado de Sonora,
ya sea como peaton, como ciclista, como usuario de los servicios publico o privado de
transporte en cualquiera de sus modalidades, como conductor y/o propietario de vehiculo no
motorizado y motorizado, como concesionario 0 permisionario, se encuentra obligada a
cumplir con las disposiciones contenidas en la presente Ley y su reglamento.

La Secretaria de Movilidad del Estado de Sonora y las dependencias municipales encargadas
de trénsito, conforme al ambito de su competencia, podran emitir disposiciones y
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restricciones para la circulacion de vehiculos por las vias publicas de jurisdiccion estatal y
municipal, sobre los lugares donde se estacionan y/o descargan, cuando por su tipo de
caracteristicas de medidas y peso representen un riesgo para la seguridad de las personas, el
libre transito, la conservacion o correcto funcionamiento de las vias, asi como por razones de
proteccion del medio ambiente.

Articulo 5. Para los efectos de esta Ley se entendera por:

VI.

VII.

VIIIL.

Aplicacion Movil de Redes de Transporte: El programa informatico o plataforma
electrénica de geolocalizacion para la basqueda, seguimiento y contacto virtual
de prestadores del servicio de transporte privado de pasajeros con usuarios del
servicio, asi como para la contratacion y pago de servicios de transporte; ejecutada
en dispositivos fijos o0 moviles mediante el uso de Internet;

Banco de proyectos: A la plataforma informatica que permite almacenar,
actualizar y consultar documentos técnicos referentes a estudios y proyectos en
materia de movilidad y seguridad vial;

Ciclista: Conductor de un vehiculo de traccién fisica a través de pedales. Se
considera ciclista a aquellos que conducen bicicletas asistidas o no, por motores
eléctricos, siempre y cuando ésta desarrolle velocidades de hasta 25 kilometros
por hora. Los menores de doce afios de edad a bordo de un vehiculo no motorizado
seran considerados peatones;

Ciclovia: Es el nombre genérico dado a la parte de la infraestructura publica
destinada de forma exclusiva o compartida con otros medios de transporte o
movilidad, para la circulacién de bicicletas. También conocida como ciclopista o
bicicarril, entre otras;

Comisién Técnica de Movilidad: Organo de consulta y anélisis en materia de
movilidad dependiente del titular del Ejecutivo;

Concesion: El acto juridico-administrativo mediante el cual el Ejecutivo del
Estado, en el &mbito de sus respectivas competencias, otorga a una persona fisica
o moral la facultad de prestar el servicio publico en cualquiera de sus modalidades
y sistemas de transporte, o para el establecimiento de terminales y centrales para
la explotacion de dicho servicio, satisfaciendo necesidades de interés general,
Concesionario: A la persona fisica 0 moral que al amparo de una concesion
autorizada por la autoridad competente en materia de movilidad puede prestar el
servicio publico de transporte o establecer terminales y/o centrales para la
explotacion de dicho servicio, con sujecion a las disposiciones de la Ley.
Consejo Consultivo: El Consejo Consultivo de Movilidad;

Conductor: Toda persona que maneje un vehiculo, ya sea no motorizado o
motorizado en cualquiera de sus modalidades, excepto transporte publico y
Privado;

Empresas especializadas por medio de aplicaciones moviles: Son aquellas en las
gue media un acuerdo o contrato entre los prestadores del servicio privado de
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pasajeros y sus usuarios, a través de aplicaciones moviles en teléfonos
inteligentes. La empresa presta sus servicios por si misma o por alguna de sus
empresas filiales o subsidiarias y pueden catalogarse como propietarias o
licenciatarios de conformidad a las Leyes de la materia. Estas empresas tendran
respectivamente responsabilidad solidaria y mancomunada entre los prestadores
del servicio privado de pasajeros, socios o asociados de las empresas y sus
correspondientes usuarios;

Estudio de evaluacion de la movilidad: El estudio que evalta la influencia o
alteracion en los desplazamientos de personas y bienes que causa una obra privada
0 publica en el entorno en el que se ubica;

Estudio técnico: El diagnostico, analisis de evaluacion o, en su caso anélisis
estadistico, del cual se determinarén las necesidades de movilidad, asi como las
propuestas que permitan atender y mejorar las condiciones de movilidad;
Externalidades: A los efectos indirectos que generan los desplazamientos de
personas Yy bienes y que no se reflejan en los costos de los mismos. Los impactos
positivos 0 negativos pueden afectar tanto aquellos que realizan el viaje como a
la sociedad en su conjunto, a la infraestructura o al medio ambiente;

Inspectores de transporte: Autoridad en materia de supervisiones para verificar la
correcta prestacion del servicio publico del transporte por parte de los
concesionarios y permisionarios hacia con los usuarios.

Ley: La Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Sonora

Libramientos carreteros: A los tramos carreteros que tienen como funcién
conectar de forma directa entradas y salidas de una poblacion, evitando o
haciendo innecesario el ingreso al interior a su zona urbana;

Manuales: Son las guias explicativas y ejemplificativas de la Ley de Movilidad
del Estado, cuyo uso es obligatorio para peatones, usuarios y conductores;
Movilidad: Es un derecho que consiste en el desplazamiento de personas, bienes
y mercancias que se realizan en el Estado de Sonora, a través de las diferentes
formas y modalidades de transportacion, que se ajusten a la jerarquia y principios
establecidos en este ordenamiento;

Movilidad reducida: Movilidad de una persona disminuida por motivos de edad,
embarazo o discapacidad que requiere una atencion adecuada y la adaptacion a
sus necesidades particulares;

Operador: La persona que lleva el dominio del movimiento de un vehiculo
destinado al servicio publico o privado, contando con la capacitacion vy
autorizacion tecnica y legal para conducirlo a traves de la via publica;

Peaton: La persona que se desplaza a pie o que utiliza ayuda técnica por su
condicion de discapacidad o movilidad reducida por la via publica;
Permisionario: A la persona fisica 0 moral que al amparo de un permiso otorgado
por la autoridad competente en materia de movilidad, presta el servicio publico,
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en cualquiera de sus modalidades en los casos y por el plazo establecido en la
Ley;

XXIII. Permiso: El acto juridico administrativo en virtud del cual la autoridad
competente autoriza de forma temporal a una persona fisica 0 moral para la
prestacion de un Servicio de Transporte; También se otorgan permisos para bases
de encierro, sitios de taxi, paraderos o cualquier otro elemento de movilidad,;

XXIV. Policia Estatal de Seguridad Publica: Servidor publico dependiente de la
Secretaria de Seguridad Publica que tiene a su cargo la vigilancia e inspeccion de
la operacion de los servicios de transporte estatal, sus servicios auxiliares y
transporte privado cuando circulen en la zona terrestre de las vias generales de
comunicacion estatales, para fines de seguridad publica, asi como el
levantamiento de las infracciones e imposicion de las sanciones por violaciones a
las disposiciones legales y reglamentarias relativas al transito en los caminos y
puentes estatales;

XXV. Policia vial: Servidor publico dependiente de la instancia municipal de seguridad
publica y/o de transito, que tiene a su cargo las funciones técnicas y operativas en
materia de prevencion tanto de accidentes viales, como de infracciones a las
normas de transito que determina esta Ley;

XXVI. Programas Integrales de Movilidad Urbana Sustentable: Instrumentos de
planeacion que establecen las estrategias y programas de todos los componentes
del transporte, la vialidad y la movilidad no motorizada, pudiendo ser de
aplicacion urbana, metropolitana, regional o estatal, segin sea el territorio de
aplicacion;

XXVII.  Promovente: Persona fisica o moral, con personalidad juridica, que solicita
autorizacion del impacto de movilidad, y que somete a consideracion de la
Secretaria de Movilidad las solicitudes de factibilidad de movilidad, informe
preventivo y las manifestaciones de evaluacion de la movilidad que correspondan;

XXVIII. REPUMOS: Registro Publico de Movilidad del Estado de Sonora;

XXIX. REPUVESS: Registro Publico Vehicular del Estado de Sonora;

XXX. Ruta: el recorrido que un vehiculo destinado al servicio publico de transporte debe
realizar en las vialidades dentro del territorio del Estado, entre los puntos
extremos e intermedios que fije la autoridad competente;

XXXI. Secretaria: Secretaria de Movilidad del Estado de Sonora;

XXXIIl.  SIDUR: Secretaria de Infraestructura y Desarrollo Urbano del Estado de
Sonora

XXXIII.  Secretaria y/o Secretario: La persona titular de la Secretaria de Movilidad del
Estado de Sonora;

XXXIV. Seguridad vial: La proteccion a la vida, integridad fisica y patrimonio de los
sujetos en transito y/o en movimiento, mediante la prevencion, divulgacion,
educacion y concientizacion de la poblacion para prevenir accidentes en las vias
publicas;
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XXXV.  Sistema de Infraestructura Ciclista: Conjunto de redes de vialidades o espacios
publicos que cuentan con infraestructura para desplazamientos seguros para
ciclistas, que incluye ciclovias y calles compartidas, y que se encuentran
interconectadas entre si e integradas a otros medios de transporte;

XXXVI. Sistema de Movilidad: Al conjunto de elementos y recursos relacionados,
cuya estructura e interaccion permiten el desplazamiento de personas y bienes; y
todos aquellos que se relacionen directa o indirectamente con la movilidad;

XXXVII. Sistema de recaudo: Mecanismo encargado de recaudar los ingresos de la
tarifa del transporte publico colectivo;

XXXVIII. Sitio: El espacio fisico también conocido como base, ubicado en propiedad
privada, o en la via publica, autorizado por la autoridad competente, destinado al
estacionamiento temporal de vehiculos del servicio publico de taxi y/o de carga
para el ofrecimiento de sus servicios;

XXXIX. Socios o asociados de las empresas especializadas por medio de aplicaciones
moviles: Aquellas personas que tienen una relacion con las empresas
especializadas a través del uso de la aplicacion y en su calidad de Prestadores del
servicio privado de pasajeros;

XL. Tarifa: la contraprestacion econdmica que el usuario de un servicio de transporte
publico paga por el servicio recibido;

XLI. Titulo de concesion: Documento oficial que deriva del acto juridico
administrativo de concesion y acredita a una persona fisica 0 moral como titular
en la prestacion del servicio publico de transporte en una modalidad especifica;

XLII. UMA: Unidad de Medida y Actualizacién;

XLIII. Usuario: La persona que previo pago de la tarifa correspondiente, utiliza los
servicios publicos y privados de transporte;

XLIV. Vehiculo: La unidad impulsada por un motor o cualquiera otra forma de
propulsion, incluida la humana, en el cual se lleva a cabo la transportacion de
personas o cosas, utilizando las vialidades dentro del Estado;

XLV. Via publica: El espacio de dominio pablico y uso comun que por disposicion de
la Ley o por razones del servicio esté destinado a la movilidad de las personas,
bienes, vehiculos no motorizados y motorizados, asi como a la prestacion de
servicios publicos y colocacién de mobiliario urbano;

XLVI. Vialidades: Las superficies destinadas a la circulacion de vehiculos, urbanas o
interurbanas, y

XLVII.Zona metropolitana: Centros urbanos o conurbaciones que, por su complejidad,
interacciones, relevancia social y econémica, conforman una unidad territorial de
influencia dominante y revisten importancia estratégica para el desarrollo del
Estado.

TITULO SEGUNDO
DE LA MOVILIDAD
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CAPITULO |
EL DERECHO, LA JERARQUIA Y LOS PRINCIPIOS DE LA MOVILIDAD

Articulo 6. Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, comodidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad. Se
otorgara prioridad en orden de jerarquia, primariamente a los peatones y a la accesibilidad
universal en todo el espacio publico y privado. La perspectiva de género deberd ser
transversal a todas las politicas de movilidad en Sonora, fortaleciendo la igualdad sustantiva
entre mujeres y hombres.

Articulo 7. En el disefio vial, debera darse un uso equitativo del espacio, entre los diferentes
componentes de la movilidad; dando seguridad a los peatones y usuarios de transporte no
motorizado, con la finalidad de impulsar la movilidad sustentable.

El Estado y los municipios deberan garantizar el libre transito de las personas en el disefio
vial o en las vias previstas para ello, priorizando el desplazamiento de los peatones y la
accesibilidad universal en todo el espacio publico y privado, sin impedimentos para
realizarlo.

Articulo 8. Se promovera un sistema integrado de transporte en las ciudades de la entidad,
que permita un servicio con estandares internacionales de calidad, asi como la modernizacion
de las unidades de transporte publico para incorporar las tecnologias de punta que permitan
la reduccion de emisiones contaminantes, adecuandose a los objetivos de desarrollo de la
agenda internacional, y a las expectativas de la sociedad Sonorense.

Articulo 9. La administracion publica proporcionara los medios necesarios para que las
personas puedan elegir libremente y de acuerdo a sus circunstancias la forma de trasladarse
a fin de acceder a los bienes, servicios y oportunidades que ofrece el Estado de Sonora.

Para el disefio y la ejecucion de las politicas publicas y las acciones en materia de movilidad,
se considerara el nivel de vulnerabilidad de los usuarios, las externalidades que genera cada
modo de transporte y su contribucién a la productividad.

Se otorgara prioridad en la utilizacion del espacio vial y se valorara la distribucién de recursos
presupuestales a invertir de acuerdo a la siguiente jerarquia de movilidad:

l. Peatones, incluyendo a las personas con discapacidad y personas con movilidad
limitada;

. Ciclistas;

M. Conductores de vehiculos no motorizados;

V. Usuarios del servicio de transporte publico y privado de pasajeros;

V. Prestadores del servicio de transporte publico y privado de pasajeros;

VI. Prestadores del servicio de transporte de carga y distribucion de mercancias, y

VII.  Usuarios de transporte particular automotor.
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La Secretaria, las dependencias y entidades de la administracion publica del Estado
conduciréan sus politicas y acciones conforme a lo dispuesto por la jerarquia de movilidad,
procurando en todo momento su cumplimiento y proteccion.

Articulo 10. Para los efectos de la presente Ley son principios rectores de la movilidad:

VI.

VII.

VIIIL.

Igualdad: Todos los ciudadanos tienen derecho a la movilidad en igualdad de
condiciones, sin discriminacion de género, edad, capacidad o condicion;
Equidad: Equiparar las oportunidades de la poblacion para alcanzar un efectivo
ejercicio de su derecho a la movilidad, poniendo especial énfasis en grupos en
desventaja fisica, social y econdmica, para reducir la exclusion;

Participacion y corresponsabilidad social: Establecer politicas y acciones en
materia de movilidad basadas en soluciones colectivas, que resuelvan las
necesidades de los desplazamientos de toda la poblacion y que promuevan nuevos
habitos de movilidad, a través de la aportacion de todos los actores sociales, en el
ambito de sus capacidades y responsabilidades;

Sustentabilidad: Solucionar los desplazamientos de personas y sus bienes, con
los minimos efectos negativos sobre la calidad de vida y el medio ambiente, al
incentivar el desarrollo orientado a la movilidad sustentable, asi como impulsar
el uso de tecnologias sustentables en los medios de transporte, considerando el
impacto que las mismas tendran en el desarrollo social, econémico y ambiental,
a fin de no comprometer su disfrute por las generaciones futuras;
Competitividad: La movilidad debe regirse por la efectividad y rentabilidad en
el uso de sus componentes para garantizar la circulacion de las personas y de los
bienes bajo criterios de logistica integral, calidad de vida e innovacion;

El peaton como centro del Sistema de Movilidad: El peaton debe tener el
primer nivel de prevalencia dentro del Sistema de Movilidad;

Seguridad: Privilegiar las acciones de prevencion del delito y hechos de transito
durante los desplazamientos de la poblacién, con el fin de proteger la integridad
fisica de las personas y evitar la afectacion a los bienes publicos y privados;
Accesibilidad: Garantizar que el Sistema de Movilidad cuente con los elementos
que faciliten su libre y eficiente acceso y uso;

Eficiencia: Maximizar los desplazamientos &giles y asequibles, asi como
optimizar y rentabilizar los recursos disponibles, disminuyendo las externalidades
negativas al minimo;

Calidad: Los componentes del Sistema de Movilidad deben contar con los
requerimientos y las propiedades aceptables para cumplir con su funcion,
producir el menor dafio ambiental, ofrecer un espacio apropiado, digno y
confortable para las personas, en condiciones higiénicas, de seguridad, y con
mantenimiento regular, para proporcionar una optima experiencia de viaje;
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XI.  Resiliencia: Lograr que el Sistema de Movilidad tenga capacidad para soportar
situaciones fortuitas o de fuerza mayor, con una recuperacion de bajo costo para
la sociedad y el medio ambiente;

XIl.  Multimodalidad: Ofrecer a los diferentes grupos usuarios opciones de servicios
y modos de transporte integrados y conectados, que proporcionen disponibilidad,
velocidad, densidad y accesibilidad,;

XII.  Innovacion tecnoldgica: Impulsar sistemas tecnoldgicos que permitan un
desarrollo eficiente de la movilidad, generando eficiencia en los sistemas de
transporte y un mejor desplazamiento de personas y bienes, y

XIV. Antimonopolio: Vigilar que no se formen ni propicien monopolios, competencia
desleal u otros fendmenos ilicitos de acaparamiento del mercado, evitando el alza
de precios mediante la regulacion de la tarifa, asi como todo lo que constituya una
ventaja indebida a favor de una o varias personas determinadas y con perjuicio de
la ciudadania.

Los principios establecidos en la presente Ley constituirdn un conjunto de parametros que
deberén orientar la gestion de la movilidad al cumplimiento de sus fines.

CAPITULO I
DE LA ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

Articulo 11. La Accesibilidad Universal o Disefio para Todos es sindénimo de igualdad de
oportunidades, por ello es cuestion fundamental de la movilidad en el Estado la identificacion
y la eliminacion de los obstaculos y las barreras de acceso que las personas con discapacidad
puedan tener para utilizar, en igualdad de oportunidades, su entorno fisico, transporte,
instalaciones, servicios publicos y tecnologias de la informacion y las comunicaciones.

Para todos los componentes de movilidad en Sonora, deberan de seguirse los siguientes
principios de disefo:

l. Uso equiparable, til para personas con capacidades diferentes;

Il. Uso flexible, se adapta a cualquier usuario;

I Simple e intuitivo, facil de entender para cualquier grupo de edad o condicion
socioecondmica;

IV.  Informacion perceptible, comunicando de forma eficaz a cualquier tipo de
usuario;

V. Tolerancia al error, minimizando el riesgo al accidente;

VI.  Que exija poco esfuerzo fisico y favorezca el uso eficaz y confortable;

VII.  Tamafio del espacio apropiado para el acceso y movilidad de cualquier usuario, y

VIIl. Uso de sefalizaciones que permitan el entendimiento para las personas de

distintas discapacidades.
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Articulo 12. Para promover y proteger los derechos de las personas con discapacidad,
ademas de adoptar los mecanismos necesarios para eliminar la discriminacion, se debera
asegurar su inclusion en todos los aspectos de la movilidad con base a los principios de
accesibilidad universal descritos en el articulo anterior.

Articulo 13. Se consideran personas con discapacidad, aquellas en condicion bajo la cual
presentan alguna deficiencia fisica, mental, intelectual o sensorial que a corto o largo plazo
afectan la forma de interactuar y participar plenamente con los componentes de la movilidad,
y que deberan considerarse en la gestién con una atencion especial, en tanto la accesibilidad
universal se establece en todos los sistemas normados por la presente Ley.

CAPITULO 111
DE LA SEGURIDAD VIAL

Articulo 14. La seguridad vial es la prevencion de accidentes de transito o la minimizacién
de sus efectos, especialmente para la vida y la salud de las personas, cuando tuviera lugar un
hecho no deseado de transito o movilidad. También se refiere a las tecnologias empleadas
para dicho fin en cualquier modalidad de la movilidad.

Se consideran componentes de la seguridad vial, las reglas y actitudes necesarias para estar
seguro en el manejo y uso de vehiculos o caminando en una via o espacio publico.

Las normas reguladoras de transito y la responsabilidad de los usuarios de la movilidad,
deberan ser el principal punto en la seguridad vial, en los diferentes reglamentos derivados
de esta Ley.

Articulo 15. El Estado y los Municipios en el &mbito de sus competencias, deberan emitir o
actualizar los reglamentos para el transito, asi como impulsar programas de educacion en
materia de movilidad, para lograr un 6ptimo resultado. La Secretaria y los Ayuntamientos,
deberan llevar a cabo en forma permanente campafas, programas y cursos de seguridad y
educacion vial, en los que se debe promover:

l. La cortesia y precaucion en la conduccion de vehiculos;

Il. El respeto a los policias estatales de seguridad publica y policias viales;
. La proteccidn a los peatones, personas con discapacidad y ciclistas;

IV.  Laprevencion de accidentes, y

V. El uso racional del automovil particular.

VI.  Normativa general de movilidad y seguridad vial.

Articulo 16. La prioridad en el uso del espacio publico de los diferentes modos de
desplazamiento serd conforme a la jerarquia expuesta en el articulo 9 de la presente Ley.

Articulo 17. En materia de seguridad, los peatones tienen derecho de preferencia sobre el
transito vehicular, por lo que los conductores de vehiculos automotores deberan siempre
conducir con precaucion, especialmente:
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l. En los pasos peatonales, cuando la sefial del semaforo asi lo indique;

Il. En los pasos peatonales semaforizados, cuando los peatones hayan iniciado su
recorrido y de acuerdo con el ciclo del seméaforo no alcancen a cruzar la via;

M. En todos los cruceros;

IV.  Cuando los vehiculos vayan a dar vuelta para entrar a otra via y haya peatones
cruzando ésta;

V. Cuando los vehiculos deban circular sobre el acotamiento y en éste haya peatones
transitando, aunque no dispongan de zona peatonal;

VI.  Cuando los peatones transiten por la banqueta y algun conductor deba cruzarla
para entrar o salir de una cochera o estacionamiento;

VII.  Cuando los peatones transiten en comitivas organizadas o filas escolares, y

VIIl. Cuando los peatones transiten por los espacios habilitados para ello cuando la

acera se encuentre afectada por la ejecucién de un trabajo, objeto o evento que
modifique de forma transitoria las caracteristicas del area de circulacion peatonal.

Todos los usuarios de la movilidad y el espacio publico deberan obedecer las indicaciones
de los policias estatales de seguridad publica y policias viales en el &mbito de su competencia
y las sefiales de transito, asi como las determinaciones emitidas en los reglamentos de transito
de los municipios.

Articulo 18. Los peatones y ciclistas deben, por su propia seguridad, observar las siguientes
obligaciones y/o consideraciones:

l. Cruzar las vias primarias y secundarias por las esquinas 0 zonas marcadas para
tal efecto;

Il. Las calles locales se consideraran de trafico lento, con prioridad peatonal y
ciclista;

I Utilizar los puentes, pasos peatonales a desnivel o rampas especiales para cruzar
la via publica dotada para ello;

IV.  Tomar las precauciones necesarias en caso de no existir seméaforo;

V. Obedecer las indicaciones de los policias de seguridad publica, policias viales y
las sefiales de transito, y

VI.  Acatar lo sefialado por el seméaforo.

Articulo 19. Los ciclistas, motociclistas, asi como el transporte privado, publico y de
mercancias deberan conducir dentro del espacio de la vialidad destinada para su circulacion
y obedecer las sefiales de transito, limites de velocidad y demas ordenamientos sefialados en
el reglamento de la Ley y en los reglamentos municipales a fin de incrementar la seguridad
en el espacio publico.

Articulo 20. La cultura de la movilidad son todas las manifestaciones que surgen de la
relacién de las personas y las comunidades en la vialidad, entre si y también su relacién con
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el espacio, la infraestructura, el equipamiento, el transporte y otros elementos de uso publico
mientras se transportan.

La Secretaria promovera entre la poblacién la adopcion de nuevos habitos de movilidad
encaminados a mejorar las condiciones en que se realizan los desplazamientos, lograr una
sana convivencia en las calles, prevenir riesgos de transito y fomentar el uso racional del
automavil particular, en coordinacion con los demas entes publicos.

Deberd, asi mismo, promover la creacion y mantenimiento de nuevos elementos de movilidad
que permitan la accesibilidad en condiciones mas dignas, integradoras e igualitarias.

TITULO TERCERO
DE LAS AUTORIDADES Y SUS ATRIBUCIONES EN MATERIA DE
MOVILIDAD Y TRANSPORTE, SU COORDINACION Y LA CONCURRENCIA

CAPITULO |
DE LAS AUTORIDADES

Articulo 21. Son autoridades de movilidad y transporte:

l. El Titular del Poder Ejecutivo del Estado;
Il. La Secretaria, y
M. El Titula de SIDUR como auxiliar en materia de planeacion integral del

desarrollo.
IV.  Lapolicia estatal de seguridad publica.
V. Los inspectores de transporte.
VI.  Lapolicia vial de los ayuntamientos.
VII.  Los Ayuntamientos, de conformidad a los convenios que se produzcan con el

Estado a través de la Secretaria, fungiran en calidad de autoridades coadyuvantes,
en los términos de esta Ley.

Articulo 22. Son autoridades auxiliares de movilidad las dependencias y entidades
encargadas de la seguridad publica y de proteccion civil en el Estado y los Municipios.

Dichas dependencias y entidades coadyuvaran con las autoridades de la movilidad, en los
términos de la legislacion que les resulte aplicable; asimismo, ejerceran las facultades que
conforme a su naturaleza y mediante convenio les corresponda o se les delegue.

Articulo 23. Corresponden al titular del Poder Ejecutivo del Estado, las siguientes facultades:

l. Definir y expedir los lineamientos fundamentales de la politica de movilidad y
seguridad vial atendiendo a lo sefialado en el Programa Integral de Movilidad
Sustentable del Estado, el respeto a los derechos humanos, la seguridad, el medio
ambiente y la calidad del entorno urbano;
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Emitir, a propuesta de la Secretaria, y con la participacion técnica de la SIDUR,
el Programa Integral de Movilidad Sustentable y demas instrumentos normados
por esta Ley;

Autorizar, con la intervencion que en derecho corresponda a la Secretaria 'y a la
Comisién Técnica de Movilidad, las concesiones del servicio publico de
transporte, asi como modificarlas, extinguirlas, cancelarlas o revocarlas en los
términos de la presente Ley y sus reglamentos;

Otorgar, revocar o extinguir las concesiones, segun corresponda, para la
prestacion de los servicios de transporte pablico y privado;

Establecer canales de comunicacién abierta que impulsen a los diversos sectores
de la poblacion a presentar propuestas que ayuden a mejorar la calidad y eficiencia
de la movilidad y el transporte, la preservacion y ampliacion de la infraestructura
para la movilidad, conforme a criterios de Gobierno abierto e incluyente;
Aportar a través de la SIDUR, en el Plan Estatal de Desarrollo, en el Sistema de
Planeacion Territorial y en el Programa de Gobierno; los objetivos, metas,
estrategias y acciones en materia de movilidad en el Estado; asi como proponer
las partidas necesarias en el Presupuesto de Egresos del Estado, para el
cumplimiento de los fines establecidos en la presente Ley;

Celebrar convenios con los medios de comunicacion masiva para la difusion, la
divulgacién, la informacion y la promocién de acciones de seguridad y de
educacion vial;

Coordinar y promover acciones e inversiones con los sectores sociales y privados,
con instituciones académicas, grupos empresariales y de transportistas,
organizaciones sociales y demas personas interesadas, para el mejoramiento
constante del Sistema de Movilidad,

Celebrar convenios de coordinacion con las autoridades federales, municipales o
con otras entidades de la republica en las materias de esta ley;

Expedir, por conducto de la Secretaria, las normas generales de caracter técnico
relativas a las caracteristicas de la infraestructura vial, tales como dispositivos,
sefiales, regulacién de transito, cultura y seguridad vial, de la infraestructura
carretera y equipamiento vial, circulacion, sefialamiento y transporte;

Dictar y aplicar, en cualquier tiempo, cuando asi lo requiera el interés publico, las
medidas necesarias para el cumplimiento de la presente Ley y sus reglamentos;
Formular, aprobar, aplicar, evaluar y modificar las politicas de movilidad,
estrategias y acciones relativas a la construccion y mantenimiento de la
infraestructura carretera y de la infraestructura y equipamiento vial, y

Las demas que le confieran las Leyes y los reglamentos aplicables.

Articulo 24. Los Ayuntamientos de los municipios en materia de movilidad, dentro de su
ambito territorial, contaran con las siguientes atribuciones:
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I. Auxiliar a la Secretaria, segun corresponda, en el desempefio de sus funciones,
interviniendo en la formulacion y aplicacion del Programa Integral de Movilidad Sustentable
del Estado, cuando afecte su &mbito territorial;

Il. Participar en la formulacion de los Programas Integrales de Movilidad Sustentable,
respecto de los servicios de transporte y de los otros modos de movilidad que se presten en
el territorio municipal; y proponer al Ejecutivo del Estado las medidas tendientes al
mejoramiento del servicio de transporte;

I11. Determinar las politicas en materia de estacionamientos publicos establecidos en las vias
de circulacidn, en el &mbito de sus competencias;

IV. Expedir de acuerdo a esta Ley, los permisos para estacionamiento publico y de corralones
municipales, con indicacion de las respectivas tarifas autorizadas y vigilar su correcto
funcionamiento;

V. Autorizar las caracteristicas y ubicacion de los elementos que integren la infraestructura
de movilidad a través de los planes y programas de desarrollo urbano que le corresponda
aplicar;

VIIl.  Administrar y controlar el corralon de transito y/o corralébn municipal de
vehiculos, de acuerdo a lo prescrito en la presente Ley, su Reglamento, los
convenios y las normas administrativas que al efecto dicte el Ayuntamiento
respectivo, y

IX.  Las demas que establezcan la presente Ley y la normatividad aplicable.

Articulo 25. En materia de movilidad urbana no motorizada los Municipios, con la asistencia
técnica de sus Institutos de Planeacion Municipales, derivados de sus Programas Integrales
de Movilidad, disefiardn e instrumentardn programas de recuperacion y habilitacion
progresiva de espacios urbanos para el desplazamiento peatonal y la construccién vy
mantenimiento de infraestructura ciclista en los términos de la Ley de la materia.

Los instrumentos de planeacion territorial y de desarrollo urbano a nivel municipal deberan

ser congruentes con lo establecido en la presente Ley.

Articulo 26. Los municipios, en atencion a sus condiciones territoriales y socioeconémicas,
asi como a su capacidad financiera y administrativa, podran participar de manera coordinada
con el Estado, en la formulacion y aplicacion de programas de transporte publico de pasajeros
cuando aquellos afecten su ambito territorial, asi como para la planeacion, construccion y
conservacion de la infraestructura que para este servicio se requiera; por lo que sus politicas
y acciones deberan disefiarse y ejecutarse conforme a lo dispuesto por la jerarquia de
movilidad, los principios en materia de movilidad y las disposiciones de la presente Ley.

CAPITULO Il
DEL SISTEMA ESTATAL DE MOVILIDAD DE SONORA
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Articulo 27. El Sistema Estatal de Movilidad de Sonora, es el conjunto de normas,
procedimientos y 6rganos para planear y coordinar las acciones publicas y la participacion
social en materia de movilidad, tendra las atribuciones que determine esta Ley, sus
reglamentos, asi como las normas estatales y municipales que regulen su integracion y
funcionamiento.

Articulo 28. El Sistema Estatal de Movilidad de Sonora estar4 compuesto por los siguientes
Organos:

I. La Secretaria de Movilidad;

I1. EI Consejo Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, y

I11. El Consejo Consultivo de Movilidad y Seguridad Vial.

Articulo 29. Son objetivos del Sistema Estatal de Movilidad de Sonora:

I. Coordinar las distintas autoridades en materia de movilidad y transito;

Il. Propiciar la sinergia, comunicacion, coordinacion, colaboracion y concertacion en la
politica estatal de seguridad publica, la policia vial de los municipios y de las distintas
autoridades en la materia;

I1l. Fomentar la aplicacion transversal de politicas publicas para la movilidad entre las
autoridades estatales y municipales en el ambito de sus respectivas competencias;

IV. Fomentar la planeacion, coordinacion, vinculacion y concordancia entre los programas,
acciones e inversiones del gobierno federal, estatal y municipal, a través de los instrumentos
que definan las politicas publicas en materia de movilidad, ya sea que se desprendan de esta
Ley o de las normatividades especificas en materia de planeacion;

V. Estructurar las politicas publicas que realice el Estado para garantizar una movilidad
adecuada, y

V1. Optimizar el funcionamiento de la estructura administrativa y operativa de movilidad.

Articulo 30. La Secretaria serd la responsable de la planeacion, disefio, ejecucién y
seguimiento de la politica de movilidad y transporte; de los programas y acciones generales
y particulares relativas a la prestacion de los servicios del transporte publico y privado en el
Estado de Sonora, de conformidad con los principios y objetivos que establece esta Ley.

La Secretaria tendrd por objeto la formulacion e instrumentacién de los programas, las
politicas y acciones en materia de movilidad en el ambito estatal, conforme a lo establecido
en la presente Ley.

Articulo 31. La Secretaria tendra las atribuciones siguientes

En materia de los instrumentos de planeacion, estudios y proyectos:

I. Participar en coordinacion con la SIDUR, en la elaboracion, expedicion, coordinacion y

evaluacion el Programa Integral de Movilidad Sustentable, conforme a lo previsto en este
ordenamiento, previa aprobacion del Titular del Poder Ejecutivo del Estado de Sonora en los
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términos del Reglamento de la presente Ley, y posteriormente llevar a cabo su
implementacion;

Il.  Coordinar y evaluar los programas y proyectos estatales en materia de movilidad
conforme a las disposiciones legales vigentes y los acuerdos que emita el titular del Poder
Ejecutivo del Estado, participando en la planeacion estatal de forma coordinada con la
SIDUR, en el &mbito de sus funciones y atribuciones;

I11. Promover e impulsar en coordinacion con la SIDUR y con los Institutos Municipales de
Planeacion, en los municipios del Estado, la elaboracion, implementacién y evaluacion de
Programas Integrales de Movilidad Urbana Sustentable, a nivel municipal o metropolitano,
bajo el estricto respeto al ambito de competencia y normatividad municipal, en alineacion
con la planeacion estatal, emitiendo opiniones y recomendaciones para su congruencia;

IV. Elaborar y coordinar la aplicacién de los programas de educacion vial,

V. Proponer los estudios que tiendan a la seguridad vial, asi como al mejoramiento del
servicio en materia de vialidad y movilidad,

VI. Implementar y desarrollar programas de orientacion para el uso correcto de las vias
publicas, y orientar mediante la aplicacion de los programas viales a peatones, conductores
Yy pasajeros;

VII. Fomentar, impulsar, estimular, ordenar y regular el desarrollo de la movilidad urbana
sustentable en el Estado, dando prioridad a peatones, ciclistas y medios de transporte no
motorizados;

VIII. Disefiar, proponer y coordinar la ejecucion de las politicas publicas estatales en materia
de movilidad, educacion vial, del servicio de transporte publico y privado, infraestructura de
movilidad y, en especial, aquellas destinadas a personas que usan las vias peatonales,
personas con discapacidad o movilidad limitada y el derecho a la movilidad no motorizada y
motorizada en el Estado de Sonora;

X. Opinar sobre los criterios y lineamientos que permitan dar unidad y congruencia
a los programas y acciones en materia de movilidad e infraestructura vial
relacionada con el Sistema de Movilidad;

X. Participar y brindar asesoria técnica a las dependencias y entidades, tanto estatales como
municipales, relacionadas con la planeacion del desarrollo urbano y la obra publica para el
mejoramiento de la movilidad;

XI. Participar en la realizacién de los estudios necesarios para la creacién, redistribucion,
modificacion y adecuacion de las vialidades en coordinacion con las autoridades estatales y
municipales, de acuerdo con las necesidades y las condiciones impuestas por los Programas
Estatales de Movilidad y Seguridad Vial,
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XIl. Proponer a las instancias correspondientes, alternativas que permitan una mejor
utilizacion de las vias publicas, agilizar el transito sobre las mismas o disminuir los indices
de contaminacion ambiental;

XIII. Establecer y promover planes, programas y acciones tendientes a eliminar las
interferencias y obstaculos en las vialidades para brindar seguridad a los usuarios,
especialmente de las personas vulnerables y promoviendo el respeto a los derechos humanos;

En materia de infraestructura:

XIV. Promover en el &mbito de su competencia que la vialidad, la infraestructura vial y
peatonal, los servicios y los elementos inherentes o incorporados a ella, se utilicen en forma
adecuada conforme a su naturaleza, coordinandose en su caso, con las dependencias y
entidades estatales y municipales correspondientes;

XV. Promover en las vias de comunicacién de jurisdiccion local, en los medios de transporte
y en los servicios auxiliares, las obras de construccién, reparacion, conservacion y adaptacion
gue sean necesarias para la mayor seguridad de las personas que las usan;

XVI. Determinar las caracteristicas de la infraestructura de movilidad y equipamiento
auxiliar del servicio publico de transporte que se requiera para su correcta operacion, asi
como promover su construccion, operacién, conservacion, mejoramiento y vigilancia;

XVII. Promover en coordinacion con los Gobiernos Municipales que las vialidades y los
nuevos desarrollos urbanos cuenten con accesibilidad a los peatones, personas con
discapacidad o movilidad limitada, ciclistas y estacionamientos para bicicletas, basadas en
los estudios y planes de movilidad correspondientes que para tal efecto se realicen, a fin de
fomentar el uso de transporte no contaminante;

XVIII. Normar y coordinar lo necesario para la maximizacion de la movilidad de los
peatones, los vehiculos no motorizados y el uso del transporte publico, asi como la
integracion eficiente de los distintos modos de transporte posible, con la concurrencia de las
autoridades municipales, por lo que concierne a las cuestiones de equipamiento para la
movilidad y el transito vial relacionadas;

XIX. Establecer politicas que estimulen el uso racional del automavil particular y planificar
alternativas de transporte de mayor capacidad y/o no motorizada, asi como establecer zonas
de movilidad sustentable a efecto de reducir externalidades negativas;

XX. Fomentar la accesibilidad para la movilidad de las personas con discapacidad o
movilidad limitada;

Personal de la Secretaria:
XXI. Cuidar de la disciplina, moralidad y eficiencia de su personal;

XXII. Implementar cursos de capacitacion y actualizacion para el personal a su cargo;
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XXI1I. Actualizar permanentemente los controles administrativos, conforme a lo establecido
por la presente Ley y su Reglamento;

XXIV. Tramitar y resolver los recursos administrativos que le competan;
Vigilancia en el cumplimiento de lo dispuesto en la presente Ley:

XXV. Vigilar por conducto de las autoridades municipales de vialidad y trénsito
correspondientes la aplicacion de las especificaciones técnicas para el control de transito de
vehiculos, asi como en la instalacion de las sefiales y dispositivos viales;

XXVI. Supervisar que la calificativa de infracciones relacionadas con el transporte publico
y privado y sus correspondientes sanciones se ajusten a la presente Ley;

XXVII. Supervisar la correcta aplicacion de las tarifas al transporte publico;

XXVIII. Operar a través de los inspectores de transporte, las supervisiones necesarias para
certificar entre los concesionarios y permisionarios del servicio publico del transporte, la
observancia de sus obligaciones;

XXIX. Vigilar que los servicios de transporte publico y privado se presten con apego a esta
Ley y demas disposiciones legales y administrativas aplicables, incluidas la inspeccion de
vehiculos e instalaciones destinadas a los servicios de transporte y el cumplimiento de las
condiciones establecidas en las concesiones, y permisos que se expidan para tal efecto, y
autorizar la ubicacion en la via publica de sitios para vehiculos del servicio de taxi, y autorizar
la ubicacion de paradas y terminales del servicio publico de transporte colectivo, y para
movilidad no motorizada;

XXX. Vigilar y garantizar que los servicios a cargo de concesionarios y permisionarios se
Ileven a cabo en condiciones de seguridad, comodidad, higiene, calidad y eficiencia, y demas
disposiciones que al efecto sefiale la presente Ley;

XXXI. Levantar las boletas de infraccion y actas de inspeccién en el ambito de su
competencia;

En el registro y control vehicular:
XXXII. Coadyuvar en el control vehicular mediante el registro y la implementacion de la
constancia de inscripcion, asi como en la actualizacion del REPUVES, a los automotores que

circulen en el Estado;

XXXIII. Disefiar y emitir los formatos para el control vehicular, conforme a los lineamientos
y normatividad correspondiente;

Gestion del transporte publico y privado:
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XXXIV. Colaborar con las diferentes instancias de gobierno en la planeacion y disefio de los
programas para la organizacion y el desarrollo del servicio de transporte publico y privado
en el Estado, en apego a las formalidades, requisitos y caracteristicas de sus diferentes
regiones;

XXXV. Normar, coordinar y supervisar todas aquellas acciones tendientes a que el servicio
de transporte publico y privado, ademas de llevarse a cabo con eficiencia y eficacia, se
proporcionen con calidad y calidez, al mismo tiempo que se garantice la seguridad de los
usuarios;

XXXVI. Fungir previa solicitud como instancia conciliadora, cuando se vea afectada la
prestacion del servicio y, en las controversias que surjan entre las personas que tienen
concesiones y permisos para operar el servicio de transporte publico y privado con las
autoridades municipales, y entre éstas; sin perjuicio de la aplicacion de sanciones en el ambito
de su competencia en caso de persistir la afectacion del servicio;

XXXVII. Promover en el ambito de su competencia, las facilidades en el servicio de
transporte publico que privilegien la equidad de género, asi como acciones coordinadas con
otras entidades y dependencias para la atencion de agresiones en el transporte publico a
sectores vulnerables;

XXXVIII. Promover el disefio de sistemas de financiamiento, a favor de los prestadores del
servicio para el desarrollo y la modernizacion del servicio de transporte publico y privado;

XXXIX. Ordenar la suspension temporal o total del servicio de transporte publico, colectivo
e individual cuando no redna las condiciones de Seguridad, comodidad, higiene, calidad y
eficiencia;

XL. Modificar los itinerarios, horarios y frecuencias previamente autorizadas en atencion al
interés publico y a la demanda del transporte, de conformidad con los dictdmenes técnicos
correspondientes, asi como la vigilancia en el cumplimiento de las tarifas para los servicios
publicos de transporte;

XLI. Fomentar la asociacion, coordinacién y colaboracién de las personas que cuentan con
concesiones y permisos a través de fondos o esquemas financieros, para la consecucion de
economias de escala benéficas para todos ellos y la mejor satisfaccion de los intereses;

XLII. Normar y coordinar la elaboracion de los dictamenes técnicos que se relacionen con:

a. Otorgamiento, modificacion o revocacion respecto a autorizaciones de ruta, itinerarios,
horarios, paraderos, sitios, bases de operacion, terminales, y estacionamientos publicos o
estacionamientos de vehiculos;

b. Limitacion o restriccion de circulacion de vehiculos de carga en general o carga
especializada que se determinen conforme a esta Ley, atendiendo a razones de seguridad,
interés publico, y;

c. Las demas que le encomiende el titular del Poder Ejecutivo.
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XLII. Normar y coordinar los trabajos necesarios para facilitar el traslado de las personas
con discapacidad, utilizando tanto el servicio publico y privado de transporte, como las vias
de comunicacion local, con la concurrencia de las autoridades municipales, por lo que
concierne a las cuestiones de equipamiento vial y transito relacionadas con la accesibilidad;

XLIV. Normar el servicio de traslado de mascotas y de carga;
Autorizaciones:

XLV. Expedir conforme a la presente Ley, la documentacion correspondiente en que se haga
constar la modificacion, cesion, suspension o revocacion de los permisos y concesiones, y en
su caso las autorizaciones de rutas, horarios, itinerarios y tarifas para operar el servicio
publico de transporte llevando su correspondiente registro;

XLVI. Normar las medidas adecuadas para expedir con sujecion a esta Ley las autorizaciones
correspondientes para el establecimiento de sitios y terminales que aseguren la eficiente
prestacion del servicio publico de transporte;

XLVII. Expedir, revalidar, reponer, suspender, cancelar y llevar registro de las licencias de
manejo, placas, calcomanias, signos de identificacion y autorizaciones para la conduccion,
circulacién y uso de vehiculos;

Medidas de mejora en la operacién de la movilidad, la Secretaria normaray coordinara
lo concerniente a:

XLVIII. Ladeterminacion los dispositivos de vialidad para agilizar la circulacion de peatones
y vehiculos;

XLIX. La Instrumentacién y autorizacion para la utilizacion de elementos aportados por la
ciencia y tecnologia, para la implementacion y uso de nuevos sistemas que permitan mejorar
el manejo operativo, incluyendo sistemas de cobro; la determinacion de infracciones y
aplicacion de sanciones; y mejorar las condiciones de accesibilidad para las personas con
discapacidad o movilidad limitada;

L. La utilizacion de dispositivos tecnoldgicos, tales como medios fotograficos, videos,
radares, sistemas de geolocalizacion, y en general cualquier instrumento tecnol6gico que sea
necesario para verificar el cumplimiento de las disposiciones de la presente Ley y sus
reglamentos, asi como las conductas contrarias a los mismos;

Coordinacion interinstitucional, la Secretaria normara:

LI. La coordinacion con los cuerpos de seguridad publica para ejecutar los programas o
acciones de colaboracion institucional en la prevencion de la delincuencia;

LII. El establecimiento de la coordinacion con la Secretaria de Salud del Estado de los
servicios de medicina preventiva para el control psicofisico integral y toxicolégico, a las
personas que conducen unidades del servicio pablico de transporte;
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LI1I. La participacion en las acciones que en materia de proteccion al medio ambiente lleven
a cabo las autoridades federales u otras estatales, en relacion con la prestacion del servicio
publico del transporte y del transporte privado;

LIV. La participacion con las dependencias y entidades competentes, en la formulacién y
aplicacion de las normas relativas al medio ambiente que incidan en la materia de movilidad
y del servicio de transporte publico y privado;

LV. La instrumentacion en coordinacion con otras dependencias y con los municipios,
programas y campafias de educacion para peatones, ciclistas, automovilistas, conductores de
vehiculos no motorizados y motorizados y de personas que usan el transporte publico,
encaminados a la prevencion de accidentes, la sana convivencia vial y cortesia a través de la
formacion de una conciencia social de los problemas peatonales y viales y una cultura de la
movilidad en la poblacion;

LVI. La propuesta para el tipo, calidad y frecuencia con que se debera disefiar, impartir y
coordinar cursos de capacitacion en materia de su competencia, de manera directa o mediante
los entes debidamente reconocidos por este;

LVII. El titular de la Secretaria podré delegar sus atribuciones a oficiales, supervisores,
peritos, inspectores, verificadores, notificadores y demas personal adscrito a la Secretaria,
con el fin de dar cumplimiento a la presente Ley, ademas de las facultades y atribuciones que
tienen conferidas en sus nombramientos, gafetes u oficios de comision, y

LVIII. Las demas que le otorgue la presente Ley, el Reglamento y las disposiciones juridicas
aplicables en la materia.

Articulo 32. El Consejo Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, sera el 6rgano gubernamental
encargado de analizar y discutir las acciones publicas en materia de Transporte y de
participacion de movilidad. Tendr4 las atribuciones que determine esta Ley, asi como las
normas estatales que regulen su funcionamiento.

Articulo 33. El Consejo Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, estara integrado por:

I. Un Presidente, que sera el Gobernador del Estado;

I1. Un Secretario Técnico, que serd el titular de la Secretaria de Movilidad, quien en ausencia
del Gobernador presidira el Consejo;

I11. El presidente del Consejo Consultivo de Movilidad y Seguridad Vial;
IV. El presidente de la Comision de Movilidad del Congreso del Estado de Sonora;
V. El titular de cada una de las siguientes dependencias del Poder Ejecutivo Estatal:

a. Secretaria de Gobierno;
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b. Secretaria de Hacienda;

c. Secretaria de Infraestructura, Desarrollo Urbano;
d. Secretaria de Seguridad Publica;

e. Secretaria de Economia;

VII.  El Titular de la SIDUR;

VIII. El Titular del Comisién de Ecologia y Desarrollo Sustentable del Estado
de Sonora.

IX. El Titular de la Procuraduria Ambiental del Estado de Sonora

VII. Los presidentes Municipales, cuando se toguen temas que afecten la jurisdiccion de su
municipio o de su competencia.

Los integrantes del Consejo Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, podrén acreditar ante el
mismo a sus respectivos suplentes, que seran preferentemente de nivel jerarquico inmediato
inferior, quienes fungirdn como miembros propietarios en las ausencias de aquellos.

Articulo 34. Son facultades del Consejo Estatal de Movilidad y Seguridad Vial:

l. Establecer programas, procesos y lineamientos para implementar la integracion
de los servicios de transporte pablico de pasajeros proporcionado por la
Administracion Publica y los servicios de transporte concesionado, para crear un
Sistema Integrado de Transporte Pablico;

Il. Elaborar esquemas financieros y propuestas tecnoldgicas que permitan contar con una
recaudacion centralizada de las tarifas de pago, camara de compensacion;

I11. Revisar los resultados de las operaciones y en su caso, proponer medidas de atencion y
modificacion a la operacion del servicio;

IV. Analizar las necesidades, definicion, procedimiento de aplicacion y revision de resultados
de los estudios técnicos que se requieran;

V. Coadyuvar en la aplicacién de las reglas de operacion;
VI. Coadyuvar en la actualizacion de la informacién para la programacion del servicio;
VII. Recibir propuestas ciudadanas respecto al transporte publico;

VIII. Evaluar el impacto de eventos ajenos en la operacion y determinacion de acciones de
atencion y mitigacion, y

IX. Las demas que establezcan las disposiciones aplicables.
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Articulo 35. Las sesiones seran convocadas por el Secretario Técnico del Consejo Estatal de
Movilidad y Seguridad Vial, en forma ordinaria, por lo menos dos veces al afio y
extraordinariamente las veces que se requiera. Las sesiones se llevaran a cabo con la mitad
mas uno de sus integrantes y serdn totalmente puablicas y transmitidas por medio de
plataformas digitales.

Articulo 36. ElI Consejo Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, ademas podra convocar
como invitados a las autoridades federales, locales o municipales; asi como a representantes
de los sectores publico, privado, social, académico y de investigacion, con voz y sin voto
cuando el despacho de los asuntos tenga implicaciones técnicas o se aborden temas
relacionados con el ambito de su competencia.

Las reglas de organizacién y funcionamiento del Consejo Estatal de Movilidad y Seguridad
Vial, seran determinadas en el Reglamento que para tal efecto expida el Titular del Poder
Ejecutivo del Estado.

Articulo 37. Todos los Instrumentos de Planeacion en materia de la Movilidad se consideran
sociales, para lo cual la Secretaria formulara sobre la base de un proceso de concertacion y
aporte ciudadano la creacion de espacios de socializacion de informacion, generacion de
canales y flujos de comunicacion con las entidades responsables de la movilidad a través de
comisiones de trabajo en las cuales podran participar los integrantes del Consejo Consultivo
de Movilidad y Seguridad Vial.

Las comisiones de trabajo de participacion social en materia de movilidad seran coordinadas
por el Titular de la Secretaria con el apoyo del personal que este designe.

El funcionamiento y organizacion de las comisiones sera regulado de acuerdo al Reglamento
de la Secretaria, debiéndose integrar en su mayoria por ciudadanos.

Articulo 38. El Consejo Consultivo de Movilidad y Seguridad Vial, es un 6rgano auxiliar
del Sistema Estatal de Movilidad de Sonora, el cual tiene como propésito la colaboracion,
conciliacidn, consulta y opinion en temas de movilidad y del servicio de transporte publico
y privado, y la seguridad vial, donde participan los sectores publico, privado y social,
teniendo por objeto diagnosticar, estudiar y analizar las politicas publicas en materia de
movilidad, del servicio de transporte y la seguridad vial, asi como emitir las recomendaciones
para su mejoramiento continuo.

La Secretaria a traves del Consejo Consultivo de Movilidad y Seguridad Vial podra llevar a
cabo consultas para la toma de decisiones sobre la implementacidn o construccion de algun
proyecto u obra en materia de movilidad que afecte la calidad de vida de los ciudadanos, por
medio de mecanismos de Participacion Ciudadana.

Articulo 39. EI Consejo Consultivo de Movilidad y Seguridad Vial, se integrara en forma
permanente por:

I. Un Presidente, que sera el titular de la SIDUR o quien este mismo designe;

<
[+ 4
<
-
=
w
=
<
—
o
<
o

3
—




Noviembre 07, 2021. Aflo 15, No. 1395

I1. Un Secretario Técnico que sera el titular de la Secretaria de Movilidad;
I11. El presidente de la Comisién de Movilidad del Congreso del Estado;

IV. El Secretario Ejecutivo del Consejo Estatal para el Desarrollo e Inclusién de las Personas
con discapacidad o personas en situacion de discapacidad del Estado de Sonorg;

V. Consejeros Permanentes:

a. Un representante de las Instituciones de Educacién Superior del Estado, y
b. Un representante de las modalidades de transporte siguientes:

1. Taxi;

2. Colectivo;

3. De carga, y

4. Privado de pasajeros a través aplicaciones maviles.

Los cuéles seran propuestos por las referidas empresas, instituciones y organizaciones y la
forma de designarlos sera mediante convocatoria publica emitida por el Consejo Estatal de
Movilidad y Seguridad Vial. Los representantes estipularan quién sera su suplente ante faltas
temporales o definitivas.

VI. A invitacion que les extienda el Presidente del Consejo Consultivo de Movilidad y
Seguridad Vial, podran integrarse:

a. Los Presidentes Municipales, y
b. Representantes de organizaciones de la sociedad civil en materia de movilidad y transporte.

Los consejeros permanentes que se establecen en la fraccién V de este articulo durarén en
funciones tres afios sin posibilidad de reeleccion, previa convocatoria publica que para tal
efecto emitan de manera publica.

Los integrantes del Consejo Consultivo de Movilidad y Seguridad Vial, tendran caracter
honorifico y recibiran nombramiento por el Secretario.

Se le tomara protesta al Presidente del Consejo Consultivo de Movilidad y Seguridad Vial,
en la primera sesion ordinaria por parte del Secretario.

El Consejo Consultivo de Movilidad y Seguridad Vial, ademas, podra invitar a representantes
de los diversos sectores de la poblacion y de las organizaciones sociales y civiles, cuando se
atiendan o discutan programas y proyectos que se refieran o afecten a alguno de dichos
sectores o0 bien, cuando éstos manifiesten interés en participar en tales programas y proyectos.

Articulo 40. Correspondera al Consejo Consultivo de Movilidad y Seguridad Vial:

<
[+ 4
<
-
=
w
=
<
—
o
<
o

3
—




Noviembre 07, 2021. Aflo 15, No. 1395

I. Analizar y emitir opiniones por escrito al Consejo Estatal de Movilidad y Seguridad Vial
que, en materia de movilidad y transporte, le presente cualquier persona o grupo de la
comunidad;

I1. Proponer la creacion, modificacion o supresion de las modalidades del servicio publico de
transporte;

I11. Proponer la creacion, ampliacién y supresion de rutas;

IV. Proponer criterios de coordinacion para solucionar problemas del transporte entre el
Estado y los municipios;

V. Sugerir y proponer proyectos, obras y acciones a las dependencias y entidades
competentes, respecto de las politicas, planes y programas en materia de movilidad y
seguridad vial, transporte y de promocién de la movilidad no motorizada;

V1. Proponer e impulsar la realizacion de estudios, analisis e investigaciones que sustenten
el diagnostico, la implementacién y la evaluacion de politicas y programas en materia de
movilidad y transporte;

VII. Promover mecanismos de consulta con los distintos sectores sociales sobre propuestas
y programas de movilidad y seguridad vial,

IX.  Promover la investigacion cientifica y el desarrollo tecnoldgico en materia de
movilidad urbana sustentable;

IX. Ser instancia consultiva en materia de planeacion integral de la movilidad sustentable, y
X. Las demas que le asigne la presente Ley, el reglamento y demas disposiciones aplicables.

Articulo 41. El Consejo Consultivo de Movilidad y Seguridad Vial, celebrara sesiones
ordinarias y extraordinarias con la asistencia de la mitad mas uno de sus miembros,
exceptuandose los sefialados en la fraccion VI del Articulo 39. Las sesiones ordinarias se
celebraran cuatro veces al afio y de manera extraordinaria las que sean necesarias.

Los acuerdos que tome el Consejo Consultivo de Movilidad y Seguridad Vial, seran por
mayoria de votos de los presentes. En caso de empate, el Presidente tendra voto de calidad.

Todos los integrantes del Consejo Consultivo de Movilidad y Seguridad Vial, tendran voz y
voto en los temas que se pongan a su consideracion en las sesiones, los invitados tendran
derecho a voz, pero no a voto todas las sesiones tendran el caracter de pablicas y abiertas.

TITULO CUARTO
DE LOS INSTRUMENTOS DE PLANEACION EN MATERIA DE MOVILIDAD

CAPITULO |
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DE LA PLANEACION

Articulo 42. La planeacion de la movilidad en el Estado de Sonora deberd ser congruente
con el Plan Nacional de Desarrollo, el Programa Nacional de Ordenamiento Territorial y
Desarrollo Urbano, el Plan Estatal de Desarrollo, el Programa de Gobierno y los Programas
conducentes, y demas instrumentos de planeacion previstos en la normatividad aplicable.

El objetivo de la planeacion de la movilidad es garantizar la movilidad segura y sustentable
de las personas, por lo que las politicas publicas y programas en la materia deberan tomarlo
como referente y fin ultimo.

Articulo 43. La planeacion en materia de movilidad sustentable debera fijar estrategias,
objetivos, metas, y prioridades, asi como criterios de evaluacion y seguimiento basados en
informacidn certera y estudios de factibilidad, con la posibilidad de reevaluar objetivos y
metas acordes con las politicas de movilidad.

Articulo 44. En la planeacion de la movilidad y de la seguridad vial en el Estado de Sonora,
se observaran los siguientes criterios:

l. Procurar la integracion fisica, operativa, informativa, de imagen y de modo de
pago para garantizar que los horarios, transferencias modales, frecuencias de paso
y demas infraestructura y condiciones en las que se proporciona el servicio
publico de transporte sean de calidad y suficiencia para el usuario y que busque
la conexion de rutas urbanas y metropolitanas;

Il. Adoptar medidas para garantizar la proteccion de la vida y de la integridad fisica y
establecer criterios y acciones de disefio universal en la infraestructura para la movilidad con
especial atencion a los requerimientos de las personas con discapacidad y/o movilidad
limitada;

I11. Establecer las medidas que incentiven y fomenten el uso de los modos de movilidad no
motorizada, del transporte pablico y el uso racional del automdvil particular;

IV.  Promover la participacion ciudadana y el uso de las nuevas tecnologias de la
informacidn en la toma de decisiones que inciden en la movilidad,;

V. Garantizar que la movilidad fomente el desarrollo urbano sustentable y la funcionalidad
de la via publica, en observancia a las disposiciones relativas al uso del suelo y la imagen
urbana con relacion a la oferta de transporte pablico, a través de medidas coordinadas con
las instancias correspondientes del Gobierno del Estado y los Municipios;

VI. Impulsar politicas y acciones que permitan la aproximacion entre la vivienda, el trabajo
y servicios educativos, de salud o culturales y complementarios que eviten y reduzcan las
externalidades negativas de la movilidad;
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VII. Garantizar en la planeacion de los sistemas de transporte publico, privado y de la
movilidad no motorizada, su inclusion en las politicas generales de desarrollo urbano,
metropolitano y regional que permitan el acceso de personas con discapacidad;

VIII. Incrementar la resiliencia de las politicas y acciones del Sistema de Movilidad,
fomentando diversas opciones de transporte y procurando la autonomia, eficiencia,
evaluacion continua y fortaleza en los elementos cruciales del sistema;

IX. Promover acciones para hacer més eficiente la distribucion de mercancias con objeto de
aumentar la productividad del Estado, y reducir los impactos de los vehiculos de carga en los
demas modos del Sistema de Movilidad, y

X. Tomar decisiones con base en diagnosticos, prondsticos y criterios técnicos que garanticen
el uso eficiente de los recursos publicos.

Articulo 45. Los servicios publicos referentes a movilidad, en todas sus modalidades, se
prestaran de acuerdo a lo estipulado en los instrumentos de planeacion de la movilidad.

CAPITULO Il
DE LOS INSTRUMENTOS DE PLANEACION DE LA MOVILIDAD

Articulo 46. La planeacion de la movilidad se ejecutard a través de los siguientes
instrumentos:

I. Programa Integral de Movilidad Sustentable del Estado;
I1. Programa Integral de Seguridad Vial del Estado;

I11. Programas Integrales de Movilidad Urbana Sustentable a nivel municipal, metropolitano
o regional, y

IV. Programas especificos derivados.

Los programas y sus modificaciones seran formulados con base en los resultados que arrojen
los sistemas de informacion, evaluacion y seguimiento de movilidad y de seguridad vial, a
fin de verificar su congruencia con otros instrumentos de planeacion y determinar si los
factores de aprobacion de un programa persisten y, en su caso, modificarlo o formular uno
nuevo.

Articulo 47. El Programa Integral de Movilidad Sustentable del Estado, debera considerar
todas las medidas administrativas y operativas que garanticen el adecuado funcionamiento
del Sistema de Movilidad y las politicas conducentes que mejoren las condiciones de viaje
de los usuarios de acuerdo a los principios de esta Ley.

Corresponde a la Secretaria en coordinacion con las demés autoridades competentes, la
correcta aplicacion de este programa, el cual debe publicarse el primer afio posterior a la toma
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de posesion del Titular del Poder del Poder Ejecutivo del Estado; su vigencia sera de seis
afos y se revisara cada tres afos.

Articulo 48. El Programa Integral de Movilidad Sustentable del Estado, debera contener,
como minimo, lo siguiente:

I. El diagndstico;

I1. Los objetivos y metas especificos en funcion de las prioridades establecidas en el Plan
Estatal de Desarrollo;

I1l. Los subprogramas, lineas programaticas y acciones que especifiquen la forma en que
contribuiran a la conduccion del desarrollo sustentable del Estado; como minimo deben
incluirse temas referentes a:

a. Ordenacion del transito de vehiculos;

b. Promocidn e integracion del transporte publico de pasajeros;

c. Fomento del uso de la bicicleta y de los desplazamientos a pie, asi como la accesibilidad
para el desplazamiento de personas con discapacidad,;

d. Ordenacion y aprovechamiento de la red vial primaria;

e. Mejoramiento y eficiencia del transporte publico de pasajeros, con énfasis en la
accesibilidad para las personas con discapacidad y/o movilidad limitada;

f. Infraestructura para la movilidad;

g. Gestion del estacionamiento;

h. Transporte y distribucion de mercancias y materiales objetos del transporte publico de
carga;

i. Gestion de transporte metropolitano y/o suburbano;

J. Medidas para promover la circulacion de personas y vehiculos con prudencia y cortesia,
asi como la promocién de un cambio de habitos en la forma en que se realizan los
desplazamientos diarios que suscite una movilidad mas sustentable, y

k. Acciones encaminadas a reducir hechos de tréansito.

IV. Las relaciones con otros instrumentos de planeacion;
V. Las responsabilidades que rigen el desempefio de su ejecucion;

VI. Las acciones de coordinacién con dependencias federales, entidades federativas y
municipios, y

VII. Los mecanismos especificos para la evaluacion, seguimiento, actualizacién y, en su caso,
correccion del programa.

Articulo 49. El Programa Integral de Seguridad Vial debera considerar todas las medidas
administrativas, operativas y de coordinacion que garanticen la seguridad vial de todos los
usuarios de la via, anteponiendo la jerarquia de movilidad.
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Corresponde a la Secretaria, en coordinacion con la SIDUR, la Secretaria de Seguridad
Publica, Secretaria de Economia y demas autoridades competentes, la correcta aplicacion de
este programa, el cual debe publicarse el primer afio posterior a la toma de posesion del
Titular del Poder Ejecutivo del Estado.

Articulo 50. El Programa Integral de Seguridad Vial debe incluir, como minimo, lo
siguiente:

I. El diagndstico;

Il. Los objetivos y metas especificos en funcion de las prioridades establecidas en el Plan
Estatal de Desarrollo;

I11. Los subprogramas, lineas programaticas y acciones, que especifiquen la forma en que
contribuirén a la conduccion del desarrollo del Estado; como minimo deben incluirse temas
referentes a:

a. Patron de ocurrencia de hechos de transito;

b. Condiciones de la infraestructura y de los elementos incorporados a la via;

c. Intersecciones y corredores con mayor indice de hechos de transito en vias primarias;
d. Actividades de prevencion de hechos de tréansito;

e. Ordenamiento y regulacién del uso de la motocicleta y vehiculos de pequefia escala;

IV. Las relaciones con otros instrumentos de planeacion;
V. Las responsabilidades que regiran el desempefio en su ejecucion;

VI. Las acciones de coordinacién con Dependencias Federales, Entidades Federativas y
Municipios, y

VII. Los mecanismos especificos para la evaluacion, actualizacion y, en su caso, correccion
del programa.

Articulo 51. Los programas especificos tienen por objeto fijar las estrategias puntuales para
los diferentes modos de la movilidad su infraestructura y operacion, los cuales seran
revisados y modificados de conformidad con lo que establezca el Reglamento.

La Secretaria debera publicar los Programas Integrales de Movilidad y de Seguridad Vial en
el Boletin Oficial del Estado de Sonora. Una vez publicados, seran de observancia y
cumplimiento obligatorios para la administracion publica estatal y los municipios.

Los Ayuntamientos de los municipios deberan expedir sus respectivos Programas Integrales
de Movilidad Urbana Sustentable, debiéndose ajustar a los principios y disposiciones
establecidas en la presente Ley y su Reglamento y a lo previsto en los Programas del Estado.

Los Ayuntamientos realizaran las adecuaciones correspondientes a su regulacion municipal
para establecer las nuevas normas de la movilidad en el ambito de sus respectivas
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jurisdicciones territoriales, con apego a la Ley, su Reglamento y sus Programas Municipales
de Movilidad.

Articulo 52. La Secretaria, de conformidad a lo establecido por el Reglamento, conformara
el banco de proyectos, integrado por estudios y programas ejecutivos en materia de movilidad
y vialidad, mismos que estaran disponibles para consulta de la Administracion Pablica y
publico en general, con objeto de facilitar la verificacion de documentos existentes
establecidos en las disposiciones en materia de contrataciones publicas, pues dicho banco
formara parte de la cartera de proyectos de inversion de la administracion pablica, coordinada
por la SIDUR.

Articulo 53. El seguimiento, evaluacién y control de la politica, los programas y proyectos
en materia de movilidad y seguridad vial se realizaran a través de las herramientas y
procedimientos establecidos en el Reglamento.

Articulo 54. La Secretaria determinara un sistema de indicadores de Movilidad del Estado
para orientar las decisiones de politica publica en la materia, y pondré a disposicion de la
ciudadania un informe anual de los avances en materia de movilidad, asi como del
cumplimiento de los programas, acciones y politicas, a mas tardar el 01 de diciembre de cada
afio, dicho sistema de evaluacién formara parte del Sistema General del Estado coordinado
por la SIDUR. De igual forma, el informe debera remitirse a la Legislatura del Estado.

CAPITULO 11l
DE LOS CONVENIOS Y ACUERDOS DE
COLABORACION EN MATERIA DE MOVILIDAD

Articulo 55. EI Poder Ejecutivo del Estado de Sonora, a través de la Secretaria, podra
suscribir acuerdos o convenios de coordinacion con los Ayuntamientos de la entidad, con el
objeto de que asuman las siguientes facultades, en el ambito de su jurisdiccion territorial:

I. Autorizar los colores que deban llevar los vehiculos destinados al servicio publico, de
conformidad con esta Ley y su Reglamento;

I1. Determinar, la verificacion periodica de los vehiculos destinados al servicio publico;

I11. Llevar el control del alta y baja de vehiculos dentro de los municipios;

IV. Ordenar la verificacion y las condiciones en que se encuentren los motores de toda clase
de vehiculos, en forma periodica o cuando las circunstancias lo exijan, a efecto del retiro de
circulacion de aquellos vehiculos que de forma manifiesta incumplen con las disposiciones
juridicas aplicables en la materia;

V. La supervision del cumplimiento de esta Ley y demas disposiciones que de ella deriven;

VI. Practicar examenes de aptitud y capacidad a los solicitantes de licencias de
automovilistas, choferes, y demas vehiculos de propulsion, automotores y eléctricos, y
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VII. Las demas que esta Ley y otras disposiciones legales expresamente le confieran.

Para el caso de los convenios o acuerdos a que se refiere este articulo, se deberan publicar en
el Boletin Oficial del Estado.

CAPITULO IV
DEL ESTUDIO DE EVALUACION DE LA MOVILIDAD

Articulo 56. El estudio de Evaluacion de la Movilidad tiene por objeto que la Secretaria
evalle y dictamine las posibles influencias o alteraciones generadas por la realizacion de
obras y actividades privadas y pablicas dentro del territorio del Estado de Sonora, sobre los
desplazamientos de personas Yy bienes, a fin de evitar o reducir los efectos negativos sobre la
calidad de vida y la competitividad, propiciar el desarrollo sustentable del Estado, asi como
asegurar su congruencia con el Programa Integral de Movilidad, el Programa Integral de
Seguridad Vial, el Plan Estatal de Desarrollo y los principios establecidos en esta Ley.

Articulo 57. La Secretaria revisara y dictaminara el Estudio de Evaluacion de la Movilidad,
conforme a lo que se establezca en el Reglamento de esta Ley. Dicho estudio sera aplicable
para:

I. La determinacion de expedicion de declaratorias de necesidad, demanda y de concesiones;
Il. La actualizacion de los Programas Integrales de Movilidad y de Seguridad Vial;

I1l. A la determinacion o modificacion de rutas e itinerarios para el servicio publico de
transporte de competencia estatal, y

IV. A la determinacion de infraestructura, estructura, servicios y medidas necesarias para
mejorar la movilidad en el Estado.

El procedimiento a peticion de parte se inicia al presentar ante la Secretaria la solicitud de
evaluacion del estudio de evaluacion de la movilidad, en sus diferentes modalidades y
concluye con la resolucién que éste emita, de conformidad a los plazos que para el efecto se
establezcan en el Reglamento, los cuales no podran ser mayores a sesenta dias habiles.

La elaboracion del estudio de evaluacion de la movilidad se sujetara a lo que establece la
presente Ley y su Reglamento, asi como al pago de derechos, conforme a lo dispuesto por la
normatividad fiscal aplicable.

Articulo 58. En respuesta a la solicitud presentada por el promovente respecto a la evaluacion
de los estudios de evaluacion de la movilidad, la Secretaria emitira la factibilidad de
movilidad.

Los promoventes deberan presentar ante la Secretaria un informe preventivo, conforme a los
lineamientos tecnicos que se establezcan, con el objetivo de que la Secretaria defina,
conforme al Reglamento, el tipo de estudio de evaluaciéon de la movilidad a que estaran
sujetos, en las siguientes modalidades:
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I. Estudio de evaluacion de la movilidad general, y
I1. Estudio de evaluacion de la movilidad especifica.

Articulo 59. Con la finalidad de contribuir con la simplificacion administrativa, no estaran
sujetos a la presentacion del Estudio de evaluacion de la movilidad, en cualquiera de sus
modalidades, las siguientes acciones:

I. La construccién y/o ampliacion de vivienda unifamiliar, asi como la vivienda plurifamiliar
no mayor a diez viviendas siempre y cuando éstas no cuenten con frente a una vialidad
primaria y no afecten banquetas en modo alguno;

Il. Los establecimientos mercantiles de bajo impacto, nuevos y en funcionamiento;
siempre y cuando no invadan banquetas o vialidades;

I1l. Las modificaciones a los programas de desarrollo urbano en predios particulares
destinados a usos comerciales y servicios de bajo impacto urbano; asi como a la micro y
pequefia industria, y

IV. Las demas que establezca el Reglamento.

Articulo 60. El incumplimiento en la solicitud, ejecucion y cumplimiento de los Estudios de
evaluacion de la movilidad, seran sancionados de conformidad con lo establecido en esta Ley
y su Reglamento.

CAPITULO V
DEL ESTUDIO DE INGENIERIA DE TRANSITO

Articulo 61. La Secretaria definiré a través de la dependencia correspondiente el sistema de
sefializacion y seguridad vial que regira en la red vial de jurisdiccién estatal y municipal,
previo estudio de ingenieria de transito realizado en coordinacion con las dependencias y
entidades de los tres drdenes de gobierno competentes en la materia.

Articulo 62. El estudio de ingenieria de transito, es la aplicacién de los principios
tecnoldgicos y cientificos a la planeacién, proyectos geométricos y operaciones de transito
con el fin de proveer la movilizacion de personas y mercancias de manera segura, fluida,
confortable, conveniente, econémica y compatible con el medio ambiente. Deben
considerarse las siguientes situaciones:

I. Zonas de cruces peatonales y escolares.

I. Zonas pobladas.

I11. Centros publicos.
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IV. Zonas de visibilidad para definir lineas centrales, continuas e intermitentes.

V. Pasos restringidos.
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VI. Curvas peligrosas.
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VII. Limites de velocidades.

VIII. Sentidos preferenciales.

IX. Situaciones peligrosas.

X. Restricciones e informaciones correspondientes de destino y servicio y de
recomendaciones.

En caso de situaciones de peligro al transito por disefio geométrico u otros elementos, se
deben presentar propuestas para reducir el peligro y aumentar la seguridad.

Articulo 63. La Secretaria normaré la realizacion a través de la dependencia correspondiente,
los estudios de transito sobre la red vial de jurisdiccion estatal y municipal en base al
comportamiento de los accidentes, aplicando criterios técnicos de ingenieria con el objeto de
proponer y apoyar los planes de proyectos y planes de seguridad vial, para reducir los
peligros, mejorar la fluidez y la seguridad vial.

Articulo 64. Las obras que se realicen sobre la via afectando la circulacion, deberan ser
sefializadas con propiedades reflejante para garantizar su visibilidad durante las horas del dia
y la noche, cuando las condiciones meteorolégicas o ambientales lo exijan, bajo la
responsabilidad de los ejecutores de la obra.

Articulo 65. Para definir la sefializacion vial en nuevos proyectos o rehabilitaciones de vias,
la SIDUR, gobiernos municipales o Entidades designadas deben presentar los proyectos de
la sefializacion propuesta a través de la dependencia correspondiente para su aprobacion.

Articulo 66. Durante la ejecucion de las obras de sefialamiento vial las dependencias
correspondientes en coordinacion con SIDUR y los municipios, segin sea el caso,
supervisaran y garantizaran el cumplimiento de los proyectos de ingenieria vial.

Articulo 67. Las dependencias correspondientes y la SIDUR, en el ambito de sus
competencias y en coordinacion con los municipios, deberan garantizar que, en todas las
vialidades del Estado, exista sefializacion vial y nomenclatura, con el propdsito de
proporcionar una mayor orientacion a la poblacion y agilizar la fluidez del transito peatonal
y vehicular.

CAPITULO VI
DE LOS ESTUDIOS DE MODELOS DE FLUJOS
EN REDES DE TRANSPORTE
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Articulo 68. La Secretaria contara con el personal técnico especializado para la realizacion
de los estudios de planeacion analitica del transporte que permita generar las bases de datos
de rutas de transporte, demanda, origenes - destino, con la finalidad de realizar la modelacion
de flujos en las redes de transporte.

Articulo 69. La Secretaria realizara las propuestas para la reconversion de las lineas
existentes, modificAndose o afiadiendo nuevas rutas, con la finalidad de que el sistema
resultante de mas y mejor servicio a las personas desde una perspectiva de accesibilidad
universal.

Se debera de plantear siempre en estos estudios la racionalizacion y disminucion de los
kilometros a recorrer y la disminucién de los tiempos de traslado.

Articulo 70. Los estudios para los sistemas de transporte de pasajeros determinaran:
I. El disefio de las rutas, cantidad de lineas y trazado de sus recorridos;
I1. Las frecuencias para cada linea, variacion en el tiempo y cubrimiento de demanda;

I1l. Las tablas de horarios de cada linea y la sincronizacion de despachos, sobre todo en
aquellas que comparten puntos de transferencia o transbordo;

IV. La asignacion de flota en base a los vehiculos disponibles y deteccion del déficit para
adquisicion, y

V. La asignacion del personal y recursos para los viajes programados por linea.
Articulo 71. Los estudios deberan de contar al menos:
I. Con un diagnostico de las lineas de transporte existentes y sus caracteristicas;
I1. Datos estadisticos sobre la poblacion objetivo del servicio de transporte, y
I11. Datos de la poblacion atendida con discapacidad o movilidad reducida.
Dichos analisis deberan incluir, encuestas para determinar usuarios potenciales dispuestos a
cambiar de modo de transporte ante la expectativa de las mejoras en el servicio, asi como la
deteccidn de origenes o destinos actualmente no atendidos.
Articulo 72. Dentro del desarrollo de los estudios debera incluirse la aplicacion de nuevas
tecnologias, paginas web para el procesamiento de solicitudes, quejas y acciones de mejora
o0 aplicaciones para teléfonos inteligentes donde aparezca en tiempo real la informacion de
lineas, horarios y autobuses.

CAPITULO VII

DEL DICTAMEN DE FACTIBILIDAD DE LA
MOVILIDAD Y LAS OPINIONES TECNICAS
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Articulo 73. El informe preventivo es el documento que los promoventes de proyectos y
obras deberan presentar ante la Secretaria, conforme a los lineamientos técnicos que para tal
efecto se establezcan, dentro de un plazo no mayor a quince dias; los lineamientos técnicos
definiran el tipo de manifestacion de evaluacion de la movilidad a que estaran sujetos ya sea
general o especifico.

Articulo 74. El procedimiento de dictamen del estudio de evaluacion de la movilidad en sus
diferentes modalidades da inicio cuando el promovente presenta ante la Secretaria la solicitud
de evaluacion y concluye con la resolucion que ésta emita en un plazo no mayor de cuarenta
dias habiles a traves del dictamen correspondiente.

Articulo 75. El informe preventivo para la realizacion de proyectos y obras privadas debera
contener lo indicado en los lineamientos técnicos que expida la Secretaria, asi como:

I. El nombre y ubicacion del proyecto;

I1. Los datos generales del promovente;

I11. Los datos generales del responsable de la elaboracion del informe;

IV. La descripcién general de la obra o actividad proyectada, y

V. Los planos de geolocalizacion del area en la que se pretende realizar el proyecto.

El promovente podrd someter a la consideracion de la Secretaria condiciones adicionales a
las que se sujetara la realizacion de la obra con el fin de evitar, atenuar o compensar las
externalidades que pudieran ocasionarse. Las condiciones adicionales formaran parte del
informe preventivo.

Articulo 76. La Secretaria determinara en el dictamen del estudio de evaluacion de la
movilidad:

l. La procedencia de la insercién de un proyecto u obra privada en el entorno urbano,
para lo cual podra imponer medidas de mitigacion, compensacion e integracion necesarias
para evitar o reducir los efectos negativos sobre la calidad de vida y la competitividad urbana,
propiciar el desarrollo sustentable de la entidad, asi como asegurar su congruencia con el
Programa Integral de Movilidad, el Programa Integral de Seguridad Vial, los instrumentos
de planeacion del Ordenamiento Territorial y de Desarrollo Urbano, y los principios
establecidos en la Ley, y

Il. La improcedencia de la insercion de proyecto u obra privada en su entorno urbano
considerando que:

a. Los efectos no puedan ser minimizados a través de las medidas propuestas y por
consecuencia, se genere afectacion a la calidad de vida y la competitividad urbana, al espacio
publico o la estructura urbana;
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b. El proyecto altere de forma significativa la estructura urbana; y

C. Exista falsedad en la informacion presentada por el promovente los solicitantes o
desarrolladores.

d. La Secretaria a través de la dependencia correspondiente vigilara el cumplimiento del

dictamen del estudio de evaluacion de la movilidad correspondiente.

Los estudios de evaluacion de la movilidad y los respectivos dictamenes emitidos por la
Secretaria, seran publicos y se mantendran para consulta de cualquier interesado, en los
términos establecidos en la Ley de Transparencia y Acceso a la Informacién Publica del
estado de Sonora.

Articulo 77. En el dictamen del estudio de evaluacion de la movilidad, la Secretaria a traves
de la dependencia correspondiente determinara las medidas que el promovente debera
cumplir, entre las cuales pueden ser:

I. Medidas de mitigacion: Son las actividades de prevencién y control que tienen la finalidad
evitar o disminuir las externalidades negativas de la obra en cualquiera de sus fases de
ejecucion. Las medidas de mitigacion se implementan dentro del predio, en el entorno
inmediato y a nivel regional;

1. Medidas de compensacion: Son las actividades u obras que tienen por finalidad producir
0 generar un efecto positivo alternativo y/o equivalente al efecto adverso identificado;
incluye el reemplazo o sustitucion de la infraestructura para la movilidad afectada, por otros
de similares caracteristicas, clase, naturaleza y calidad. Las medidas de compensacion se
implementan en las en el entorno inmediato al proyecto u obra, y

I1l. Medidas de integracion: Son las acciones que permiten que la obra se incorpore en el
entorno sin provocar alteraciones graves sobre la infraestructura de la movilidad y los
servicios de transporte. Las medidas de integracién se implementan en el entorno inmediato
o regional dependiendo de la magnitud de la obra.

Articulo 78. El dictamen del estudio de evaluacion de la movilidad tendré una vigencia de
dos afios, si el proyecto no hubiere sido modificado sustancialmente y no hubiere cambiado
la situacion del entorno urbano de la zona en donde se pretenda ubicar, la Secretaria a través
de la dependencia correspondiente podra prorrogar el dictamen hasta por un afio mas; en caso
contrario, el estudio debe ser nuevamente presentado para ser evaluado por la Secretaria.

El promovente debe solicitar la prorroga por escrito a la Secretaria, dentro de los quince dias
habiles, previos a la conclusion de la vigencia del dictamen.

CAPITULO VIII
DEL FONDO PARA LA MOVILIDAD SUSTENTABLE

Articulo 79. El Fondo para la Movilidad Sustentable sera un fondo publico-privado que tiene
como objeto potencializar los recursos provenientes del recaudo del Sistema de Transporte
Publico, asi como el porcentaje que el estado aporte a este fondo por el cobro de derechos en
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placas, revalidaciones, licencias de conducir y de transporte, por permisos y concesiones, asi
como los fondos de inversion que se destinen para dar seguridad a la tarifa.

El Fondo deberad equilibrar la capacidad adquisitiva de los usuarios en el largo plazo,
estabilizar los incrementos graduales que se deriven de su operacion y financiar los ajustes
diferidos de la tarifa. Solo los recursos provenientes de cobro de derechos en placas,
revalidaciones, licencias de conducir y de transporte, por permisos y concesiones podran ser
destinados a inversiones en infraestructura. No se permitird con este fondo el pago de
servicios auxiliares, de seguros o de cualquier otra indole, y debe presentarse un informe
financiero mensual sobre el mismo.

El Poder Ejecutivo del Estado, a fin de garantizar vialidades urbanas modernas y con un
mantenimiento adecuado, a través la Secretaria y de la SIDUR debera destinar a movilidad
urbana un monto de inversion anual que en ningun caso serd menor al 60 por ciento de lo que
en ese mismo afio recaude el Gobierno del Estado de Sonora por concepto de expedicién de
placas de vehiculos, revalidaciones, licencias de conducir, concesiones y permisos de
transporte y que se encuentren sefialados en la Ley de Ingresos vigente. Lo anterior con el
objeto de impulsar la implementacién de acciones en materia de infraestructura, seguridad,
tecnologia, capacitacién, cultura vial y calidad en los servicios entre otros aspectos que
resulten vinculados con la jerarquia de la movilidad y repercutan en el beneficio de las
personas.

El Fondo buscard mantener la rentabilidad social del sistema y la accesibilidad de los
sectores mas vulnerables, su estructura y funcionamiento se sujetaran a lo previsto por esta
Ley, el Reglamento respectivo y los lineamientos que fije la Secretaria.

Articulo 80. El Ejecutivo del Estado para impulsar la modernizacion del Sistema de
Transporte, podra aplicar inversién directa sin impacto a la tarifa, a través de inversiones en
infraestructura, equipo, apoyos para el cambio tecnoldgico y tecnologia para el recaudo, el
monitoreo o el control de la flota.

Articulo 81. Los subsidios de caracter privado al sistema de transporte seran aplicados a
través del fondo, contando con el aval y autorizacion de la Secretaria. Los empresarios que

realicen este tipo de acciones obtendran beneficios fiscales que se detallan en el reglamento
respectivo.

TITULO QUINTO
DE LA INFRAESTRUCTURA PARA LA MOVILIDAD

CAPITULO | DEL SISTEMA VIAL
Articulo 82. El Sistema de Movilidad se divide en:

I. Subsistema de Infraestructura y Equipamiento Vial: Compuesto por la Estructura
Estratégica de la Red de vialidades primarias, secundarias y locales; el Espacio Publico Vial,
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el Espacio Publico Peatonal; la Red de infraestructura ciclista; Corredores de movilidad local,
asi como la de vialidades en las zonas rurales; incluye la red de infraestructura y
equipamiento para los servicios complementarios de la movilidad, tales como
estacionamientos, depdsitos vehiculares; Terminales de pasajeros, terminales de
transferencia e infraestructura para la intermodalidad; terminales de carga; Oficinas, talleres
y patios de encierro para el transporte publico; equipamiento, mobiliario y dispositivos para
la movilidad, entre otros;

I1. Subsistema de Transporte: Se encuentra estructurado alrededor de redes de modos de
transporte no motorizado, y motorizado con modalidades de servicio publico colectivo,
individual motorizado, individual no motorizado, especializado de personal, publico de
carga, y en general transporte privado, y

I1l.  Subsistema de Operacion: Se conforma por los centros de control de trénsito,
semaforizacién y sistemas tecnoldgicos de vigilancia y operacion del transito,
ademas del cuerpo de supervision en sitio.

Articulo 83. La regulacion de la red vial estara a cargo del Gobierno del Estado y los
Municipios, en el dmbito de sus competencias, y cualquier proyecto de construccion,
ampliacién o remodelacidn que se ejecute requerira de la autorizacion de la Secretaria, previo
andlisis de la dependencia competente.

Articulo 84. La Secretaria notificara a la SIDUR sobre los proyectos de construccion,
ampliacion o remodelacién en la red vial que se autoricen, para efecto de que se lleve a cabo
la programacion de obra en la via publica.

Todo nuevo proyecto para la construccion de vialidades en el Estado y sus municipios
deberan considerar espacios de calidad, accesibles para personas con discapacidad, y con
criterios de disefio universal para la circulacion de peatones y ciclistas; asi como lo
establecido en los Instrumentos de Planeacién y la normatividad aplicable vigente en la
materia.

La Secretaria y la SIDUR, en el ambito de sus competencias y en coordinacion con los
municipios, deberan garantizar que, en todas las vialidades del Estado, exista sefializacion
vial y nomenclatura, con el propésito de proporcionar una mayor orientacion a la poblacion
y agilizar la fluidez del transito peatonal y vehicular.

Articulo 85. La construccion y conservacion de las vias estatales quedan reservadas al
Gobierno del Estado. Las vias primarias, secundarias y locales corresponden a los
municipios. Las vias peatonales y ciclistas seran atendidas dependiendo del entorno en que
se ubiquen.

La SIDUR vy los Municipios en el &mbito sus atribuciones son las Unicas facultadas para la
instalacién y preservacion de la sefializacion vial.
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Articulo 86. Con el objeto de garantizar un funcionamiento adecuado de las vialidades para
el transito peatonal y vehicular, la Secretaria, realizara, publicara y mantendra actualizado el
Manual de Disefio Vial del Estado de Sonora.

Es responsabilidad de los ayuntamientos con apoyo de la Secretaria en materia de
normatividad dictaminar los sefialamientos que seran colocados en las areas de circulacion
peatonal y vehicular.

La nomenclatura y la sefializacion vial en todas las areas de circulacion peatonal y vehicular
del Estado se ajustaran a lo establecido en el Manual de Sefializacién Vial y Dispositivos de
Seguridad de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes del Gobierno Federal.

Articulo 87. El Espacio Publico Peatonal se clasifica en:

l. Vias peatonales. Son las que sirven exclusivamente para el transito de peatones,
debiendo quedar cerradas al acceso de vehiculos, pueden ser de carécter urbano o
recreativo;

Il. Red de Banquetas. Se refiere al conjunto de areas destinadas a la circulacion
peatonal sobre las vialidades, reservada para el desplazamiento de las personas;

M. Cruces 0 pasos peatonales. Son areas claramente delimitadas y reservadas
exclusivamente para el transito de peatones entre intersecciones viales, y

IV.  Puentes peatonales. Estructuras destinadas para cruzar Unicamente las vias de
acceso controlado o regionales.

Articulo 88. Las caracteristicas de disefio y operacion de las vias que integran el espacio
publico vial se sujetaran a lo siguiente:

I. Vias para ciclistas. Se clasifican en:

a. Recreativas: Son aquellas que por su caracter son espacios destinados al esparcimiento,
por lo que es posible que permitan la convivencia con peatones, pero siempre identificando
y protegiendo la presencia de los mas vulnerables. Se refiere también al espacio delimitado
dentro de la traza urbana con fines de esparcimiento en un horario de operacion previamente
establecido donde se restringe el transito de vehiculos automotores y se abre el espacio a
actividades y recorridos en modos no motorizados; y

b. Urbanas: Son aquellas destinadas a la circulacion o transito de bicicletas o vehiculos de
propulsién humana; estas vias urbanas pueden ser de caracter exclusivo o compartido, pueden
ser parte de la superficie de rodamiento de las vias o tener un trazo independiente. El trazo
de este tipo de vias debe ser el méas corto, directo, seguro y confortable que aquel destinado
al trénsito automotor, pero nunca desplazar el espacio peatonal.
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Il. Vias locales (Vias compartidas). Son aquellas que sirven para comunicar internamente
a los fraccionamientos, barrios o colonias y dar acceso a los lotes que los conforman;
presentan comunicacion o coincidencia con las vias secundarias y primarias; del mismo
modo se incluyen aquellas que circundan o se integran en poligonos de transito calmado o
centros historicos. La velocidad maxima en este tipo de vialidades no serd nunca mayor a 20
km/h y dependera de las caracteristicas del entorno que atraviesen y de las condiciones
peatonales existentes;

I11. Vias secundarias. Son las vias cuya funcion es permitir el acceso a los predios y el flujo
del trénsito vehicular no continuo; presentan comunicacion o coincidencia con las vias
primarias y las laterales de las vias de acceso controlado. La velocidad méaxima en este tipo
de vialidades no serd nunca mayor a 30 km/h y dependera de las caracteristicas del entorno
que atraviesen y de las condiciones peatonales existentes;

IV. Vias primarias. Son las vialidades cuya funcion es conectar areas distantes y que
soportan los mayores volumenes vehiculares con el menor nimero de obstrucciones. La
velocidad maxima en este tipo de vialidades no sera nunca mayor a 50 km/h y dependeré de
las caracteristicas del entorno que atraviesen y de las condiciones peatonales existentes;

V. Vias metropolitanas. Son las vialidades primarias que son parte del limite o cruzan entre
dos 0 mas municipios que conformen el area metropolitana. No estard permitido el
estacionamiento sobre los carriles de este tipo de vias. La velocidad méxima dependera de
las caracteristicas del entorno que atraviesen y de las condiciones peatonales existentes; con
la posibilidad de reserva de carriles exclusivos;

VI. Vias de acceso controlado. Son aquellas que cuentan con incorporacion y
desincorporacion al cuerpo de flujo continuo mediante carriles de aceleracion y
desaceleracion en puntos especificos. La velocidad maxima en este tipo de vialidades no sera
nunca mayor a 60 km/h;

VII. Vias regionales. Son vias para el transito directo entre diferentes centros de poblacion
a efecto de permitir el transito de bienes y personas al exterior de las regiones o entre los
asentamientos humanos de una misma region segun su tipo;

VIII. Vias de transito confinado para transporte publico. Incluidas en las vias primarias,
pero se procurara la instalacion de carriles para la circulacién prioritaria o exclusiva de
vehiculos de transporte pablico. Podrén ser utilizados en situaciones de caso fortuito, fuerza
mayor o alteracion del orden publico por vehiculos de emergencia respetando las condiciones
establecidas en el Reglamento de Transito correspondiente. La velocidad méxima en este tipo
de vialidades no sera nunca mayor a 50 km/h y dependera de las caracteristicas del entorno
que atraviesen y de las condiciones peatonales existentes; y

IX. Vias preferenciales. Incluidas en las vias primarias, pero se procurara la instalacion de
carriles para la circulacion prioritaria o exclusiva de vehiculos de transporte publico,
ciclovias, o compartidas entre éstas dos. Podran ser utilizados en situaciones de caso fortuito,
fuerza mayor o alteracion del orden publico por vehiculos de emergencia respetando las
condiciones establecidas en el Reglamento correspondiente. La velocidad méxima en este
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tipo de vialidades no sera nunca mayor a 50 km/h y dependera de las caracteristicas del
entorno que atraviesen y de las condiciones peatonales existentes.

Articulo 89. Se consideran calles completas las vialidades disefiadas y construidas para
operar bajo estrictos controles de seguridad para los usuarios, en las cuales los peatones,
ciclistas, usuarios de transporte publico y conductores de todas las edades y habilidades son
capaces de moverse con seguridad a lo largo y ancho de las vialidades.

Articulo 90. La Secretaria desarrollara las normas, lineamientos, politicas y proyectos que
promuevan el acceso seguro, eficiente, integrado e interconectado a la movilidad, asegurando
que existan los espacios adecuados para sus usuarios.

Ademas, elaborara el sistema de indicadores de eficiencia de calles completas considerando
de forma enunciativa, mas no limitativa, lo siguiente:

I. Kilometros de vias ciclistas, exclusivas o compartidas;

I1. Kilébmetros de vias peatonales;

I11. Porcentaje de intersecciones con cruces accesibles;

IV. Porcentaje de cruces peatonales con accesibilidad universal;
V. Tasas de incidentalidad vial;

VI. Tasa de infantes caminando o pedaleando a la escuela;

VII. Reparto modal;

VIII. Porcentaje de viajes en transporte publico; y

IX. Las deméas que se determinen en los reglamentos, politicas, programas y proyectos
emanados de la presente Ley.

Articulo 91. La autoridad competente otorgara los permisos necesarios para la instalacion y
operacion de servicios auxiliares que se requieran, para la adecuada prestacion del servicio
de transporte publico, de carga para el comercio y privado. Asi mismo, realizara las acciones
necesarias para promover la construccion de terminales de pasajeros, centrales de carga y, en
su caso, las bases y cierres de circuito, que sean ubicadas en puntos estratégicos para
optimizar la operacion del transporte pablico.

Articulo 92. Se consideran como mobiliario y dispositivos de la movilidad los siguientes:
l. Bici-estacionamientos. Lugar donde se colocan las bicicletas cuando no estan en uso,

o0 bien, el conjunto de elementos de sefializacion, proteccion y soporte que posibilita dicha
localizacion;
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I1. Mobiliario Urbano. Todo elemento urbano complementario ubicado en via publica o en
espacios publicos, con la finalidad de facilitar las necesidades de peatones, personas con
discapacidad o con movilidad reducida, ciclistas y usuarios del transporte pablico; y

IV.  Dispositivos de movilidad. Elementos destinados al control del transito,
procurando el ordenamiento de los movimientos predecibles, a través del uso
adecuado de los mismos, haciendo de la vialidad un elemento funcional de
sistema de comunicaciones. Del mismo modo proporcionaran informacion con el
objetivo de prevenir accidentes, preservando la seguridad de quienes utilicen el
sistema vial. Los dispositivos viales nunca deberan ser utilizados como medios
de publicidad.

La Secretaria a través de la dependencia correspondiente sera la responsable de establecer y
aprobar el mobiliario urbano utilizado para sujetar, resguardar y/o custodiar bicicletas por
tiempo determinado, junto con las caracteristicas de fabricacion y mantenimiento.

La Secretaria a través de la dependencia correspondiente sera la responsable de determinar y
aprobar todas aquellas estructuras, objetos y elementos de creacién humana, instalados en el
espacio publico para su uso, delimitacion, servicio u ornamentacion, tales como: placas de
nomenclatura, bancas, luminarias, depdsitos de basura, casetas, paraderos entre otros.

Articulo 93. Las placas de nomenclatura de las vias, tendrén el disefio y las medidas estandar
que determine la Secretaria.

Articulo 94. El contenido de los sefialamientos en las vialidades sera el publicado en el
Manual de Sefalizacion Vial y Dispositivos de Seguridad de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes del Gobierno Federal. Cualquier nuevo sefialamiento debera
ser aprobado por la Secretaria y publicarse de manera oficial. Ninguna sefial podra llevar un
mensaje que no sea esencial para el control del transito. Las caracteristicas, ubicacion y
contenido se especificaran en los acuerdos o reglamentos correspondientes.

Se incluyen también en este rubro:

I. Los dispositivos de seguridad;

I1. Los dispositivos de obra y dispositivos diversos;

I11. Los sefialamientos y dispositivos para proteccion en zonas de obras viales; y

IV. Los semaforos.

Las especificaciones de los dispositivos de movilidad, su aplicacion, disposicion y cualquier

aspecto relacionado con su uso, disefio y utilizacién serd determinado por la dependencia
correspondiente en coordinacion con la Secretaria.
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Articulo 95. Las terminales de pasajeros son los lugares en donde se efectia la salida y
Ilegada de las unidades para el ascenso y descenso de pasajeros. Tratandose de transporte de
carga en general, especializada, en las que se efectia la recepcion, almacenamiento y
despacho de mercancias, el acceso, estacionamiento y la salida de vehiculos destinados a este
servicio.

El Ejecutivo del Estado, a través de la Secretaria, en coordinacion con la autoridad municipal,
estara facultado para establecer estaciones-paraderos, terminales y centrales de pasajeros o
de carga, bases de inicio y cierre de circuito, necesarias para el aprovechamiento del servicio
de transporte.

CAPITULO 11

DE LAS AUTORIZACIONES PARA LA INSTALACION DE
INFRAESTRUCTURA PARA LA MOVILIDAD

Articulo 96. La Secretaria en coordinacion con las dependencias competentes podran
modificar, reducir o ampliar la clasificacion o caracteristicas de circulacién, distribucion,
aspectos especificos de los carriles de circulacién de todos los caminos y puentes de
jurisdiccion estatal, tanto libres de cuota como aquellos que son de pago de peaje, cuando asi
se requiera, tomando en cuenta las caracteristicas de transito seguro, asi como los
requerimientos economicos y de comunicacion del Estado.

La Secretaria podra asistir a los municipios en los aspectos especificos de los carriles de
circulacién y de todos los caminos y puentes de jurisdiccién municipal, en la elaboracién de
criterios normativos, las especificaciones de pesos y dimensiones de los vehiculos que
circulen por las vias municipales.

Corresponde a la Secretaria en coordinacion con la SIDUR coordinar, determinar, contratar
y emitir opinion sobre los estudios y proyectos, asi como procedimientos de construccion,
operacion y conservacion de la infraestructura vial estatal, incluyendo los caminos y puentes,
asi como definir la clasificacion de las vialidades regionales.

La planeacion de las vialidades, asi como la definicidon de los componentes que la integran
serd responsabilidad de la Secretaria, en coordinacion con la SIDUR. Cualquier creacion,
modificacion, actualizacion o distribucion debera contar con aprobacion de la Secretaria.

Para incorporar infraestructura, servicios y/o cualquier elemento a la vialidad, es necesario
contar con la autorizacion de las autoridades en el ambito de sus atribuciones. Las autoridades
municipales y la Secretaria se coordinaran para efectos de la incorporacion a que se refiere
este parrafo.

Los requisitos y el procedimiento para obtener la autorizacion para la incorporacion de
infraestructura, servicios y elementos a la vialidad, asi como las causas para su extinciéon y
revocacion se estableceran en el Reglamento correspondiente.
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Articulo 97. Las autoridades de seguridad publica estatal y municipales propiciaran y
fomentaran el transito seguro de los usuarios de la via publica considerando la jerarquia de
movilidad y los criterios de accesibilidad universal, estableciendo lo anterior en su disefio,
uso y destino.

En el otorgamiento o modificacion de las autorizaciones para la incorporacion de elementos
a la vialidad, los municipios deberan ajustarse a los instrumentos del Sistema de Planeacion
de la Movilidad y al Sistema de Planeacién Urbana Territorial.

Articulo 98. Se consideran como parte integrante del Subsistema de Infraestructura y
Equipamiento Vial:

I. Los servicios auxiliares, obras, construcciones y demas accesorios o conexos de los mismos
destinados al transporte publico, y

I1. Los terrenos que sean necesarios para el derecho de via y para el establecimiento de los
servicios y obras a que se refiere la fraccion anterior.

En todo el Estado y los municipios se consideran como vias publicas, para los efectos de esta
Ley, Gnicamente las de comunicacion terrestre, sobre su uso y aprovechamiento, asi como
respecto de la prestacion del servicio de transporte publico en sus diferentes modalidades,
aquellas construidas directamente por el Estado, o en coordinacion o colaboracion con los
municipios o por cooperacion con particulares y las de jurisdiccion federal o municipal que
sean entregadas en administracion al Estado.

Para la utilizacion en cualquier forma de los derechos de via en materia de movilidad y de
transporte en el Estado, se requiere contar con la autorizacién de la autoridad competente
conforme a esta Ley, y demas disposiciones aplicables.

CAPITULO 111
DEL SERVICIO DE ESTACIONAMIENTO PUBLICO

Articulo 99. Se entendera por estacionamiento al lugar de propiedad publica o privada, que
se destine a la estancia transitoria o permanente de vehiculos.

La regulacion se realizara por el estado, por conducto de la Secretaria y por los municipios,
en el &mbito de sus respectivas competencias, con apego a esta Ley y a las disposiciones
reglamentarias que para tal efecto establezcan.

Los municipios en coordinacion con la Secretaria determinaran las zonas en que se permita
o restrinja el estacionamiento de vehiculos en via publica, ademas de determinar las zonas
propensas a la instalacion de sistemas de cobro por estacionamiento en via publica de acuerdo
a su jurisdiccidn, a fin de ser publicadas en los instrumentos regulatorios correspondientes.
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Los municipios en coordinacion con la Secretaria determinaran y autorizaran los espacios
exclusivos de estacionamiento de vehiculos en la via publica para personas con discapacidad,
motocicletas y bicicletas.

Articulo 100. Los lineamientos técnicos de disefio vial y sefialamientos para delimitar los
espacios a que se refiere el articulo anterior, se establecerdn de manera congruente, en los
manuales de la Secretaria y reglamentos municipales correspondientes, debiéndose sujetar
de manera enunciativa, y no limitativa, a la siguiente clasificacion:

l. Estacionamientos fuera de la via publica. Corresponde al servicio de
estacionamiento publico, prestado por una autoridad o un particular, que tiene por
finalidad la recepcion, guarda y devolucion de vehiculos motorizados y no
motorizados en los lugares debidamente autorizados mediante el pago de una
tarifa;

Il. Estacionamientos vehiculares. Corresponde al espacio fisico para satisfacer las
necesidades de individuos, instituciones o empresas para el resguardo de
vehiculos, siempre que el servicio sea gratuito;

I1l.  Estacionamientos en via publica. Corresponde al espacio fisico establecido en
la vialidad, para detener y desocupar los vehiculos; sélo cuando asi lo disponga
la autoridad competente, se podra exigir el pago de una tarifa; y

IV.  Estacionamientos para bicicletas. Corresponde al espacio fisico y/o mobiliario
urbano utilizado para sujetar, resguardar y/o custodiar bicicletas por tiempo
determinado.

Articulo 101. Corresponde a la Secretaria llevar el Registro de Estacionamientos Publicos
con base en la informacion proporcionada por los municipios. La informacion recabada
deberd ser integrada y publicada de forma semestral a través de una base de datos
georreferenciada.

Los estacionamientos publicos y privados, deberan contar con las instalaciones necesarias
para garantizar la seguridad de las personas y los vehiculos. Dispondran de espacios
exclusivos para vehiculos que cuenten con distintivo oficial para personas con discapacidad,
asi como para mujeres embarazadas, e instalaciones necesarias para proporcionar el servicio
a los usuarios de bicicletas y motocicletas.

La Secretaria propondra al Ejecutivo del Estado, con base en los estudios correspondientes,
determinar la politica tarifaria para el cobro del servicio en los estacionamientos publicos por
cada municipio, siempre buscando cumplir con los objetivos de reduccion del uso del
automovil particular e incentivar el uso del transporte publico y no motorizado.
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Los Ayuntamientos de los municipios podran implementar sistemas de control, supervision
y cobro de estacionamiento de vehiculos en la via pablica, ya sea en forma directa o a través
de terceros especializados a quienes se les otorgue un permiso.

Las operaciones de los sistemas de cobro de estacionamiento en via publica estaran a cargo
de los municipios, asi como a través de terceros, segun lo sefiale el Reglamento
correspondiente, de acuerdo a las disposiciones que ahi se establezcan.

Articulo 102. Los depdsitos vehiculares seran aquellos lugares oficiales para el resguardo de
cualquier vehiculo sujetos a almacenamiento por encontrarse a disposicion de una autoridad
administrativa o judicial, cuya operacion y funcionamiento se encuentra a cargo del Ejecutivo
del Estado o en su defecto concesionados a personas fisicas 0 morales que cuenten con la
autorizacion estatal para la prestacion de dicho servicio.

Las causas por las que se podran retirar vehiculos o remolques de la via pablica, asi como el
procedimiento para su retiro, almacenamiento y recuperacion se estableceran en el
Reglamento correspondiente.

Articulo 103. Las oficinas, talleres y patios de encierro son los espacios para el ejercicio de
actividades propias de administracion, operacién, guarda, supervision y mantenimiento de
los autobuses que conformen el Sistema de Movilidad. Ademas de oficinas administrativas
para el control de salidas, registros y manejo estadistico de la operacion.

Las especificaciones de los predios destinados a este fin, asi como la operacion y regulacion
de los mismos se establece en el Reglamento correspondiente.

Articulo 104. Para el funcionamiento de los depdsitos, oficinas, talleres y patios de encierro
vehiculares, estos establecimientos deberan contar con los siguientes requisitos:

I. Cumplir con todas las normas ambientales y de salud que sean aplicables;

I1. Contar con instalaciones que eviten el acopio de agua dentro de los vehiculos o partes de
ellos;

I11. Tener depositos de residuos sélidos peligrosos, y

IV. Contar con mecanismos sanitarios para prevenir enfermedades trasmitidas por vectores,
e incendios que pongan en riesgo la integridad de los bienes que tienen a su cargo.

CAPITULO IV
DE LAS AREAS DE TRANSFERENCIA INTERMODAL

Articulo 105. La infraestructura para la movilidad contard con areas de transferencia
destinadas a la conexion de los diversos modos de transporte que permitan un adecuado
funcionamiento del transito peatonal, ciclista y vehicular.
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El Gobierno del Estado y los municipios en el &mbito de su competencia deberan establecer
y mantener la infraestructura para la movilidad y sus servicios. Se garantizara la estancia y
transito en la via publica en condiciones de seguridad y accesibilidad de las vialidades y de
los servicios de transporte.

De conformidad con la presente Ley y los ordenamientos que de ella emanen, las
Administraciones Publicas Estatal y Municipales en el &mbito de sus competencias
garantizaran que los habitantes del Estado, a través de la infraestructura de transferencia
puedan optar libremente dentro de los modos disponibles, aquel que resuelva sus necesidades
de traslados. Para ello deberan ofrecer informacion que permita elegir las alternativas mas
eficientes para los desplazamientos, dando a conocer las situaciones que alteren la operacion
de los sistemas de transporte publico y las vialidades.

Articulo 106. El Ejecutivo del Estado a través de la Secretaria, deberd establecer en
coordinacion con los municipios, las areas de transferencia para el transporte en el Estado
que permitan la correcta operacion del Sistema de Movilidad.

El Ejecutivo del Estado normaré a través de la Secretaria, la instrumentacion de las acciones
necesarias para crear, conservar y optimizar estos espacios, para lo cual la Secretaria emitira
el Manual de Disefio y Operacién de las Areas de Transferencia para el Transporte en el
Estado de Sonora, asi como los estudios y acciones necesarias para la reconversion de las
areas de transferencia existentes con objeto de mejorar su infraestructura y servicios.

La administracidn, explotacion y supervision de las terminales de transporte publico y centros
de transferencia modal corresponden a la Secretaria, el cual podré otorgar la construccion y
explotacion de estos equipamientos a través de concesiones, permisos 0 esquemas de
coinversion.

Articulo 107. Las areas de transferencia para el transporte deberan garantizar:

I. Condiciones de disefio universal y accesibles para personas con discapacidad;

I1. Niveles de servicio 6ptimos para todos los modos de movilidad en los accesos y salidas,
asi como las areas circundantes para todos los modos de transporte;

I11. Areas de transito que faciliten a los vehiculos de transporte ptblico movimientos de
ascenso y descenso de pasajeros, incluidos los usuarios con discapacidad,;

IV. Areas que permitan la intermodalidad del transporte ptblico con modos no motorizados;

V. Disponibilidad de informacién oportuna al usuario y sefializacion que oriente sus
movimientos;

V1. Servicios basicos para que la conexion se efectué con seguridad y comodidad, y

VII. Tiempos de transferencia minimos.
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Articulo 108. La Secretaria sera la responsable de disefiar los lineamientos necesarios para
la nomenclatura de las areas de transferencia para el transporte y para el disefio de los
sistemas de informacion y aprobar los proyectos de sefializacion, nomenclatura y navegacion.

Las dependencias, organismos y particulares responsables de la administracion de las areas
de transferencia para el transporte estan obligados a implementar y mantener la nomenclatura
y sistemas que garanticen la identificacion y orientacion de los usuarios.

Articulo 109. La infraestructura para la intermodalidad se clasifica en:

I. Zonas de Ascenso y Descenso. Espacios destinados a la conexion entre los diversos modos
de transporte que permiten un adecuado funcionamiento del transito peatonal y vehicular;

I1. Ciclo-estaciones del Transporte Publico Individual No Motorizado. Componente que
incluye equipamiento para el Sistema de Bicicletas Pablicas, permitiendo el anclaje y retiro
seguro de las mismas;

I1l. Zonas de Taxi (sitios). Espacio fisico ubicado en propiedad privada, o en la via publica,
normado por la Secretaria a través de la dependencia correspondiente, destinado al
estacionamiento temporal de vehiculos del servicio de transporte publico individual
motorizado y de carga para el ofrecimiento de sus servicios, y

IV. Plataformas de Carga. Son zonas especializadas de manejo logistico de la carga, que
cuentan con la infraestructura y los servicios necesarios para facilitar las actividades relativas
al transporte, empaque Yy distribucion de mercancias, donde distintos agentes coordinan sus
acciones en beneficio de la competitividad de los productos que hacen uso de la
infraestructura.

Las especificaciones de la clasificacion de las areas de transferencia, los lineamientos para el
uso y sanciones a los usuarios de estos espacios se estableceran en el Reglamento
correspondiente.
TITULO SEXTO
DEL SISTEMA DE TRANSITO
CAPITULO | DE LOS PEATONES Y CONDUCTORES

Articulo 110. Los peatones y ciclistas tienen derecho de preferencia respecto del transito;
debiendo por su parte, cumplir con lo establecido en las disposiciones legales aplicables en
la materia.

Articulo 111. Las autoridades, estatales y municipales competentes propiciaran y fomentaran
el transito seguro de los peatones, asi de igual manera, garantizaran un transito adecuado
entre éstos y los ciclistas, mediante la infraestructura y el sefialamiento vial necesario.
Asimismo, garantizaran que las vias publicas peatonales no sean obstaculizadas ni invadidas
mas alla de los parametros que en infraestructura vial establece la Ley de Ordenamiento
Territorial y Desarrollo Urbano del Estado de Sonora, implementando las acciones que se
requieran para evitarlo y apoyando a las personas con discapacidad y adultos mayores.
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Articulo 112. Las autoridades municipales competentes se abstendran de autorizar la
instalacion de puestos ambulantes, fijos y semifijos, mobiliario, anuncios e instalaciones y
sus accesorios, que obstaculicen el libre transito en la via publica.

Articulo 113. Son derechos de los peatones:

l. El paso en todas la intersecciones de calles;

I. La libre circulacion sobre las aceras de las vias publicas y en las zonas peatonales
exclusivas;

I11. La preferencia al cruzar las vias pablicas, cuando el sefialamiento de transito permita el
paso simultaneo de vehiculos y peatones;

IV. La orientacion, que se traduce en la obligacion a cargo de los policias estatales de
seguridad publica y policias viales en el ambito de su competencia, de proporcionar la
informacion que soliciten los peatones, sobre sefialamiento vial, ubicacion de calles y
nominativas que regulen el transito de personas;

V. Laasistencia, que se traduce en la obligacion de los ciudadanos y policias viales de ayudar
a los peatones menores de diez afios, a los adultos mayores y a quienes requieran el auxilio
para cruzar las calles, gozando de prioridad en el paso. En estos casos los policias viales
deberan acompafiar a las personas hasta que completen el cruzamiento;

VI. Los escolares gozaran del derecho de preferencia de paso en todas las intersecciones y
zonas sefialadas al efecto. Los policias viales brindaran proteccion mediante los dispositivos
y sefializacion adecuada en los horarios a los que ingresen o egresen los escolares. Los
maestros o el personal voluntario autorizado por la institucion educativa, podran proteger el
paso de los escolares, debiendo contar con capacitacion vial y utilizar las identificaciones
correspondientes, y

VII. Contar con derecho de preferencia frente a un ciclista.

Articulo 114. Las personas con discapacidad gozardn de los siguientes derechos y
preferencias:

I. En las intersecciones donde no existan seméaforos, gozaran de derechos de paso sobre los
vehiculos;

I1. En intersecciones donde exista seméaforo, tendran derecho de paso cuando el seméaforo que
correspondiéndoles a la vialidad que pretendan cruzar esté en alto. Una vez que
correspondiéndole el paso de acuerdo a los semaforos no alcancen a cruzar la vialidad, es
obligacion de los conductores mantenerse detenidos hasta que acaben de cruzar, y

I11. Seran auxiliados por los policias viales, para cruzar alguna interseccion.
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Articulo 115. Al utilizar la via publica, los peatones deberan acatar las prevenciones
siguientes:

I. Respetar y atender las indicaciones de los policias viales y los dispositivos que al efecto se
dicten para trasladarse por las vias publicas;

I1. No utilizar las calles para la practica de actividades que atenten contra su seguridad, la de
terceros o sus bienes;

I11. Abstenerse de solicitar transporte, pedir apoyos a los automovilistas, efectuar propaganda
comercial o enajenar bienes o servicios, sobre los flujos de las calles o carreteras, poniendo
en peligro su seguridad e integridad fisica y la de los demas;

IV. Cruzar las calles por las esquinas, 0 en las zonas especiales de paso, atendiendo las
indicaciones oficiales de transito;

V. Abstenerse de transitar a lo largo de la superficie de rodamiento de las calles, a pie 0 en
vehiculos no autorizados;

VI. Cruzar las calles, en intersecciones no controladas por semaforos o policias viales,
después de haberse cerciorado que pueden hacerlo con seguridad;

VII. Circular por el acotamiento y, a falta de éste, por la orilla de la via. Cuando no existan
banquetas en la via publica o éstas presenten obstaculos o falta de espacio para la libre
circulacion. En todo caso deberan circular en sentido contrario al transito de vehiculos;

VIII. Cruzar vialidades de accesos controlados o regionales, en su caso, a través de los
puentes peatonales, y

IX. Al abordar o descender de un vehiculo, no debera invadir la calle, hasta en tanto se
acerque completamente el vehiculo a la orilla de la banqueta y puedan hacerlo con seguridad.

Articulo 116. Los conductores de vehiculos deberan:

I. Ceder el paso a los peatones y ciclistas en el uso de las vias publicas;

Il. En el caso del transporte publico de pasajeros, circular por el carril derecho del flujo
vehicular, y realizar maniobras de ascenso y descenso, exclusivamente en las zonas fijadas
al efecto; salvo en los casos de los carriles exclusivos de transporte confinados a los costados

del separador central o camellon de la vialidad, circularan por el carril extremo izquierdo;

I11. Disminuir la velocidad del vehiculo tomando el carril del lado hacia donde se vaya a dar
vuelta, haciendo la sefial respectiva;

IV. En los cruceros con seméaforo se podrad dar vuelta hacia la derecha aun cuando esté
encendida la luz roja, previendo que no circulen vehiculos o peatones que lo impidan y tomar
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en general las precauciones necesarias; a excepcion de aquellos cruceros que estén
sefializados con prohibicion de vuelta derecha continua;

V. Respetar la sefial de alto total;

V1. Respetar el paso preferente de los vehiculos que circulen sobre las vias de mayor amplitud
y densidad de trénsito, observando los sefialamientos viales;

VII. Respetar las luces rojas o ambar de los seméforos, y

VIII. Aminorar la marcha del vehiculo, replegdndose a la derecha para ceder espacios
suficientes para circular, al escuchar el sonido de sirenas que se utilicen en caso de
emergencia por las patrullas de policia y transito, cuerpo de bomberos y ambulancias, y
detener asimismo la marcha de los vehiculos ante la presencia de desfiles, marchas civicas y
cualquier otro tipo de actividades masivas en la via publica, respetando las medidas
preventivas que al respecto dicte o establezca la autoridad.

Articulo 117. Queda prohibido a los conductores de vehiculos:
I. Entorpecer la via pablica o poner en riesgo la integridad fisica las personas;

I1. Infringir los maximos de velocidad dentro de las zonas urbanas o poblaciones, los cuales
no rebasaran los cuarenta kilémetros por hora en avenidas con sefialamiento especifico y los
treinta kildbmetros por hora en el perimetro de zona urbana. Frente a los centros de
concurrencia habitual de personas, como centros educativos, oficinas publicas, unidades
deportivas, hospitales, iglesias y cualquier otro similar, la velocidad méaxima sera de diez
kildbmetros por hora;

I11. Conducir en estado de ebriedad, bajo los efectos del alcohol o el influjo de drogas
enervantes, estupefacientes o cualquier otra substancia toxica;

IV. Transitar en las playas y centros de recreo;

V. Transitar en sentido contrario a los sefialamientos de circulacion;

VI. Darse vuelta en "U" salvo en lugares indicados en que no pueden hacerlo;
VII. Estacionar vehiculos en:

a. Aceras, camellones, andadores, cruces y otras vias publicas reservadas a peatones;

b. Areas o rampas especiales de acceso a personas con discapacidad;

c. Zonas reservadas para ascenso y descenso de pasajeros o espacios indicados para carga y
descarga;

d. Mas de una fila o frente a los lugares de acceso de vehiculos;

e. Arcas cercanas a cruceros que impidan la visibilidad;

f. Zonas en que se obstaculice la visibilidad de las sefiales de transito, y
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VI1I1. Transportar personas en la parte exterior de la carroceria o en lugares no especificados
para ello;

IX. Circular el vehiculo llevando en el espacio correspondiente del conductor a otra persona,
mascota u objeto, constituyendo riesgo y dificultando el manejo adecuado;

X. Transportar mas personas que el nimero especificado por el fabricante para el cupo en los
vehiculos;

XI. Abastecer combustible con el motor en marcha;
XII. Bloguear intersecciones entre calles;

XI11. Conducir en la via publica tractores y equipo semejante, contraviniendo el sefialamiento
vial;

XIV. Utilizar aparatos electronicos de comunicacion o cualquier otro analogo que represente
un distractor para la conduccion segura; exceptuando a los conductores que operen aparatos
de radio frecuencia por motivo de su trabajo, asi como, los vehiculos de seguridad publica y
ambulancias, y

XV. Las demas que establezca esta Ley o su reglamento.

Articulo 118. Los conductores se aseguraran que al emprender la marcha o estacionar el
vehiculo, los peatones y ciclistas se percaten de las maniobras que pretenden realizar.

Articulo 119. Los conductores de vehiculos deberan conservar respecto del que les antecede,
la distancia que les garantice detenerse intempestivamente, tomando en cuenta la velocidad,
condiciones del camino y del vehiculo que tripulan.

Articulo 120. En las zonas urbanas los vehiculos deberan circular exclusivamente con luz de
baja intensidad, quedando prohibido el uso de faros buscadores o de luz intensa. En caminos
o carreteras obligatoriamente deberéa concederse el cambio de luces.

Articulo 121. En las glorietas donde la circulacion no esté controlada por seméaforos o sefiales
en contrario, los conductores que vayan a entrar a las mismas deberan ceder el paso a los
vehiculos que ya se encuentren circulando en ella.

Articulo 122. Ningun conductor debera dar vuelta en "U", para ubicarse en sentido opuesto
al que circula, excepto en avenidas, cuando hubiera sefialamiento que lo permita.

Articulo 123. Queda prohibido rebasar vehiculos por el acotamiento y por la derecha.

Articulo 124. Queda prohibido el transito de vehiculos equipados con banda de oruga, ruedas
metalicas u otros mecanismos de traslacion que puedan dafiar la superficie de rodamiento.
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La contravencion a lo dispuesto en este articulo obligaré al infractor a cubrir los dafios que
cause, sin perjuicio de la sancién a que se hiciere acreedor.

Articulo 125. Para la realizacion en la via publica de cualquier tipo de eventos deportivos y
desfiles escolares, caravanas de peatones, vehiculos y cualquier otro similar se deberd, por lo
menos tres dias antes de que se efectlen, solicitar autorizacion a las autoridades municipales
de seguridad publica o la Secretaria en el ambito de sus competencias para que este tome las
providencias necesarias y se eviten congestionamientos o alteraciones en la circulacion.

Articulo 126. Los peatones y usuarios del transporte publico tienen interés legitimo y en
consecuencia el derecho de denunciar ante las autoridades correspondientes en el &ambito de
sus competencias, cualquier irregularidad que en su perjuicio haya sido ocasionada por los
conductores, asi como en la prestacion del servicio pablico y privado de transporte.

Articulo 127. En el caso de los conductores de vehiculos de carga a que se refiere esta Ley,
deberan, ademas:

I. Acomodar, sujetar y cubrir los materiales a transportar de modo que se garantice la
seguridad, la integridad fisica de las personas, y que no se causen dafios a los bienes o las
vialidades;

I1. Abstenerse de transportar materiales u objetos que dificulten la visibilidad o conduccién
del vehiculo, asi como en las partes laterales del mismo que igualmente constituyan riesgo;

I11. Evitar que los materiales que componen la carga arrastren en la via pablica, se vayan
fragmentando y tirando o que pendan fuera del vehiculo con una longitud mayor de un metro;

IV. Evitar que, por la distribucion, volumen y peso de la carga, se ponga en riesgo la
estabilidad y seguridad del vehiculo, o se entorpezca o dificulte su conduccion;

V. Evitar que con la carga se oculten o cubran las luces frontales y posteriores, incluidas las
de frenado y direccionales, asi como los dispositivos reflejantes y las placas de circulacion;

VI. Impedir la dispersion de materiales, polvos, liquidos y olores nauseabundos de los
materiales que se transportan;

VII. No utilizar vehiculos que carezcan de la autorizacién correspondiente y el equipo
adecuado para transportar materias contaminantes o peligrosas, y

VII.  Enel caso de vehiculos de carga pesada en general o de contenido peligroso, cuyo
peso o capacidad exceda de diez mil kilogramos, deberan abstenerse de circular
y efectuar maniobras de carga y descarga dentro del perimetro urbano de
conformidad con los dictdmenes emitidos por la Secretaria. Cuando por
circunstancias especiales, sea necesaria la carga o descarga en dicha area de
bienes contenidos en este tipo de unidades, la Secretaria en coordinacién con las
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autoridades municipales de vialidad y transito podran autorizar que tales
maniobras se realicen en la misma y en que horarios efectuarlas.

VIII.  No descargar mercancias o productos o bienes de cualquier tipo obstaculizando
banquetas o ciclovias.

CAPITULO Il
DE LOS VEHICULOS

Articulo 128. Los vehiculos se clasifican en automotores, de propulsion humana, y de
traccion animal. En este Gltimo caso sus conductores se abstendran de transitarlos en las
zonas urbanas de profusa circulacion.

Articulo 129. Para los efectos del articulo anterior, los vehiculos se sub clasifican atendiendo
a su peso en:

I. Ligeros hasta 3.5 toneladas de peso bruto vehicular:

a. Bicicletas;

b. Bicimotos y triciclos automotores;
c. Motocicletas y motonetas;

d. Automdviles;

e. Camionetas, y

f. Remolques.

I1. Pesados con més de 3.5 toneladas de peso bruto vehicular:

a. Minibuses;

b. Autobuses;

c. Camiones de dos 0 mas ejes;
d. Tractores con semi-remolque;
e. Camiones con remolque;

f. Vehiculos agricolas;

g. Equipo especial movible, y

h. Vehiculos con gruas.

Articulo 130. En raz6n de su uso, los vehiculos son:

I. Particulares. Aquellos que se utilicen para el servicio privado de sus propietarios o
legitimos poseedores;

I1. Publicos. Los que con fines de lucro prestan servicio al publico en las zonas urbanas o
utilizando las carreteras de jurisdiccion local, en sus modalidades de alquiler, pasajeros,
carga, y

I1l. Privados. Los destinados a prestar servicio escolar, transporte de personal, privado de
pasajeros a traves de aplicaciones, turistico, para personas con discapacidad y social.
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Articulo 131. Para que un vehiculo pueda circular en la via publica debera:
I. Reunir los requisitos a que se refiere el articulo 323 de esta Ley;
I1. Respetar los limites de velocidad fijados conforme esta Ley;

I1l. Contar con las caracteristicas y equipo que en su caso exija esta Ley y las normas
respectivas;

IV. Respetar las sefiales e indicaciones de transito en general, y

V. Para la demostracién de vehiculos nuevos, en cuyo caso, a solicitud de la empresa
concesionaria, se le expediran juegos de placas que seran utilizadas bajo su estricta
responsabilidad.

Articulo 132. Se prohibe la expedicion de permisos provisionales para transitar sin placas y
demas requisitos a que se refiere el articulo 323 de esta Ley para autos usados 0 seminuevos.

Solo se otorgaran para traslado de vehiculos nuevos a cualquier parte de la Republica por un
periodo de hasta cinco dias, a los concesionarios de empresas autorizadas.

Unicamente en tales situaciones se convalidaran los expedidos por otras autoridades
municipales de vialidad y transito en la Republica.

Articulo 133. Los vehiculos de traccion animal deberan usar campana, bocina u otro
instrumento para anunciar su paso y llevaran micas reflejantes, verde o ambar por delante y
rojo por detrds, éstas deberan ser dos, como minimo en cada ubicacion.

Articulo 134. Los vehiculos de equipo especial movible, cuando ocasionalmente circulen
por las poblaciones, carreteras o caminos, deberan recabar un permiso de la Secretaria.

Tratandose de equipo 0 maquinaria pesada deberd recabarse la opinion de la autoridad o
dependencia que tenga a su cargo la conservacion de las vias por las que hayan de circular.

Articulo 135. Todo vehiculo de motor que circule en las poblaciones debera estar provisto
de un silenciador que disminuya los ruidos a los niveles indicados por la autoridad en materia
de ecologia.

Articulo 136. La Secretaria establecera las normas conducentes a que debera sujetarse el uso
de vehiculos para evitar la contaminacion ambiental derivada de la emision de ruidos, polvos
y gases toxicos, debiendo coordinarse con las autoridades federales, estatales y municipales
en el ambito de sus respectivas competencias.

Articulo 137. Los vehiculos con huellas de accidentes de transito no podran circular, salvo
autorizacion documentada por la autoridad correspondiente.
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Articulo 138. Quienes oferten en compra y venta, adquieran por enajenacion o transmitan de
cualquier forma vehiculos usados, recabaran certificado pericial de procedencia legitima que
en relacion al automotor deberd emitir la Fiscalia General del Estado de Sonora. En caso
contrario, dichas personas seran corresponsables de los ilicitos que en su caso llegaran a
derivarse, en términos de la legislacion penal aplicable.
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CAPITULO 11l
DE LOS CICLISTAS

Articulo 139. Los ciclistas deberdn observar las siguientes disposiciones:

I. Circular a la extrema derecha del flujo vehicular sobre la que transiten; a excepcién de
carriles confinados para ello 0 a los segregados ubicados en el separador central o camellén
de la vialidad,

I1. Maniobrar con cuidado al rebasar vehiculos estacionados;

I11. Circular en una sola fila;

IV. Utilizar casco protector;

V. No llevar carga que dificulte visibilidad, equilibrio o adecuado manejo salvo que la
bicicleta cuente con las adecuaciones pertinentes;

VI. Se abstendran de usar audifonos para reproductores de sonido y demas mecanismos que
propicien distraccion al conducir;

V1I. Se abstendran de dar vuelta a mediacion de cuadra;

VIII. Les quedara prohibido efectuar maniobras en la via publica que pongan en riesgo su
integridad y seguridad fisica o la de terceros;

IX. Podran circular en las banquetas de 2.00 o mas metros de ancho que permitan compartir
la circulacion con los peatones, en este tipo de banquetas se contara con el sefialamiento vial
conducente a efecto de distinguir entre el transito de peatones y de ciclistas;

X. Deberan usar los implementos recomendados para su proteccion y para ser distinguidos
en situaciones de poca visibilidad;

XI. No deberan asirse o sujetarse a otros vehiculos que transiten por la via publica, y

XII. Encender, en la circulacion nocturna y lugares de poca visibilidad el faro delantero que
emita luz blanca y portar reflejante de color rojo en la parte posterior de la bicicleta.
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Articulo 140. En todas las vias de circulacion y en donde se establezcan o adapten carriles
como ciclovias, los conductores de vehiculos automotores deberan respetar el derecho de
transito y daran preferencia a los ciclistas que transiten en ellas.

Los conductores de vehiculos automotores deben otorgar al menos la distancia de 1.5 metros
de separacién lateral entre la bicicleta y sus vehiculos.

Articulo 141. El Gobierno del Estado y los Ayuntamientos instalaran y/o autorizaran a los
particulares, la colocacion de mddulos para resguardo de bicicletas, dando prioridad a los

lugares de concentracion masiva de personas, como escuelas, parques, plazas publicas,
teatros, centros comerciales, oficinas publicas y fabricas, entre otros.

CAPITULO IV
DE LOS MOTOCICLISTAS

Articulo 142. Los motociclistas deberan atender las siguientes disposiciones:

I. Esta prohibido circular con vehiculos de menos de doscientos cincuenta centimetros
cubicos de cilindrada en los carriles centrales, tineles, pasos a desnivel, vias rapidas o
interiores de las vias primarias, y en donde expresamente les sea restringida la circulacion;
I1. Maniobrar con cuidado al rebasar vehiculos;

[11. Circular en una sola fila;

IV. Utilizar casco protector;

V. No llevaréan carga que dificulte visibilidad, equilibrio o adecuado manejo;

VI. En el caso de conducir con acompafante, éste debera ocupar el sitio reservado para ello
y utilizar casco;

VII. Se abstendran de usar audifonos para reproductores de sonido y demas mecanismos que
propicien distraccion al conducir;

VI1I1. Se abstendran de dar vuelta a mediacion de cuadra;

IX. Les quedara prohibido efectuar maniobras en la via publica que pongan en riesgo su
integridad y seguridad fisica o la de terceros, y

X. No deberan circular sobre las banquetas o zonas de seguridad.

Articulo 143. El tipo de casco adecuado para motociclistas se enuncia de forma limitativa de
acuerdo al siguiente criterio:
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I. Casco integral: Cubrira en su totalidad la cabeza a partir del borde superior de la abertura
de vision hasta la nuca. Contara con una barra sobre el menton que se extiende hacia afuera
envolviendo el mentdn y la zona de la mandibula que estara integrada a la estructura del
casco. Por encima de la mandibula tendra una abertura para proveer un maximo campo de
visibilidad periférica y vertical que se prolongara hasta el borde inferior de las cejas.

I. Semicasco: Cubre la cabeza desde el borde inferior de las cejas extendiéndose hacia el
borde inferior de la nuca. No cuenta con ningun aditamento frontal. Cuenta con una visera.
Tiene dos correas a partir de los bordes laterales frontales que caen desde la altura del I6bulo
de las orejas y cuyos extremos se ajustan sobre la barbilla.

El casco debera de ser integral para los ocupantes de motocicletas de doscientos cincuenta
centimetros cubicos de cilindrada o superior y para motocicletas de menos de doscientos
cincuenta centimetros cubicos de cilindrada se utilizara semicasco para los ocupantes.
Articulo 144. Las motocicletas deberan contar con el siguiente equipo de iluminacion:

I. En la parte delantera un faro principal con dispositivo para cambio de luces, alta y baja, y

Il. En la parte posterior una lampara de luz roja, con reflejante y luces direccionales
intermitentes.

Articulo 145. En los triciclos automotores el equipo de iluminacion, de su parte posterior,
deberé ajustarse a lo establecido por la presente Ley para vehiculos automotores.

Articulo 146. Las motocicletas deberan contar con lo siguiente:
I. Claxon, cuyo nivel de intensidad no sea mayor de 90 decibeles;

I1. Estar provistas de los dispositivos mecanicos que eviten ruidos y emisiones excesivas de
humo y gases contaminantes;

I11. Un fanal delantero, dos espejos retrovisores, y luz roja en la parte posterior;
IV. La placa de circulacion en lugar visible;

V. Tarjeta de circulacion, y

VI. Sistema de frenos efectivo para detener el vehiculo.

Articulo 147. Queda prohibido a los conductores de motocicletas asirse a otros vehiculos en
movimiento.

TITULO SEPTIMO
DE LA CONDUCCION Y LA CIRCULACION

CAPITULO |
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DE LA CIRCULACION EN LA VIiA PUBLICA

Articulo 148. Para su circulacion, los vehiculos automotores deberan contar con equipos,
sistemas, dispositivos y accesorios de seguridad, entre otros, los siguientes:

I. Claxon que se utilizara en casos de emergencia,;

I1. Velocimetro en buen estado, con aditamento de iluminacion nocturna;

I11. Doble sistema de frenado, de pie y manual, en perfectas condiciones;

IV. Limpiadores de parabrisas, en condiciones de funcionamiento;

V. Espejos retrovisores interior y exterior izquierdo, que permitan al conductor observar la
circulacién. En el caso de vehiculos destinados al transporte de carga o pasajeros, deberan
contar con dos espejos colocados a ambos lados de la cabina;

VI. Silenciador en buen estado, y

VII. Luces rojas traseras que al frenar intensifiquen su luminosidad como medida visible
preventiva a otros conductores.

Articulo 149. Se prohibe en los vehiculos:

I. La instalacion y uso de torretas, faros rojos en la parte delantera o blancos en la trasera,
sirenas y accesorios de uso exclusivo para vehiculos policiales o de emergencia;

I1. Utilizar los colores y emblemas privativos de los vehiculos policiales y de emergencia.
Podran utilizar torretas de color amarillo los vehiculos destinados a la conservacion y
mantenimiento de la via publica e infraestructura urbana, asi como aquellos de auxilio vial o
de escuelas acreditadas para la ensefianza de conducir;

I11. Polarizar u obscurecer el parabrisas del vehiculo;

IV. Utilizar escapes ruidosos;

V. El volumen muy alto de musica;

V. Emplear aparatos de sonido para fines publicitarios, comerciales o de cualquier
indole, sin la previa regulacién y autorizacion para circular en determinadas rutas,
por la autoridad competente, y

VII. Las demaés que establece esta Ley.

Articulo 150. Los vehiculos automotores seran sometidos a verificacion de emision de
contaminantes en los periodos y lugares que determine la Secretaria, al menos cada afio.
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Articulo 151. Cuando de la verificacion resulte que los vehiculos excedan los limites
permisibles de emision de contaminantes, el propietario deberd efectuar las reparaciones
necesarias para satisfacer las normas técnicas ecologicas correspondientes, en los plazos que
fije la autoridad.

Articulo 152. Para transitar en las vias publicas de comunicacion local, los vehiculos deberan
contar con una constancia o poliza de seguro vigente para responder en forma efectiva de los
posibles dafios a terceros, en los términos que sefiale el reglamento de esta Ley.

Articulo 153. La Secretaria a traveés de la dependencia correspondiente podréd autorizar
provisionalmente la circulacion de un vehiculo, sin la documentacién completa, mediante
permiso que se otorgara en los siguientes casos:

I. Para darlo de alta en el registro estatal, amparandose con el informe de venta o con el aviso
de la baja correspondiente. EI permiso en este caso se otorgara por una sola vez;

Il. Cuando se requiera su traslado de un lugar a otro dentro de las poblaciones del
Estado. En el permiso se especificara el lugar en donde se encuentra el vehiculo
y a donde vaya a ser trasladado. Este permiso se otorgara por una sola vez;

I11. Cuando por motivos de reparacién tenga que ser trasladado a distinta poblacion. En este
caso el permiso se otorgara por una sola vez;

IV. Para llevar a cabo su exhibicién al publico o su demostracién. EI permiso se otorgara en
los términos que sefale el reglamento;

V. Cuando se trate de maquinaria, siempre que su desplazamiento no destruya o deteriore el
pavimento de las vias publicas. La autorizacion se limitara al traslado del vehiculo al lugar
donde sera utilizado, y

VI. En casos distintos a los anteriores, conforme a las disposiciones del Reglamento de esta
Ley.

Los permisos a que se refiere este articulo en los casos previstos en las fracciones | a 1V,
tendran una vigencia maxima de hasta quince dias.

En ningln caso se autorizara provisionalmente la circulacion de las unidades vehiculares
destinadas a la prestacion del servicio de transporte de pasajeros bajo demanda mediante
aplicaciones moviles, que no cuenten con la documentacion completa.

Articulo 154. Para circular en las vias publicas de comunicacién local, los propietarios,
legitimos poseedores o conductores de vehiculos, deberan acatar las siguientes normas:

I. Todo vehiculo debera cumplir con los requerimientos de dimensiones y peso que se
especifiquen en el reglamento;
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Il. Toda modificacion a la estructura o disefio de vehiculos automotores se realizard por
personal calificado y con estricto apego a las normas oficiales mexicanas;

I11. Los vehiculos automotores registrados en el Estado, se someteran a las verificaciones
vehiculares en términos del programa que emita la autoridad competente, con la periodicidad
establecida en el calendario oficial de verificacion vigente para el Estado, para comprobar
que se encuentran en condiciones ambientalmente 6ptimas para su circulacion, conforme a
las disposiciones de esta Ley, su reglamento y demaés disposiciones juridicas aplicables;

IV. Los conductores otorgaran la prelacion de paso a los vehiculos de seguridad que lleven
encendidos codigos y sirenas, debiendo permitirles el paso si cruzan en una interseccion, y
cuando circulen sobre la misma via en el mismo sentido, deber&n colocarse en el extremo
derecho de la vialidad y debiendo hacer alto. No deberan por ningiin motivo aprovechar esta
circunstancia para circular inmediatamente detras de estos vehiculos, y

V. Los vehiculos automotores utilizardn sistemas de retencion infantil o asientos de
seguridad, en el caso de que alguno de sus ocupantes sea un menor de doce afios de edad o
que por su constitucidn fisica lo requiera, el cual deberd estar situado en el asiento trasero y
sera acorde a la talla y peso del menor, salvo que el vehiculo no cuente con asientos traseros.

El Reglamento de esta Ley establecerd los procedimientos que permitan asegurar el
cumplimiento de las disposiciones de este articulo.

Articulo 155. Queda prohibido conducir vehiculos por la via publica, bajo los efectos del
alcohol o el influjo de drogas enervantes, estupefacientes o cualquier otra substancia toxica.

Los miembros del personal autorizado para realizar las pruebas necesarias referidas en el
parrafo anterior serdn considerados como peritos oficiales y fungirdn como auxiliares del
Ministerio Publico. Consecuentemente, dichas pruebas seran incluidas en la averiguacion
previa que en su caso se integre.

Los policias estatales de seguridad publica o la policia vial en el &mbito de su competencia
pueden detener la marcha de un vehiculo, cuando las autoridades competentes establezcan y
lleven a cabo programas para conductores de vehiculos de control de ingestion de alcohol o
de narcéticos para la prevencion de accidentes.

Esto siempre que los programas referidos hayan sido previamente publicados en el Boletin
oficial del Estado.

Cuando se imponga un arresto administrativo, se comunicara la resolucion a la autoridad
competente para que lo ejecute. En el caso de que el arresto sea impuesto por la autoridad
estatal, se notificara al encargado de prevencion social o de los lugares donde se ejecuten los
arrestos administrativos del municipio donde resida el infractor para su ejecucion. El lugar
del arresto debera ser exclusivo para tales efectos.
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En cualquier caso y en todo el procedimiento, la autoridad deberd mostrar respeto irrestricto
a los derechos humanos.

La Secretaria integrara un registro de personas sancionadas conforme al presente articulo,
para lo que las autoridades competentes deberdn comunicarle y compartirle la informacion
pertinente.

Articulo 156. La Secretaria a través de las autoridades correspondientes realizaran las
acciones previstas en las Leyes federales y estatales en materia de equilibrio ecoldgico y
proteccion del medio ambiente, en relacion a la operacion de vehiculos, a efecto de que se
realice de conformidad a las normas técnicas ecoldgicas vigentes.

Articulo 157. Los vehiculos no registrados en el Estado y que permanezcan por mas de seis
meses en el mismo, deberan satisfacer los requisitos exigidos por esta Ley y su reglamento;
si su permanencia en el Estado es por menos tiempo, s6lo deberan acreditar los requisitos
exigidos en el lugar de su procedencia.

Articulo 158. Las autoridades estatales o municipales, de vialidad y transito, no estan
facultadas y por tanto, no deberan requerir a quienes transiten en las vias publicas de
comunicacion local, el cumplimiento de requisitos diferentes o adicionales a los que deban
cumplir en su lugar de procedencia, mismos que se comprobaran mediante los documentos
que expidan las autoridades de su jurisdiccion.

CAPITULO Il
DE LA LICENCIA DE CONDUCIR

Articulo 159. Para conducir todo tipo de vehiculo automotor, se debera tener y llevar consigo
la correspondiente licencia vigente expedida por la autoridad competente. Es obligacion de
los conductores presentar su licencia a la policia estatal de seguridad publica o a la policia
vial en &mbito de su competencia, cuando se les solicite.

Articulo 160. Toda persona que porte licencia vigente, expedida por autoridad competente,
de otros Estados de la Republica, de la Ciudad de México o del extranjero, podra conducir
en el Estado el tipo de vehiculo que en ella se sefiale.

Articulo 161. La validez de las licencias para conducir que expida la Secretaria sera hasta
por cinco afios y deberan revalidarse o canjearse a su vencimiento.

Articulo 162. Las licencias se clasifican:

I. Automovilista;

I1. Chofer;

I11. Motociclista, y

IV. Operador certificado del transporte publico.

Articulo 163. Para obtener licencia de conducir en cualquiera de sus tipos se requiere:

I. Ser mayor de 18 afios;
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I. Saber leer y escribir;

I11. Presentar comprobantes de domicilio actual, asi como identificacion oficial vigente con
fotografia, para el caso la credencial de elector, cédula profesional o pasaporte, expedidos
por autoridades o instituciones legalmente facultadas para ese efecto;

IV. Demostrar aptitud fisica y mental para conducir, mediante la acreditacion de los
examenes respectivos;

V. Acreditar mediante examen, conocimiento general de la presente Ley, y

VI. Pagar los derechos correspondientes.

Articulo 164. Las licencias de automovilista se entienden referidas exclusivamente al manejo
de automoviles y camionetas de uso privado.

Articulo 165. Las licencias de motociclista, deberan satisfacer los mismos requisitos
exigidos a los automovilistas. Se entienden como tales las referidas a la conduccion de ese
tipo de vehiculos, sean motonetas o bicimotos en cualquiera de sus modalidades,
independientemente de que su uso sea de tipo particular, comercial o de servicio social en su
caso.

Articulo 166. Para la obtencién de licencia de chofer, ademas de los requisitos que indica el
articulo 163 el solicitante debera acreditar conocimiento elemental en mecanica de vehiculos
automotores.

Articulo 167. La autoridad examinard de nueva cuenta a todo aquel conductor que en un
lapso de tres meses hubiere sido infraccionado tres 0 mas veces por cualquier causa.

Articulo 168. A los menores de dieciocho afios y mayores de dieciséis, se les podran expedir
licencias provisionales para conducir bicimotos, motonetas, motocicletas, automoviles o
camionetas, destinados exclusivamente al uso particular.

Articulo 169. Para la obtencién de las licencias a que se refiere el articulo anterior, el
solicitante debera exhibir acta de nacimiento, documento del padre o tutor en el que éste
asuma responsabilidad civil solidaria por las infracciones que se cometan durante la vigencia
de la licencia, la cual no podra exceder de un afio.

Cuando los menores a que se refiere el parrafo anterior conduzcan bajo los efectos de bebidas
embriagantes, estupefacientes o psicotropicos, se cancelara su licencia y no volvera a
expedirsele hasta cumplida la mayoria de edad previos los requisitos de Ley.

Articulo 170. Cuando se pierda o sufra deterioro la licencia o cambie de domicilio el titular,
debera solicitarse un duplicado que se expedira previo el pago de los derechos fiscales
correspondientes.

En el primer caso debera la Secretaria verificara en su sistema de datos digitales que la
licencia no se encuentra retenida por infraccion.

Articulo 171. Las licencias para conducir se suspenderan en los siguientes casos:
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I. Por resolucion administrativa o judicial,

I1. Por reincidencia en la infraccion de exceso de velocidad en un lapso de tres meses, para
este caso la suspension podra ser hasta por seis meses, y

I11. Cuando el conductor de un transporte pablico altere la tarifa autorizada. En este supuesto
la suspension sera hasta por un afio.

Articulo 172. La licencia se cancelara:
I. Por resolucion judicial,

I1. Cuando su titular contraiga enfermedad incurable o impedimento fisico irreversible que
lo imposibilite para manejar;

I11. Cuando al titular se le hubiere suspendido dos o0 mas veces por las causales sefialadas en
el articulo anterior;

IV. Cuando el titular sea reincidente en la conduccién de vehiculos bajo los efectos del
alcohol o sustancias psicotropicas, estupefacientes o cualquier otra que altere el
comportamiento de las personas, y

V. Cuando su titular hubiera utilizado el vehiculo para la comision de delito grave.

Articulo 173. En los casos sefialados en los dos articulos anteriores, el titular de la licencia
deberd reintegrarla a la dependencia correspondiente, en un término de cinco dias habiles
contados a partir de la fecha en que le haya sido notificada la suspension o cancelacién. La
Secretaria llevara registro de control, boletindndose los casos presentados con aviso a las
autoridades competente.

Articulo 174. Las licencias otorgadas a través de la Secretaria contaran con la tecnologia que

permita brindar informacion de los datos e historial del comportamiento de los conductores
para que la autoridad competente emita en su caso las sanciones correspondientes.

CAPITULO 11l
DE LA LICENCIA DE OPERADOR CERTIFICADO Y SU GAFETE

Articulo 175. Para operar vehiculos destinados a los Servicios de Transporte Publico, se
requiere contar con certificacion y el gafete de operador expedidos por la Secretaria.

Articulo 176. Para obtener la certificacion a que se refiere este ordenamiento el sujeto debera
cubrir los siguientes requisitos:

I. Ser mexicano o naturalizado o contar con la residencia mexicana;

Il. Contar con Licencia de chofer;
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I11. Tener practica a suficiencia como chofer;

IV. Tener 18 afios cumplidos;

V. Aprobar la capacitacion como operador del transporte publico, con las condiciones y
modalidades que sefiale el Reglamento de la presente Ley o en su caso determine la

Secretaria;

VI. Demostrar aptitud fisica y mental para conducir vehiculos destinados al transporte
publico en cualquiera de sus modalidades;

VII. Sujetarse a un examen médico general, no padecer enfermedades infectocontagiosas y
no ser adicto al consumo de bebidas embriagantes, estupefacientes o psicotrépicos;

VIII. No requerir el uso de aparatos protésicos para el manejo de vehiculos;
IX. Presentar carta de no antecedentes penales con fecha de expedicién no mayor a 30 dias;

X. No estar juridicamente impedido para conducir vehiculos por resolucién administrativa o
judicial;

XI. Comprobante de domicilio, y
XI1. Pagar los derechos correspondientes.

Articulo 177. La certificacion consistira en un gafete que se expedira en cumplimiento a esta
Ley y tendran una vigencia de dos afios y deberan resellarse semestralmente por la Secretaria.

Ademas de los requisitos contemplados en el articulo anterior de esta Ley, se deberan
satisfacer los siguientes:

I. Aprobar el examen médico general, psicométrico y toxicoldgico que lo declare apto para
operar vehiculos del Servicio de Transporte Publico, obteniendo la certificacion respectiva;

I1. Acreditar la actualizacion de la capacitacion correspondiente a la modalidad de transporte
que va a operar, conforme a lo establecido por el Reglamento;

I11. No contar con algin adeudo o sancién impuesta por la autoridad competente, no tener
habitos de embriaguez, de uso de estupefacientes, drogas, psicotropicos o sustancia alguna
que altere su capacidad o habilidad para conducir, y

IV. Pagar los derechos correspondientes.
Los examenes médicos, psicofisicos y de manejo que refiere la fraccion | del presente

articulo, seran aplicados por la Secretaria, por si 0 a través de las autoridades que ésta
determine o con las que celebre convenio, mismas que expediran la certificacion respectiva.
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Los operadores del transporte publico tendran la obligacion de resellar semestralmente el
gafete de operador que les expida la Secretaria, previa acreditacion de actualizacion del curso
de capacitacion.
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Articulo 178. Los gafetes de operador que expida la Secretaria se extinguen por las siguientes
causas:
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I. Cancelacion;

I1. Expiracion del plazo por el que fue otorgado;
I11. Por falsedad de informacidn al presentar su licencia y gafete, y
IV. Las demés que establezca la presente Ley u otras disposiciones legales aplicables.

Articulo 179. Las licencias de conducir y los gafetes de operador que expida la Secretaria,
se cancelaran por cualquiera de las siguientes causas:

I. Cuando el titular sea sancionado por conducir vehiculos de Servicio de Transporte Pablico
en estado de ebriedad, bajo la influencia de estupefacientes, psicotrépicos u otras sustancias
toxicas, o por rebasar el limite de velocidad permitida;

M. Cuando al operador del transporte publico se le sancione en dos ocasiones con la
suspension del gafete de operador, de conformidad al siguiente articulo de esta
Ley;

I11. Cuando se compruebe que la informacién proporcionada para su expedicion sea falsa o
alterada, o bien, que alguno de los documentos presentados para cumplir los requisitos para
su expedicién sea falsos o alterados; en este caso ademéas se dard vista a la autoridad
competente;

IV. Cuando por motivo de su negligencia, impericia, falta de cuidado o irresponsabilidad el
titular del gafete de operador ponga en peligro la seguridad o la vida de los usuarios, peatones
o terceros;

V. Cuando al operador del transporte publico se le detenga conduciendo un vehiculo que se
ostente como del Servicio de Transporte Publico en cualquier modalidad sin que el vehiculo
cuente con los documentos de circulacion y/o carezca de la autorizacion respectiva;

VI. Por resolucidn judicial ejecutoriada durante el tiempo que se sefiale en la misma;

VII. Por resolucion administrativa cuando se compruebe incapacidad fisica o mental;

VII1. Por permitir que otra persona utilice su licencia de chofer o gafete de operador;
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IX. Por abandonar el lugar del accidente cuando su vehiculo se haya visto involucrado,
excepto en los casos que resulte lesionado y sea trasladado a un centro médico para su
atencion, y

X. Por conducir un vehiculo automotor, distinto a la categoria para el que fue otorgado el
gafete de operador.

Cuando el gafete de operador sea cancelado, la Secretaria, procedera a realizar las
anotaciones correspondientes en el Registro Publico de Movilidad; por su parte, el operador
del transporte publico debera reintegrar el gafete de operador a la autoridad que lo expidio,
en un término que no exceda de cinco dias, contados a partir del dia siguiente al que surta
efectos la notificacion respectiva.

Articulo 180. La Secretaria esta facultada para suspender en forma temporal a los operadores
del transporte publico, el uso del gafete de operador, por un término de tres a doce meses, en
cualquiera de los casos siguientes:

I. Si acumula tres infracciones a la presente Ley o su Reglamento en el transcurso de un afio,
contado a partir de la primera infraccion;

. Si acumula tres infracciones en materia de transito local en el transcurso de un
afio contado a partir de la primera infraccion;

I Cuando dolosamente el titular del mismo haya causado dafio o durante la
prestacion del servicio cometa alguin delito doloso, y

IV. Cuando existan en su contra mas de dos denuncias ciudadanas por no otorgar la exencion
de pago o los descuentos establecidos en la tarifa preferencial, asi como no respetar las
paradas establecidas.

Articulo 181. A ninguna persona se le renovara el gafete de operador cuando se encuentre
en cualquiera de los supuestos siguientes:

I. Cuando la licencia esté suspendida o cancelada;
I1. Cuando la autoridad compruebe que el solicitante ha sido calificado con incapacidad
mental o fisica que le impida conducir vehiculos y no compruebe, mediante certificado

médico, haberse rehabilitado;

I11. Cuando la documentacion exhibida sea apdcrifa, alterada o proporcione informes falsos
en la solicitud correspondiente;

IV. Cuando haya sido suspendido mas de dos veces por las causas sefialadas en el articulo
anterior de esta Ley, y

V. Cuando asi lo ordene la autoridad Judicial o Administrativa competentes.
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TITULO OCTAVO
DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE COLECTIVO

CAPITULO I
DEL TRANSPORTE PUBLICO

Articulo 182. Corresponde al Titular del Poder Ejecutivo la facultad de disponer la
prestacion del servicio publico de transporte y podra, asimismo concesionarlo a particulares
sin gque ello constituya un derecho preexistente, en los casos, condiciones y modalidades que
esta Ley sefala.

Articulo 183. Se determina servicio publico de transporte, la movilizacion o traslado de
personas Yy bienes por las vialidades del Estado y sus municipios, en unidades automotores o
cualquier medio que se requiera, mediante el pago de una retribucion en numerario.

Articulo 184. El transporte publico que se preste bajo cualquiera de las formas y modalidades
a que se refiere esta Ley, debera conforme a las bases siguientes:

I. Satisfacer la demanda de los usuarios del sistema del transporte publico;
I1. Garantizar el servicio en condiciones de eficiencia;

I11. Ajustar las unidades a las normas técnicas en materia de capacidad, seguridad, comodidad
e higiene;

IV. Cumplir los lineamientos relacionados con las modalidades para la explotacion del
servicio publico, sus condiciones de operacion, tarifas, rutas, horarios e infraestructura
necesaria;

V. Atender y respetar las directrices que, en los términos de esta Ley se contengan en el
Programa Integral de Movilidad Sustentable del Estado, y

V1. Cumplir con las especificaciones necesarias de accesibilidad a la atencidn de los usuarios
discapacitados, los menores y personas de la tercera edad.

Articulo 185. El equipo destinado al Servicio Publico de Transporte deberd mantenerse en
perfectas condiciones de uso y tener una antigiiedad maxima de 3 afios a la fecha del
otorgamiento de la concesion en zonas urbanas, y en los demas casos hasta de 5 afios.

Articulo 186. Las terminales del servicio publico de transporte deberan establecerse en
locales amplios y contaran con oficinas para despachadores, gabinetes, sanitarios para uso
del personal y usuarios de ambos sexos, asi como de los departamentos necesarios para el
control de los servicios. Frente a las entradas y salidas no se permitira el estacionamiento de
vehiculos.
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Articulo 187. Las terminales estaran situadas en areas de poco transito y su circulacion sera
de tal manera que no entorpezca el flujo de vehiculos al entrar o salir de las mismas, ni
presenten riesgos de contaminacion para el area de su ubicacion. El local y las aceras deben
conservarse en perfecto estado de limpieza.

Articulo 188. Las empresas de servicio publico de carga y pasajeros, fijaran en las
terminales, rétulos con la denominacion de la linea, la ruta que cubren y el horario.

Articulo 189. Para el establecimiento de terminales o sitios de automdviles de alquiler, los
interesados deberan presentar solicitud la que se resolvera a juicio de la Secretaria en
coordinacion con el dictamen correspondiente emitido por el ayuntamiento que le competa.
Estos deberan estar localizados en areas propias 0 en zonas que de ninguna manera
entorpezca la vialidad peatonal o vehicular y que no afecten en forma alguna, intereses de
terceros propietarios de fincas adyacentes.

Articulo 190. La autorizacion de los sitios o terminales se revocara en los siguientes casos:

I. Por ausencia o falta de interés de los concesionarios para prestar el servicio en el lugar
autorizado;

I1. Por ocupar el espacio dedicado al sitio a la reparacion de vehiculos o darle a dicho espacio
uso distinto al autorizado;

I11. Por ocasionar problemas de vialidad o contaminacion, y

IV.  Por solicitud de sus integrantes.

Articulo 191. Podran establecerse derivaciones de terminales o sitios si se satisfacen los
requisitos sefialados en los articulos anteriores y siempre que no se afecten o se propicien
competencias con otros sitios o derivaciones que demeriten el servicio publico, previo estudio
realizado por la Secretaria en coordinacion con el ayuntamiento que le competa.

Articulo 192. Los concesionarios seran responsables de la buena atencidn, trato y respeto a
los transelntes de dichas areas, asi como cuidar la imagen y limpieza del area y de sus
unidades. Para los casos de incumplimiento de lo sefialado previamente, las sanciones
respectivas se determinaran en el reglamento de esta Ley.

Articulo 193. Las organizaciones de concesionarios seran solidariamente responsables con
sus agremiados respecto de las faltas que incurran en relacién a lo dispuesto en los articulos
anteriores.

Articulo 194. Los concesionarios deberan ocupar el espacio de la terminal o sitio autorizado
guardando orden y optimizando la utilizacion de esa superficie.

Articulo 195. La Secretaria a través de la dependencia correspondiente esta facultada para
instrumentar mediante el procedimiento administrativo, la suspension, cambio o reubicacion
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de la autorizacién de terminales o sitios respecto de uno o varios de los concesionarios
concediendo para ello invariablemente el derecho de audiencia y defensa al interesado.

Articulo 196. El servicio publico de transporte colectivo se sujetara a las disposiciones
contenidas en la presente Ley y las normas reglamentarias que de ésta emanen, asi como a
los lineamientos, pardmetros de operacion y normas técnicas que al efecto expida la
Secretaria.

Articulo 197. En el caso de que dos 0 mas poblaciones integren una sola mancha urbana o
formen parte de una conurbacién, el servicio entre ellas se considerard metropolitano,
debiendo la Secretaria establecer previamente las paradas para el ascenso y descenso de
pasajeros en coordinacion con la autoridad municipal correspondiente.

Articulo 198. La Secretaria establecera las especificaciones técnicas y los planes de
operacion del servicio, los que deberan contener al menos el horario de servicio, nimero de
despachos y horario para cada uno, cantidad de vehiculos para operar la ruta, asi como los
ndmeros econdmicos asignados a cada despacho.

La Secretaria notificara a cada concesionario el plan operativo de servicio de la ruta, en el
cual se indicaran los horarios de despacho para todos los vehiculos amparados por la
concesion o por las concesiones segun sea el caso, asi como el mecanismo de rotacion
equitativo para cada despacho.

Quienes presten servicios publicos o privados de transporte, quedan sujetos al cumplimiento
de las normas establecidas en el reglamento de esta Ley, asi como a los manuales de
especificaciones técnicas, a las demas disposiciones aplicables y a las condiciones de
operacion que determine la Secretaria.

El manual de especificaciones técnicas es el documento en el que se establecen las
caracteristicas fisicas, de disefio, corte de pintura, condiciones mecéanicas y de carroceria,
colores, elementos de seguridad, elementos de accesibilidad y deméas aspectos materiales
que deben cumplir las unidades destinadas a prestar los servicios de transporte.

Las condiciones de operacion se integran en el documento que derivara de un estudio de
demanda que establece las rutas, horarios, frecuencia, velocidad, puntos de ascenso y
descenso de pasajeros, sitios, estandares de calidad y demas aspectos relativos a la prestacion
de los servicios de transporte.

La Secretaria con base en lo establecido por esta Ley y las demaés disposiciones aplicables,
establecera los planes operativos de transporte publico, disefiados para cada modalidad de
servicio y territorio donde deberé prestarse el servicio, conteniendo al menos la ruta, horario
de servicio, frecuencia por periodo-horario, conforme a la variacion de la demanda y fechas
de aplicacion considerando dias habiles e inhabiles.

La Secretaria establecerd la colorimetria y cromatica de los vehiculos destinados a la
prestacion del servicio de transporte publico, cuya carroceria no podra contener, en su disefio
imagenes religiosas ni discriminatorias.
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El corte de pintura de los vehiculos que se utilicen para la prestacion del servicio publico de
transporte no debera portar colores cuya combinacion, disefio de conjunto o Leyendas
complementarias, impliquen la promocion expresa o implicita de partidos o asociaciones
politicas. La combinacion de los colores propios de la bandera nacional, Gnicamente podré
ser utilizada como parte de los simbolos patrios de que formen parte, dentro del corte de
pintura de los vehiculos destinados al servicio.

Se podran personalizar los colores del servicio publico para dar una identidad al servicio que
se preste en algun municipio, previa autorizacion de la Secretaria y que no contravenga a lo
dispuesto en el presente capitulo.

CAPITULO 11

DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE SUBURBANO E
INTERMUNICIPAL

Articulo 199. El servicio publico de transporte suburbano e intermunicipal podra prestarse
con las siguientes categorias:

I. De lujo o de primera clase. Es el que se proporciona con vehiculos equipados con aire
acondicionado, asientos reclinables de material acojinado, sanitario y equipo de sonido. Los
pasajeros viajan sentados sin alterar el numero de asientos que de disefio de fabrica tiene el
vehiculo, y

I1. Regular o de segunda clase. Es el que se proporciona con vehiculos convencionales, con
caracteristicas basicas de comodidad, seguridad e higiene, pudiendo llevar pasajeros de pie
hasta un veinte por ciento mas del nimero total de asientos.

Los tipos de vehiculos, sus caracteristicas y especificaciones técnicas para la operacion del
servicio en las rutas de cada modalidad de servicio se establecerdn en las normas
reglamentarias que de esta Ley se deriven.

Articulo 200. Los vehiculos del servicio suburbano e intermunicipal no podran realizar
ascenso de pasajeros a su ingreso a la zona urbana de la cabecera municipal, sino hasta llegar
a la terminal o a las paradas autorizadas por la Secretaria, en coordinacion con la autoridad
municipal; ni podran realizar descensos de pasaje en su trayecto de salida de la zona urbana
de la cabecera municipal.

Articulo 201. Cuando se trate de zonas metropolitanas el recorrido de las rutas suburbanas e
intermunicipales debera previamente consultarse con las autoridades municipales.

Articulo 202. Los vehiculos del servicio suburbano e intermunicipal deberan llevar letreros
en lugar visible para los usuarios indicando la ruta; durante los recorridos nocturnos deberan
iluminarse de tal manera que permitan su visibilidad.
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Articulo 203. Las rutas del servicio de transporte suburbano podran integrarse de manera
tarifaria con rutas del servicio urbano en aquellos Municipios en donde opere un sistema de
rutas integradas.

CAPITULO 111
DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE DE ALQUILER (TAXI)

Articulo 204. El servicio publico de transporte de Alquiler (taxi) se sujetard a las
disposiciones contenidas en la presente Ley y las normas reglamentarias que de ésta emanen,
asi como a los lineamientos y normas técnicas que al efecto expida la Secretaria.

Las especificaciones minimas de seguridad y tipo de vehiculo autorizado para prestar el
servicio bajo esta modalidad se establecerdn en las normas reglamentarias que de esta Ley se
deriven.

Articulo 205. El servicio de taxi, en razon de sus caracteristicas se clasificara de la siguiente
forma:

I. Servicio de taxi de lujo o de tipo A: Es el que presta en automavil de taxi u otro tipo de
vehiculo de sitio fijo, rotativo, de ruleteo o de base el cual cuenta con caracteristicas
especiales para garantizar un viaje de comodidad.

I1. Servici6 de taxi regular o de tipo B: Es el que presta en automdvil de taxi, u otro tipo de
vehiculo de sitio fijo, rotativo, de ruleteo o de base.

Articulo 206. El servicio de taxi tipo A, debera de cumplir con todos los requerimientos del
servicio de taxi tipo B y ser prestado con vehiculos que retnan las siguientes caracteristicas:

l. Contar con aire acondicionado;

I1. Contar con cinturones de seguridad en funcionamiento para todos los pasajeros;
I11. Tener bolsas de aire delanteras;
IV. Disponer de auto estéreo;

V. Deberan tratarse de vehiculos que no excedan los 5 afios de antigiiedad; cuatro puertas y
capacidad para 5 pasajeros;

VI. Contar con un identificador visible representado mediante una calcomania de una
dimensién al menos de 25 centimetros, que lo diferencie como taxi tipo A,

Articulo 207. El servicio de taxi de tipo A, estara sujeto a analisis de la Secretaria para ver
que redina con las caracteristicas especiales y tendra una tarifa de hasta un 30% superior a la
tarifa del servicio de taxi tipo B.
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Articulo 208. Los vehiculos del servicio de taxi, para su identificacion, llevaran en la parte
central del toldo, los elementos de identificacion con las caracteristicas y especificaciones
que se establezcan en las disposiciones reglamentarias que de esta Ley se emanen.

Articulo 209. La Secretaria podra establecer medidas y autorizar la implementacion de
tecnologia que contribuya a elevar la seguridad del servicio publico de taxi.

Articulo 210. Los concesionarios del servicio de taxi podran organizarse en sitios fijos, a
cuyo efecto deberan obtener de la Secretaria, la autorizacion para su instalacion en la via
publica, conforme al procedimiento establecido en el Reglamento de la presente Ley.

Cuando la Secretara considere pertinente, podra solicitar a los Ayuntamientos anuencia para
la autorizacion de los sitios fijos de taxi.

Articulo 211. Los concesionarios, ademas de cumplir con lo dispuesto en el articulo 333 de
esta Ley, podran portar sus disefios corporativos previa autorizacion de la Secretaria.

Articulo 212. La operacion y administracion de un sitio debera observar lo siguiente:

I. Llevar un registro diario de identificacion de los vehiculos, conductores y servicios
realizados;

I1. Mantener el lugar en el que opera, en condiciones de limpieza, debiendo evitar que se
afecte la tranquilidad de los vecinos con su operacion, y

I11. Cumplir las condiciones que fueron fijadas en la autorizacion otorgada por la Secretaria
para instalar el sitio en la via publica.
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La Secretaria podra practicar visitas de inspeccion al sitio, para verificar el cumplimiento de
las disposiciones de este articulo, asi como las contenidas en la autorizacion otorgada por la
Secretaria. En el reglamento de la Ley se estableceran las sanciones correspondientes para
los casos de incumplimiento de lo descrito en las fracciones del presente articulo.

Articulo 213. Es obligacion solidaria de los concesionarios y en su caso, de los propietarios
de los vehiculos afectos al servicio, garantizar que los operadores que conduzcan las unidades
empleadas para su prestacion en la modalidad de taxi, gocen de seguridad social y acceso a
prestaciones, conforme lo establece la Ley Federal del Trabajo y deméas ordenamientos
aplicables.

CAPITULO IV

DEL SERVICIO PUBLICO DE TAXI POR MEDIO DE APLICACIONES PARA EL
CONTROL, PROGRAMACION Y GEOLOCALIZACION

EN DISPOSITIVOS FIJOS O MOVILES

Articulo 214. El servicio publico de taxi podré ser operado por los concesionarios a traves
de empresas especializadas, personas fisicas o morales; por medio de aplicaciones mdviles,
que funcionan con un software de geolocalizacion, telemetria o similares que permitira a los
usuarios del servicio conocer el taxi mas cercano a su ubicacion.

Articulo 215. La Secretaria integrard al Registro Pablico de Movilidad, la relacion de
personas fisicas y morales que operen, utilicen y administren aplicaciones para el control,
programacion, geolocalizacion o telemetria en dispositivos fijos 0 moviles, a través de los
cuales los particulares pueden contratar el servicio publico de taxi en el Estado.

Articulo 216. Las empresas especializadas por medio de aplicaciones moviles deberan
acreditar ante la Secretaria que cuentan con la capacidad y experiencia necesaria para prestar
el servicio mediante la operacidn, utilizacion y administracion de aplicaciones para el control,
programacion, geolocalizacion o telemetria o similares en dispositivos fijos 0 mdviles, a fin
de que los particulares puedan contratar sus servicios.

Articulo 217. Las empresas especializadas por medio de aplicaciones moviles deberan
registrarse ante la Secretaria, exhibiendo documentos e informacién, en original y copia de
los requisitos que la misma establezca.

Articulo 218. La Secretaria revisara y analizara la documentacion e informacion presentada
por las empresas, para la procedencia del registro solicitado. Para lo cual contara con treinta
dias naturales para responder a la referida solicitud.

Concluido ese plazo la Secretaria notificara el resultado de esa revision y en caso de ser
procedente, el interesado debera pagar los derechos establecidos en la Ley de Ingresos del
Estado de Sonora del afio respectivo.
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La resolucion que recaiga a este tramite debera publicarse en el Boletin Oficial de Gobierno
del Estado de Sonora y en un periddico de mayor circulacion estatal, por Unica ocasion y a
costa del solicitante.

Articulo 219. Una vez que la Secretaria emita su resolucion, la empresa especializada por
medio de aplicaciones moviles debera realizar el registro de unidades del servicio publico de
taxis y de los operadores que conducirdn dichas unidades. La empresa especializada debera
exhibir via electronica o presentar de manera fisica, en original y copia:

I. Documento emitido por la Secretaria que contenga la autorizacion del refrendo de la
concesion, lo que acredita que el vehiculo esta al corriente de sus obligaciones;

Il. Tarjeton vigente de identificacion del operador, documento oficial emitido por la
Secretaria que contiene datos del conductor, correspondientes al afio que transcurre, y

I11. Las empresas especializadas por medio de aplicaciones moviles deberan avisar de manera
inmediata de las altas y bajas respectivas. Ademas, debera mantener actualizada su relacion
de vehiculos y operadores de manera permanente. En caso de incumplimiento la Secretaria
podré retirar el registro a la empresa especializada.

La Secretaria verificara que la informacién entregada cumpla con los requisitos sefialados
en este articulo y en caso contrario, rechazara la inscripcion al registro.

Para el caso de cumplir con lo previsto en el presente capitulo, la Secretaria entregara a las
empresas especializadas por medio de aplicaciones moviles constancia y holograma que
deberan ser colocados en el parabrisas del vehiculo autorizado y el tarjeton de identificacion
del operador.

CAPITULO V
DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE MIXTO

Articulo 220. El servicio de transporte mixto se prestara para transportar personas y objetos
en el mismo vehiculo, el cual deberd estar acondicionado en forma adecuada para la
comodidad y seguridad de los pasajeros, de su equipaje y de la carga transportada. Este
servicio deberd tener itinerario, horario determinado y su precio maximo se determinara
segun las tarifas autorizadas para personas y objetos.

Articulo 221. El servicio pablico de transporte mixto se prestara por zonas de operacion,
entendiendo por ésta la region geogréafica que requiere de este servicio para garantizar el
desplazamiento de la poblacion y el traslado de sus mercancias.

Los tipos de vehiculos, asi como sus caracteristicas técnicas y de operacién seran
establecidos en las normas reglamentarias que de esta Ley emanen.
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Articulo 222. El ascenso y descenso de pasajeros y de mercancia al interior de la zona urbana
de un Municipio o tramos carreteros, debera realizarse observando las medidas viales y de
seguridad pertinentes.

Articulo 223. Cuando las condiciones de la via, la preferencia vehicular del usuario y las
condiciones socioeconomicas de la region sefialen la necesidad de modificar la clase de
vehiculo autorizado, la Secretaria podra autorizar el cambio de vehiculo siempre que cumpla
con las caracteristicas y especificaciones técnicas que para esta modalidad de servicio sefialen
las normas reglamentarias y administrativas de esta Ley.

Articulo 224. Los vehiculos de este servicio deberan llevar letreros, en lugar visible para los
usuarios, indicando la ruta; durante los recorridos nocturnos deberan iluminarse de tal manera
que permitan su visibilidad.

Articulo 225. La Secretaria establecera las condiciones de operacion de esta modalidad de
servicio, conforme a los resultados de los estudios técnicos que para tal efecto se realicen.

El servicio de transporte mixto se sujetara a las disposiciones reglamentarias que de esta Ley
emanen.

Los concesionarios de transporte mixto deberan otorgar a los operadores que empleen para
la prestacion del servicio, seguridad social y acceso a prestaciones, conforme lo establece la
Ley Federal del trabajo.

CAPITULO VI

DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE DE CARGA

Articulo 226. Este servicio se prestara en vehiculos cerrados o abiertos, con las
caracteristicas adecuadas, segun el tipo de carga a movilizar. Este tipo de transporte no estara
sujeto a horarios, ni itinerarios determinados y por este servicio los concesionarios podran
cobrar la contraprestacion acordada con el usuario o contratante.

Articulo 227. EIl servicio publico de transporte de carga, tiene por objeto satisfacer una
demanda especifica que requiere cierto sector de la poblacion y se operara en las modalidades
de:

I. Carga regular;

a) Carga de bienes en general; y
b) Carga de suministros de materiales de la construccion.

. Carga especializada. Misma que puede hacer variar las condiciones del vehiculo
de carga y ser desde contenedores para manejar liquidos como pipas y otras
similares, hasta gruas de pluma o de plataformas especiales para cargar vehiculos.
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Para este tipo de servicio, se requiere contar con la concesion correspondiente, que extendera
el Titular del Poder Ejecutivo del Estado, a quien cumpla con los requisitos establecidos en
la presente Ley, el Reglamento y demas instrumentos que se deriven de la presente Ley.

Articulo 228. Los vehiculos para prestar el servicio publico de transporte de carga deberan
cumplir con los lineamientos y caracteristicas técnicas y de operacion que para cada
modalidad determinen las normas reglamentarias de este ordenamiento.

Articulo 229. Los prestadores de este servicio de transporte publico podrén asociarse o
celebrar convenios de coordinacion para brindar un mejor servicio y reducir los costos de
operacion en las formas autorizadas por la Ley. De dichos convenios, se dara visto a la
Secretaria, para efecto de registro.

Articulo 230. EI servicio publico de transporte de carga podra ser prestado por personas
fisicas y/o personas morales a quienes se otorgue la concesion correspondiente y podran
asociarse para prestar el servicio.

Articulo 231. No se considera servicio de carga el traslado de bienes, mercancias u objetos
que sean propiedad de quien los traslada, por lo que no se requiere contar con la autorizacién
de transporte publico que refiere la presente Ley. No obstante, deberan tramitar un permiso
particular de transporte, acreditando la legal posesion del vehiculo a utilizar previo pago de
los derechos correspondientes.

Articulo 232. El transporte publico de carga de bienes en general es el destinado al traslado
de cosas, bienes y animales en los términos y condiciones que sefiala esta Ley y su
Reglamento.

Articulo 233. El transporte publico de carga de suministros de materiales de la construccion
es el destinado al traslado de suministros para la construccién, tales como productos pétreos,
tierra, concreto, mezcla asfaltica, tabiques, blocks y materiales diversos requeridos para
realizar edificaciones, instalaciones, obras de urbanizacién, construccion de infraestructura y
otras, en los términos y condiciones que sefiala esta Ley y su Reglamento.

Articulo 234. Los servicios de carga especializada son aquellos que requieren equipo
especial del vehiculo y especializacion del conductor para su traslado, en virtud de las
precauciones que se deben tener, atendiendo la naturaleza misma de la carga, tales como para
maniobras elevadas, para el traslado de materiales y residuos peligrosos, liquidos,
plataformas especiales, etc.

En el caso de los vehiculos referidos en el parrafo anterior, se aplicaran ademas de las normas
establecidas en esta Ley, las emitidas por las autoridades competentes en materia de
proteccién del medio ambiente, seguridad y proteccion civil y sujetarse a las normas técnicas
emitidas por las autoridades competentes.

CAPITULO VII
DE LA ORGANIZACION Y EL FUNCIONAMIENTO
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Articulo 235. Son elementos basicos de la operacion del servicio los siguientes:

I. Itinerario de la ruta, entendiendo por éste el recorrido con movimientos direccionales,
desde su origen hasta su destino y viceversa, asi como las especificaciones operativas del
servicio;

Il. Horario de servicio, que es el tiempo comprendido entre la hora de inicio y de
terminacion del servicio de una ruta, incluyendo puntos intermedios tratdndose del servicio
publico intermunicipal;

I11. Frecuencia de servicio, entendiendo por ésta el numero de vehiculos requeridos para el
servicio, en un tiempo establecido, durante un periodo determinado del dia;

IV. Intervalo de servicio, que es el tiempo expresado en minutos, comprendido entre los
vehiculos despachados en un mismo periodo, y

V. Despachos, son la salida programada de los vehiculos, durante el horario del servicio,
conforme a la ruta y la necesidad del mismo.

Articulo 236. Los concesionarios estan obligados a cumplir con los planes operativos de
servicio para cada una de las rutas que establezca la Secretaria, asi como con los estandares
de calidad segun la modalidad y clase de servicio.

La Secretaria tendra la facultad de requerir a los concesionarios la disminucién o aumento
provisional de despachos, las frecuencias o intervalos en las rutas del servicio concesionado
conforme al plan de operacion de servicio que asi se requiera, respetando el nimero de
vehiculos concesionados.

Los Municipios podran coadyuvar con los concesionarios en la instalacion y mantenimiento
de cobertizos, bancas asi como cualquier bien mueble o inmueble para la espera de usuarios
en las paradas autorizadas.

Articulo 237. Con el objeto de eficientar el servicio en beneficio de los usuarios y de los
propios concesionarios, éstos podran, previa autorizacion de la Secretaria o enlazar, fusionar
y combinar sus equipos e instalaciones.

Articulo 238. El Poder Ejecutivo del Estado, a traves de la Secretaria, podra autorizar la
integracion fisica y operacional del servicio urbano y suburbano.

Articulo 239. La Secretaria podra variar de manera temporal el itinerario de una ruta cuando
resulte necesario por la ejecucién de una obra publica, la realizacién de algun evento o por
caso fortuito o fuerza mayor.

Articulo 240. El itinerario de una ruta o la cantidad de vehiculos para operar en una ruta
podran variarse de manera definitiva cuando resulte necesario para la mejora sustancial del
servicio, con sustento en los estudios técnicos que al efecto realice la Secretaria. EI aumento

<
[+ 4
<
-
=
w
=
<
—
o
<
o

3
—




Noviembre 07, 2021. Aflo 15, No. 1395

de longitud de una ruta o el incremento de vehiculos para operar en una ruta sélo se podra
autorizar hasta un treinta por ciento de la longitud o cantidad, segln sea el caso, previamente
autorizado; en el caso de que se exceda dicho porcentaje se podra autorizar una nueva ruta.

Bajo ninguna circunstancia se podra autorizar la modificacion al itinerario de una ruta o
licitar el otorgamiento de otra, cuando se sobreponga en mas de un cincuenta por ciento al
itinerario de una ruta existente.

Cuando se requiera la modificacion definitiva la Comision Técnica de Movilidad resolvera
lo relativo a la modificacion de la concesion respectiva en los términos establecidos en la
presente Ley y en las normas reglamentarias que de ésta emanen.

Articulo 241. La Secretaria podrd implementar la reestructuracion de las rutas del servicio
colectivo, procurando racionalizar el uso de la infraestructura vial existente, disminuir la
sobreposicién de rutas, la sobreoferta de vehiculos y la contaminacion ambiental.

Para el caso de llevarse a cabo una reestructuracion de rutas, la Secretaria establecera las
politicas, procedimientos, requisitos y bases técnicas bajo las cuales se llevara a cabo.

Articulo 242. EI Gobernador del Estado podra declarar la intervencion del servicio publico
de transporte colectivo, cuando éste se interrumpa o se afecte su prestacion regular y continta
por mas de tres horas. La intervencion durara unicamente el tiempo en que subsista la causa
que le dio origen.

La Secretaria, en ejecucion de la orden del Gobernador del Estado tomara las medidas
necesarias para hacer efectiva la intervencion del servicio y evitar que se continute afectando
su prestacion, pudiendo hacer uso de la infraestructura, instalaciones, vehiculos y equipos
afectos a la prestacion del mismo.

Para el cumplimiento de lo anterior se estara a las normas Reglamentarias que de esta Ley
se deriven.

Articulo 243. Los concesionarios de este servicio deberdn contar con una organizacion
empresarial sustentada en personal administrativo, operativo y técnico, asi como con
instalaciones administrativas que les permita una eficiente prestacion del servicio.

Es obligacion solidaria de los concesionarios y, en su caso, de los propietarios de los
vehiculos afectos al servicio, garantizar que los operadores que conduzcan las unidades
empleadas para su prestacion en la modalidad de transporte urbano, suburbano o
intermunicipal, gocen de seguridad social y acceso a prestaciones conforme lo establece la
Ley Federal del Trabajo y demés ordenamientos aplicables.

Articulo 244. Los concesionarios deberan contar con bases de ruta fuera de la via publica,
en predios delimitados y con al menos area de espera para conductores, bafios y depdsito para
basura.
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Contaran también con bases de encierro para los vehiculos afectos al servicio, las cuales
estaran equipadas al menos con areas administrativas y para conductores, asi como para
lavado y mantenimiento de vehiculos.

Las bases de ruta y de encierro deberdn cumplir con los requisitos de seguridad, higiene,
impacto vial y ambiental que sefialen los ordenamientos legales aplicables.

Para establecer o reubicar una base de encierro o base de ruta, los concesionarios deberan
solicitar de la Secretaria la autorizacion, acompariando el estudio técnico de necesidad
correspondiente.

Articulo 245. Los vehiculos que no se encuentren en operacion deberan permanecer en las
bases de ruta, de encierro o en algun taller en caso de encontrarse en reparacion. Se prohibe
el estacionamiento o pernocta de vehiculos en la via publica.

Articulo 246. Los concesionarios en las bases de ruta y terminales deberan sefialar en
tableros de informacion los horarios de llegada y salida de los vehiculos; en el caso del
servicio suburbano e intermunicipal ademas deberan sefialar los itinerarios y tarifas para cada
servicio.

Articulo 247. Se considera infraestructura publica las terminales y paradas del servicio
publico de transporte colectivo, la cual podra ser concesionada a particulares para su
construccion, administracion y mantenimiento, conservando la Secretaria el control del
servicio.

Articulo 248. Los concesionarios del servicio deberan contar con los sistemas de recaudo y
monitoreo que al efecto determine el Poder Ejecutivo del Estado a través de la Secretaria.

Articulo 249. Cuando se establezcan sistemas de recaudo de la tarifa, la Secretaria podra
supervisar la operacion del sistema, asi como el desempefio de su operador y, en su caso,
dictar las medidas correctivas o de sancion que correspondan.

Articulo 250. EI Poder Ejecutivo del Estado, a través de la Secretaria, en coordinacion con
los concesionarios del transporte, podra contratar la adquisicion y operacion del sistema de
recaudo de la tarifa, asi como convenir la forma y términos para la administracion y
distribucion de ingresos obtenidos a través de dicho sistema.

Articulo 251. El centro de control del sistema de monitoreo de flota sera administrado por la
Secretaria y permitira la verificacion del cumplimiento de los planes de operacion
establecidos para cada ruta.

Articulo 252. Cuando la ejecucion de los planes y programas a que se refiere el articulo
anterior incida en la prestacion de los servicios los concesionarios, deberan obtener de la
Secretaria, la aprobacion correspondiente e implementarlos en los términos y condiciones
que ésta o0 aquél determinen.
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Articulo 253. Las personas morales y las que agrupen a los concesionarios, estan obligadas
a llevar un registro de sus integrantes y a hacer del conocimiento de la Secretaria cualquier
cambio o modificacion.

En caso de transmisidn de acciones o partes sociales de las personas morales concesionarias,
éstas tendran la obligacidn de notificar a la Secretaria, la cual podra modificar, revocar o
rescatar las concesiones correspondientes, a efecto de salvaguardar la correcta y continua
prestacion de los servicios y evitar la creacion de monopolios.

CAPITULO VIII
DE LOS VEHICULOS CONCESIONADOS

Articulo 254. El servicio publico de transporte colectivo podra prestarse con vehiculos que
cumplan con las caracteristicas técnicas y de operacion que al efecto determine la Secretaria,
atendiendo a la modalidad y clase de servicio.

Queda prohibido convertir o adaptar vehiculos de carga para la prestacion del servicio, salvo
en los casos que la Secretaria emita un dictamen que justifique la necesidad de modificacion
conforme a la demanda de usuarios y condicion geografica que dificulte la prestacion del
servicio con vehiculos de mayor dimension y capacidad.

CAPITULO IX
DE LOS HORARIOS E ITINERARIOS

Articulo 255. Los horarios e itinerarios a que estara sujeto el servicio publico, seran fijadas
de manera general o especifica, segin la modalidad de que se trate y en base al dictamen de
la Secretaria, considerandose la eficiencia y rentabilidad.

Articulo 256. Los mismos criterios habran de observarse para la autorizacién de paraderos,
sitios, bases de operacion, terminales o estacionamientos pablicos y pension de vehiculos, en
los términos de esta Ley.

Articulo 257. Los vehiculos que presten el servicio publico de pasajeros que implique el
traslado por carreteras, solo podran levantar pasaje en su terminal o en los lugares
expresamente autorizados para ello.

Articulo 258. En la elaboracién de dictamenes para la fijacién de horarios y uso de vias
publicas permitidas en el servicio de transporte de carga, la Secretaria tomara en cuenta sobre
todo la naturaleza de las vialidades, la seguridad, fluidez, densidad en el transito de personas
y vehiculos, asi como las necesidades de la actividad economica.

Articulo 259. Los vehiculos de transporte de carga circularan por libramientos carreteros
para evitar el paso por zonas urbanas.

Se exceptla de lo anterior:
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I. Cuando el destino de carga y/o descarga se encuentre dentro de la zona urbana y asi se
especifique en la carta de porte o documento de embarque, y

I1. Cuando se trate de transporte de carga local. Se entiende que se estara en este supuesto
cuando el vehiculo tenga placas del Estado de Sonora o justifique que el lugar de embarque
y destino de la carga se encuentra dentro de los limites del Estado.

Articulo 260. Las restricciones en cuanto a horarios y uso de vias que deba observar el
transporte de carga por razones de seguridad vial e interés publico, deberan ser comunicadas
con anticipacion minima de diez dias a la fecha en que vayan a ser aplicadas, utilizando para
ello los medios masivos de comunicacion y colocando en la via publica los sefialamientos
respectivos.

La Secretaria podra modificar los horarios de servicio y ubicacion de paradas autorizadas,
asi como bases de ruta y terminales previa realizacion del estudio técnico correspondiente.

La modificacion podrd hacerse de oficio por la Secretaria o a solicitud expresa del
concesionario.

Articulo 261. Un concesionario podra enrolar sus vehiculos entre las rutas concesionadas de
la misma modalidad de servicio, previa autorizacion de la Secretaria con el objeto de
racionalizar el uso de los mismos.

No podréan enrolarse vehiculos amparados bajo una concesion de distinta modalidad de
servicio. El enrolamiento no debera alterar los planes de operacion establecidos para la ruta.

Articulo 262. El enrolamiento es el mecanismo mediante el cual se establece y regula la
alternancia de vehiculos amparados por una concesion para operar en una ruta concesionada
sin incrementar el nimero de vehiculos autorizados.

TITULO NOVENO

DE LA COMISION TECNICA DE MOVILIDAD Y LAS TARIFAS DEL SERVICIO

CAPITULO |
DE LA COMISION TECNICA DE MOVILIDAD

Articulo 263. La Comisién Técnica de Movilidad es el 6rgano de consulta y analisis
dependiente del titular del Ejecutivo para el desarrollo de las funciones que esta Ley le sefiala.

La Comisidn se integrarad con cinco miembros, designados por el Titular del Poder Ejecutivo.
Dichos integrantes deberan tener conocimientos suficientes en materia de Movilidad. Cuando
se requiera, se invitara a incorporarse a la Comision a profesionales y tecnicos especializados
en dichas cuestiones.
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De igual manera, seran integrantes con derecho a voz, pero no a voto:

I. El presidente de la Comision de Movilidad y Transporte del Congreso del Estado;

I1. Un representante de la Consejeria Juridica del Poder Ejecutivo del Estado de Sonora, y
I11. Un representante de la Secretaria de Hacienda del Estado de Sonora.

Articulo 264. Son facultades de la Comision Técnica de Movilidad, las siguientes:

I. Determinar los tipos, pardmetros y metodologias para la fijacion de tarifas de los servicios
publicos de transporte en el estado y sus municipios;

I1. Emitir las tarifas a que deba sujetarse la prestacion del servicio publico de transporte, del
servicio de arrastre y salvamento, estacionamientos y deposito de vehiculos;

I11. Elaborar los dictdmenes técnicos que se relacionen con el otorgamiento, modificacion,
revocacion o transmision de permisos y concesiones del servicio pablico y privado de
transporte en sus respectivas modalidades;

IV. Elaborar los dictamenes de Suspension temporal de expedicion de nuevas concesiones
para el servicio de transporte pablico;

V. Las que le encomiende el Titular del Poder Ejecutivo, y

VI. Las demas que le otorgue la presente Ley, el Reglamento y las disposiciones juridicas
aplicables en la materia.

Para el ejercicio de las facultades a que se refieren las fracciones Il y 111 del presente articulo,
las resoluciones deberan formularse, luego de escuchar a las partes interesadas.

Articulo 265. La Comision Técnica de Movilidad, se reunira cada afio para rendir cuentas
del modelo financiero de la operacion del transporte publico del Estado, y establecer las
reglas, planes y programas que determinen la actualizacion de la misma.

CAPITULO Il
DE LA POLITICA TARIFARIA

Articulo 266. La politica tarifaria debera establecerse con base a la estructura financiera de
los servicios de transporte publico en sus diferentes modalidades, considerando gue el ingreso
proviene del usuario, actores privados y publicos, que contribuyen a la prestacion de los
servicios, buscando el mayor beneficio, calidad y equidad en el precio de los mismos.
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Articulo 267. Para la definicion de la politica tarifaria para el transporte publico en el Estado,
se debera buscar la consecucion de los siguientes objetivos:

I. Promover la equidad social entre los usuarios de diferentes rutas y servicios con
condiciones similares;

I1. Minimizar los costos de transferencia entre servicios;

I11. Proteger a los grupos mas vulnerables;

IV. Mejorar el acceso a los servicios de transporte a las personas con menores ingresos;
V. Promover el equilibrio y la integracién en el reparto modal de las ciudades; y

VI. Promover el uso y mejora de la capacidad de los sistemas y servicios publicos de
movilidad.

Articulo 268. EIl sistema tarifario de transporte pablico debera seguir los siguientes
principios:

I. Ser claro para todos los usuarios y pasajeros;

I1. Simple en su modelo de administracion;

I11. Permitir la reduccién de los tiempos de abordaje;

IV. Asegurar los mecanismos de control y vigilancia;

V. Claridad en el manejo de los recursos;

VI. Permitir la planeacién de viajes y la generacion de datos;

VII. Minimizar los costos de operacion, y

VIII. Maximizar el retorno de las inversiones.

Articulo 269. Para la definicion de las tarifas de los servicios deberan considerarse:
l. Costo de recuperacion de la operacion de rutas y servicios;
Il. Estandares de servicio determinados por la autoridad;

1. Obligaciones fiscales de los operadores del servicio;

V. Inversiones de capital de los actores publicos y privados;
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V. Gasto en mantenimiento;
VI. Ingresos adicionales a la tarifa, y
VII.  Aplicacién de subsidios.

Articulo 270. Para el Sistema de Transporte, se establecerd un sistema de recaudo, para
producir, cargar y vender a los usuarios las tarjetas inteligentes y/o otros instrumentos para
acceder al servicio de transporte, asi como para recaudar los ingresos del Sistema producto
de la tarifa y trasladarlos.

La conformacion, administracion y operacion del Sistema de Recaudo se sujetard a las
disposiciones que al efecto se sefialen en las reglas y lineamientos que se emitan por la
Secretaria.

CAPITULO 11l
DE LA DEFINICION Y METODOLOGIA DE CALCULO DE LA TARIFA

Articulo 271. La tarifa técnica es el resultado de los costos de operacién y mantenimiento de
los servicios de transporte, incluyendo la utilidad de los prestadores del servicio, dividido
entre la cantidad de viajes objeto del servicio.

La tarifa técnica sera revisada cada afio evaluando la sustentabilidad del modelo financiero
del Sistema de Transporte Publico, de acuerdo a los lineamientos y a la metodologia de
calculo que se establecen en la presente Ley y sus reglamentos, subiendo minimamente por
afio conforme a como este la inflacidn a nivel nacional para garantizar la sustentabilidad del
servicio que otorgan los prestadores del servicio, independientemente de cuél sea la
modalidad.

Articulo 272. Las tarifas que se fijen para las diferentes modalidades del servicio deberan
ser suficientes para cubrir los costos fijos y variables de operacion, costos de inversion, el
mejoramiento de las condiciones generales del servicio y una utilidad razonable para el
concesionario.

Bajo las siguientes definiciones:

I. Son costos fijos los gastos administrativos que no dependen de la operacién del vehiculo,
tales como: sueldos y salarios del personal, contribuciones, prestaciones de ley, seguros,
papeleria y arrendamientos;

I1. Son costos variables los gastos que dependen de la operacion del vehiculo, tales como:
combustibles, llantas, lubricantes, mantenimiento preventivo y correctivo, servicios de
lavado y engrasado, la cantidad de traslados por la tarifa de estudiante gratis, y

I11. Son costos de capital los que se derivan de la depreciacion de inversion de instalaciones,
equipamiento y la flota de vehiculos.
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Dentro del calculo de la tarifa técnica podra considerarse un 1.5%, para conformar un Fondo
para la Movilidad Sustentable, que se destinara a contingencias, capacitacion y equipamiento
para la infraestructura de la movilidad no motorizada.

Debera considerarse también, en el calculo técnico de la tarifa el pago de seguros de
cobertura amplia para accidentes y siniestros.

Con base en el estudio del costo de operacion producto de la canasta basica, la Comision
Técnica de Movilidad, determinara el rango de porcentaje de utilidad para el concesionario,
tomando en consideracidon los indicadores econdmicos que publica el Banco de México y la
situacion econdémica prevaleciente.

Articulo 273. La tarifa social es el pago asequible que la persona que usa el servicio de
transporte paga por un viaje o un conjunto de viajes, definida por el Ejecutivo del Estado en
el seno de la Comision Técnica de Movilidad.

La tarifa social incluye la definicion de tarifas preferenciales que deberan guardar relacion

directa con el modelo financiero del Sistema de Transporte Publico, vigilando que la

proporcion establecida no comprometa la calidad del servicio para las personas que usan el

Sistema.

Articulo 274. ElI monto global de la tarifa social en su conjunto, nunca podré ir por arriba
del monto global de la tarifa técnica calculada, a fin de evitar la necesidad de subsidio
gubernamental.

Articulo 275. La tarifa se podra fijar de acuerdo a los siguientes parametros:

I. Tipo y clase de servicio;

I1. Condiciones particulares de los usuarios;

I11. Por sistema de rutas o servicios, y

IV. Los demas que determine la Comisién Técnica de Movilidad.

Articulo 276. Las tarifas autorizadas para cada tipo de servicio, asi como cualquier
modificacion y ajuste que se haga a las mismas, deberan ser publicadas en el Boletin Oficial
y en un diario de circulacion en la entidad, o en su caso, en los municipios donde vayan a ser

aplicadas.

Articulo 277. Las tarifas se estableceran con base en los estudios y analisis técnicos que se
Ileven a cabo o se contraten por la Secretaria, adecuandolo para cada tipo de modalidad.

En todos los casos la tarifa debera considerar las caracteristicas, asi como las variables
sociales y econdmicas de cada region y municipio.
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Articulo 278. Si del estudio técnico tarifario resulta una tarifa con cifra fraccionaria, se
ajustard a la cifra superior inmediata, cuando el pago sea en efectivo.

Articulo 279. Las tarifas para el servicio suburbano y metropolitano, se estableceran para
cada destino y sus principales puntos intermedios, dentro del espacio territorial del municipio
0 zona metropolitana; tomandose como referencia la cabecera municipal.

Esta tarifa, en el caso de incorporacion al Sistema de Transporte Publico, sera
complementaria.

Articulo 280. Los concesionarios podran solicitar al Secretario de la Comision Técnica de
Movilidad la revision de la tarifa, presentando un estudio técnico actualizado que incluya los
aspectos sefialados en la presente Ley.

La Comision analizara la informacion proporcionada por los concesionarios para determinar
la factibilidad, tomando como base el estudio técnico que a su vez realice la Secretaria.

CAPITULO IV
DE LAS TARIFAS

Articulo 281. En los dictamenes relativos a la fijacion de tarifas, la Comisién Técnica de
Movilidad ademas debera tomar en cuenta, el tipo de servicio de que se trate, el valor de la
Unidad de Medida y Actualizacion, el precio del energético que se utilice, el valor del
vehiculo en que se preste y en general todos los costos directos e indirectos que incidan en
su prestacion.

Articulo 282. Por su objeto las tarifas a fijarse seran:

I. Tarifa Social General: La que se paga en forma ordinaria por los usuarios, en efectivo o
mediante el sistema de cobro que autorice el Ejecutivo del Estado a través de la Secretaria;

Il. Tarifa Preferencial: La que cubren los usuarios que gozan de descuento por encontrarse
en alguna de las condiciones particulares o personales a que se refiere esta Ley. Los
porcentajes de descuento para esta tarifa seran del cincuenta por ciento de la tarifa general,

I11. Tarifa Especial: Aquella que se podra autorizar para determinados horarios nocturnos y
dias domingos o festivos, asi como para periodos de baja demanda;

IV. Tarifa Integrada: Es la contraprestacion que paga el usuario del servicio en el sistema
de rutas integradas, la cual le permite, durante un mismo viaje realizar transbordos entre
corredores de alto nivel de servicio, urbanas-auxiliares y otras, con costos compensados;

V. Tarifa Complementaria: Es la que cubren los usuarios del servicio suburbano en los
casos de que se integre al sistema de rutas de los colectivos de alto nivel de servicio, la que
le permite realizar transbordos con las rutas auxiliares, suburbanas y regionales;
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VI. Tarifas para transporte publico individual: Se estableceran con base en algoritmos de
tiempo y distancia de acuerdo a cada modalidad diferenciando los niveles de servicio y los
horarios de atencion; y

VI.  Tarifas de servicios especiales: Son las que cubren servicios de transporte
especial en sus diferentes modalidades, estacionamientos, depdsitos vehiculares,
entre otros, cuyos parametros seran propuestas por la Comision de Técnica de
Movilidad, buscando respetar la competencia de libre mercado, mismas que
deberan ser reportadas a la Secretaria anualmente.

VII.  Tarifas de estudiante gratis: Los estudiantes de nivel socioecondmico bajo que
sean determinados por la Secretaria de Educacién y Cultura del Estado de Sonora
gozaran de 4 traslados sin costo de Lunes a Viernes. Esta determinacion sera
analizada por cada ciclo escolar previa convocatoria emitida por la Secretaria de
Educaciéon y Cultura del Estado en base a lo establecido en el reglamento
respectivo.

Articulo 283. Podran acceder a la tarifa preferencial de transporte publico colectivo:

I. Los estudiantes inscritos en planteles educativos, desde los niveles de Prescolar en
adelante, aplicables de forma gradual respetando los acuerdos establecidos previamente con
el sector;

I1. Las personas con discapacidad,;
I11. Los adultos de sesenta afios 0 mas, y
IV. Los menores de cuatro afios quedaran exentos del pago de tarifa.

Las tarifas preferenciales seran aplicadas una vez que se definan los montos viables de tarifa
producto de los estudios que se mencionan en el presente Titulo.

Articulo 284. Los usuarios que tienen derecho a tarifa preferencial gozaran de un 50% de
descuento, asegurando que el modelo financiero del sistema no impacte negativamente en la
sostenibilidad financiera, debiendo aplicar subsidios cruzados provenientes de otras tarifas.

Cuando los descuentos aplicables para lograr tarifas preferenciales requieran de un subsidio
para su mantenimiento, estos deberan ser previstos por los organismos proponentes,
asegurando que exista la solvencia presupuestaria y la claridad sobre el origen de los recursos
y el ingreso de los mismos al Fondo para la Movilidad Sustentable. Dichos subsidios deberan
someterse a aprobacion de la Comision Tecnica de Movilidad, firmando los acuerdos
correspondientes con el sector de transporte.
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Articulo 285. Los usuarios de la tarifa preferencial podran hacer valido su descuento
presentando la tarjeta de prepago del sistema o la identificacion valida que al efecto se
establezca.

Los estudiantes, segun el ciclo de estudio, deberan refrendar la vigencia de su tarjeta de
prepago, presentando Unicamente la tarjeta y la constancia de inscripcion o de pago de
colegiatura que cubra el nuevo ciclo.

Asimismo, los estudiantes que hayan participado en la convocatoria de la tarifa de estudiante
gratis y que hayan sido beneficiados con esa tarifa, deberan portar el instrumento que les
otorgue la Secretaria para tal efecto y poder disfrutar de esos beneficios.

La Secretaria determinara las medidas para que los menores de cuatro afios tengan acceso al
servicio sin costo. Para gozar de la exencion no requeriran la tarjeta de prepago del sistema
de cobro.

Articulo 286. En relacion al servicio publico en la modalidad de taxi, cuando la autoridad
lo juzgue necesario a fin de garantizar el cobro de tarifas autorizadas, ordenara implementar
sistema de cobros inteligentes a través de sistemas de geolocalizacion los cuales seran
ventanas digitales con la Secretaria a fin de garantizar el cobro autorizado a los usuarios.

CAPITULO V
DEL SISTEMA DE COBRO Y PAGO DE LA TARIFA

Articulo 287. Para el cobro, pago y prepago de las tarifas, la Secretaria podra establecer de
manera directa o aprobar conforme a las propuestas presentadas, los sistemas, tarjeta, medios,
instrumentos, tecnologias o cualquier accesorio que resulte mas conveniente para brindar
mayor servicio al usuario, en los términos que al efecto se establezcan en los reglamentos
que se deriven de la presente Ley.

Articulo 288. Los diversos tipos de tarifa se podran cubrir en efectivo y mediante la tarjeta
del sistema de cobro que se establezca para ello.

Articulo 289. La Secretaria determinara la subdivision de los servicios del Sistema de
Transporte en la entidad, metropolitano, regional o municipal, para la prestacion de los
servicios en alineamiento a los instrumentos de planeacion territorial coordinados por la
SIDUR.

Articulo 290. La Secretaria y los concesionarios definirdn conjuntamente las
especificaciones, cantidad y forma de adquisicion de los equipos del sistema de cobro.

TITULO DECIMO
DEL SISTEMA ESTATAL DE TRANSPORTE

CAPITULO |
DE LA CLASIFICACION DE TRANSPORTE
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Articulo 291. Para efectos de esta Ley, el servicio de transporte se clasifica en:

I. Servicio publico. El que se presta de manera continua, uniforme, regular y permanente en
las vias publicas del estado y de los municipios, para satisfacer una necesidad colectiva
mediante la utilizacion de vehiculos de motor y por el cual los usuarios pagan una tarifa
previamente aprobada por la autoridad competente; y

I1. Servicio privado. El que se presta con el objeto de satisfacer una necesidad especifica de
determinado sector de la poblacion, por el que el usuario paga al prestador de servicio una
contraprestacion dentro del rango de tarifas que, en su caso, autorice la Comision Técnica de
Movilidad. Con excepcion de servicio de transporte privado a traves de aplicaciones moviles,
que no estara sujeto a tarifa alguna.

La prestacion de los servicios de transporte es de interés publico y para desarrollar el servicio
publico y privado se requiere del otorgamiento de una concesion o permiso en los términos
establecidos por esta Ley. Los propietarios de vehiculos particulares, bajo ninguna
circunstancia realizaran la prestacion de los servicios sin contar con la concesion o permiso
vigente.

Los prestadores de servicio de transporte relacionados con telecomunicaciones deberan
cumplir los requisitos derivados de las disposiciones juridicas aplicables en esa materia y
seran responsables de todo compromiso derivado de la prestacion del servicio.

Articulo 292. Son modalidades del servicio publico de transporte, las siguientes:

I. Servicio colectivo. Es aquel destinado al traslado colectivo de personas dentro de los
limites del territorio estatal, en apego al itinerario y horario de servicio establecido por la
Secretaria, asi como a las condiciones de operacion y servicio sefialadas en la presente Ley.

I1. Servicio de Alquiler (taxi). Es aquel destinado al traslado de personas dentro del territorio
de un Municipio determinado, aunque su destino sea otro municipio o fuera del estado, sin
encontrarse sujeto a horario e itinerario fijo, pero si a las especificaciones técnicas y
condiciones de operacion que establece la presente Ley y las normas reglamentarias que de
ésta emanen ya sea en su modalidad de servicio tipo A o B.

En esta modalidad, el prestador del servicio podra proporcionarlo y ofrecer su contratacion
ya sea en la modalidad mediante el uso de aplicaciones electrénicas y tecnoldgicas, a efecto
de permitir al usuario acceder al servicio por los mismos medios; realizar el pago con
efectivo, tarjeta de crédito o débito y la facturacion;

I1l. Servicio mixto. Es el destinado al traslado de personas y mercancias en un mismo
vehiculo, de zonas urbanas a rurales o viceversa, sin encontrarse sujeto a horario e itinerario,
con los volumenes de espacio interior que para unos y otros determinen las normas
reglamentarias que de esta Ley emanen;
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IV. Servicio de salvamento y arrastre. Es aquel que se presta a través de un vehiculo tipo
grua para el arrastre de vehiculos o el traslado de un vehiculo de un lugar a otro sobre sus
propias ruedas o sobre plataforma, por la via publica, incluyendo las maniobras necesarias e
indispensables para engancharlo o cargarlo y asegurarlo a la gria, aun cuando la necesidad
del servicio sea resultado de un siniestro, siempre que intervenga una autoridad competente
y ésta autorice el servicio. No estara sujeto a itinerario ni horario determinado y las tarifas
seran fijadas de conformidad con lo dispuesto en la presente Ley, las cuales no podréan ser
rebasadas; pero los permisionarios podran ajustarlas a la baja seguin su conveniencia y
acuerdo con el usuario;

V. Servicio de depdsito y guarda de vehiculos. Es el destinado al encierro de vehiculos en
un local cerrado para la segura custodia de los vehiculos accidentados, retenidos,
abandonados, descompuestos e infraccionados en via pablica y remitidos por la autoridad
competente, y

VI. De carga. Es el destinado al traslado publico de mercancias dentro de los limites del
territorio estatal y puede ser de carga general, de suministros de materiales de la construccion,
especializada y otras modalidades que requieran de vehiculos con caracteristicas especiales,
para ello, se sujetaran a las condiciones de operacion que establece la presente Ley y sus
normas reglamentarias, asi como a las autoridades correspondientes.

Articulo 293. El servicio publico de transporte colectivo se divide en:
I. Urbano. Es aquel que se presta dentro de las zonas urbanas de un territorio municipal,

I1. Metropolitano: Es aquel que se presta dentro de las zonas urbanas de dos 0 mas territorios
municipales que se encuentran conurbados fisica o funcionalmente;

I11. Suburbano. Es aquel se presta de las comunidades rurales hacia la cabecera municipal y
viceversa, o de una comunidad a otra, dentro del territorio municipal, y

IV. Intermunicipal. Es aquel que se presta entre puntos diversos ubicados en los caminos y
carreteras estatales que atraviesan dos 0 mas municipios del mismo Estado.

Articulo 294. Son modalidades del servicio privado de transporte, las siguientes:

I. Escolar. Es el destinado al traslado de personas de sus domicilios a sus centros de estudio
y viceversa dentro de los limites del territorio estatal, se presta o es contratado por
instituciones educativas, asociaciones de padres de familia o particulares, para el transporte
de estudiantes, investigadores o comunidades académicas;

I1. De personal y de trabajadores del campo. Es el destinado al traslado de personas de sus
domicilios a sus centros de trabajo y viceversa dentro de los limites del territorio estatal, o
cuando su destino de transportacidn se relacione con fines laborales; se presta o es contratado
por corporaciones, industrias, comercios, agricultores, acuicultores, ganaderos, instituciones,
asociaciones o grupos de particulares, para el traslado regular de sus trabajadores, jornaleros,
agremiados, asociados o integrantes;
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I11. Servicio privado de pasajeros a través de aplicaciones maoviles. Es aquel destinado al
traslado de personas de un punto a otro, que se contrata Gnicamente a través de aplicaciones
tecnoldgicas en teléfonos inteligentes con sistemas de posicionamiento global y plataformas
digitales, que permiten conectar a usuarios que demandan dicho servicio con empresas
especializadas que faciliten el transporte privado por medio de aplicaciones mdviles.
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A través de aplicaciones moviles los usuarios del servicio suscriben un acuerdo o contrato
de adhesion electrénico, el cual deberd estar publicado en la plataforma del prestador del
servicio, conteniendo el aviso de privacidad; con posibilidad de seleccionar libremente el
tipo de vehiculo, acceso y forma de pago, asi como la facturacion;

IV. Turistico. Es el destinado al traslado de personas exclusivamente hacia aquellos lugares
situados dentro de los limites de territorio estatal, que revisten un interés histérico,
arqueoldgico, cultural, arquitectdnico o recreativo.

Dentro de esta modalidad podrén incluirse los vehiculos motorizados de tres ruedas, siempre
y cuando cumplan con las especificaciones y requerimientos previstos en la presente Ley y
su reglamento. Los vehiculos motorizados de tres ruedas Unicamente podran transitar en las
zonas Yy por las vialidades que les sea autorizado por la Secretaria y de conformidad con la
autorizacion que para tales efectos emita el encargado de transito del municipio
correspondiente, quedando prohibido transitar en vias primarias y vias publicas estatales;

V. Para personas con discapacidad. Es el destinado al traslado de personas que padecen
alguna discapacidad de las establecidas en la Ley Para la Inclusion y Desarrollo de las
Personas Con Discapacidad o en Situacion de Discapacidad del Estado de Sonora y demas
disposiciones legales aplicables, y

VI. De servicio social. Los destinados a prestar el servicio de seguridad publica y trénsito,
ambulancias, servicios funebres, patrullas de rescate, bomberos u otros de naturaleza
analoga.

Articulo 295. Quienes presten el servicio de transporte en cualquiera de sus modalidades
guedan sujetos al cumplimiento de la presente Ley, sus reglamentos, acuerdos, circulares,
manuales de especificaciones técnicas, asi como a las condiciones de operacién que
determine la Secretaria.

Articulo 296. Los vehiculos del servicio de transporte deberdn cumplir con las
especificaciones técnicas y de operacion que las normas reglamentarias que de esta Ley se
deriven.

Articulo 297. Todos los vehiculos del servicio de transporte deberan contar con pdliza de
seguro vigente durante la prestacion del servicio, para proteger y asegurar la vida e integridad
fisica de los usuarios del servicio, del conductor, asi como de terceros que pudieran verse
afectados con motivo de accidentes en donde intervienen vehiculos del servicio de transporte.
La poliza de seguro cubrira la responsabilidad civil y dafios a terceros por un monto minimo
de tres millones de pesos; ademas debe cubrir el equivalente a 5 mil veces el valor diario de
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la UMA por pasajero, dentro de lo que debe cubrir lesiones o muerte de los pasajeros. Las
empresas especializadas que faciliten el transporte privado por medio de aplicaciones
moviles tendrdn en todo momento responsabilidad solidaria respecto de sus socios o
asociados por responsabilidad civil, por dafios, lesiones o0 muerte del usuario y de terceros, y
responderan hasta el monto de la cobertura del seguro que debi6 haber contratado su socio o
asociado.

Los permisionarios y/o concesionarios que cuenten con autorizacion por parte de la
Secretaria para explotar los servicios de arrastre y salvamento, asi como el servicio de
depdsito y guarda de vehiculos, deberan contar con poliza de seguro vigente que cubra
responsabilidad civil, dafios a terceros y dafios al vehiculo al que brinde el servicio, por un
monto minimo de 3.5 millones de pesos, asi como lesiones 0 muerte de los usuarios. Ningun
tramite relacionado con un permiso o con una concesion seré procedente, sin que se acredite
previamente la vigencia de la pdliza.

Para el cabal cumplimiento de esta disposicion, las autoridades competentes procuraran la
celebracion de convenios u otros mecanismos de informacion con las compafiias
aseguradoras e instancias federales reguladoras de aquellas.

Las personas morales titulares de una concesion o permiso podran constituir fideicomisos,
fondos o mutualidades internas para cubrir la reparacién de dafios que se causen con motivo
del servicio, previa autorizacion de la Secretaria, quien verificara y, en su caso, autorizara las
reglas de aportacion, aplicacion y rendicion de cuentas, asi como los alcances, términos y
condiciones de su cobertura.

Articulo 298. El titular del Poder Ejecutivo del Estado a través de la Secretaria, en todo
tiempo, podra introducir en los servicios de transporte las modalidades que dicte el interés
publico, adoptando al efecto las medidas que mejor aseguren la innovacion tecnoldgica y la
seguridad, asi como la prestacion del servicio de manera eficaz, oportuna y suficiente.

Articulo 299. La Secretaria establecera los programas de entrenamiento tedrico-practico a
los conductores del servicio de transporte segin la modalidad de servicio de que se trate y
expediran las identificaciones de conductor respectivas.

El contenido de los programas de capacitacion debera considerar los lineamientos que se
establezcan en las normas reglamentarias de la presente Ley.

La Secretaria establecera los lineamientos y mecanismos de verificacion del cumplimiento
de la capacitacion a los conductores.

Los programas de capacitacion en materia de transporte podran ser impartidos, evaluados y
acreditados por las instituciones publicas y privadas de educacion y capacitacidn tecnoldgica
y superior, que cuenten con reconocimiento oficial ante las autoridades competentes de la
materia, y podran suscribir convenios con el Estado y los concesionarios para la imparticién
de los programas de capacitacion.
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La Secretaria evaluard y supervisard la correcta imparticion de los programas de
capacitacion a los que se refiere esta Ley; asimismo, en el &mbito de sus atribuciones
administrativas y sin perjuicio de la intervencidn que corresponda a las autoridades federales
competentes, verificard que los concesionarios de transporte publico en las modalidades de
transporte colectivo urbano, suburbano e intermunicipal, de taxi y servicio mixto, empleen
para la prestacion del servicio, Unicamente operadores que gocen de prestaciones y acceso
a la seguridad social, conforme a las disposiciones de la Ley Federal del Trabajo y demés
ordenamientos aplicables. Esta disposicion no aplicara en los casos en que la unidad
utilizada para la prestacion del servicio sea operada por el propio concesionario o
permisionario.

CAPITULO 11
DEL SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE MASIVO

Articulo 300. Los concesionarios del servicio publico de transporte podran organizarse o
asociarse en una persona moral que les permita coordinar su actividad para la formulacién
de planes y programas tendientes a brindar una mayor eficiencia, seguridad y una 6ptima,
equitativa y racional operacion del servicio, en beneficio de los usuarios y de los propios
asociados.

Los concesionarios, frente al usuario del servicio, a los Gobierno Federal, Estatal y
Municipal, asi como frente a las dependencias y organismos publicos y privados seran los
titulares de los derechos y obligaciones que en materia del servicio publico de transporte les
confiere el titulo de concesidon respectivo, la presente Ley y las normas Reglamentarias que
de ésta se deriven.

Los titulos de concesion podran ser por unidad o por rutas respectivas. Las condiciones,
caracteristicas y demas aspectos se detallan en el reglamento respectivo.

Articulo 301. Los concesionarios podran celebrar convenios y organizarse entre si 0 con
terceros, asi como constituir uniones, asociaciones o sociedades que contribuyan a ofrecer un
servicio de mayor eficiencia, rentabilidad y calidad para los prestadores y usuarios del
servicio, y les permita coadyuvar a la mejor prestacion de los servicios.

La constitucion y los estatutos de cualquier persona moral que pretenda ser titular de una o
mas concesiones para la prestacion de los servicios que preve la presente Ley, deberan reunir
los requisitos que establezca la Secretaria. Este mismo requisito se aplicara para la
modificacion de sus estatutos.

La Secretaria vigilara que la forma y bases de constitucién de las personas morales que sean
concesionarias, contribuyan a la modernizacion y el desempefio eficiente del sistema de
transporte.

CAPITULO 111
DE LA PUBLICIDAD EN EL SISTEMA DE TRANSPORTE Y OBLIGACION DE
GPS EN EL TRANSPORTE COLECTIVO
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Articulo 302. Los concesionarios podran instalar publicidad en los vehiculos del servicio de
transporte previa autorizacion de la Secretaria y previo pago de los derechos correspondientes
y cumplimiento de las especificaciones de ubicacién, disefio y tamafio que establezcan las
normas reglamentarias que de esta Ley se deriven.

La autorizacién para la instalacion de la publicidad se otorgara de manera individual por
vehiculo, con vigencia de un afio, pudiendo prorrogarse por periodos iguales, previo
cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo que antecede.

Articulo 303. La publicidad podra ser interior o exterior y sin obstruir o minimizar los
colores distintivos, sus placas de circulacion, namero econémico del vehiculo, y la visibilidad
para la conduccion.

La Secretaria supervisara que el contenido de la publicidad no afecte la tranquilidad de los
usuarios y poblacién en general, asi como la seguridad del servicio.

Esta prohibida la publicidad con fines electorales.

Articulo 304. En los vehiculos del servicio publico de transporte colectivo los concesionarios
deberan reservar un area especifica al interior del vehiculo para la instalacion de publicidad
relativa a campafias informativas de interés social en los rubros de salud, seguridad publica
0 proteccion civil que desarrollen las autoridades estatales competentes.

La ubicacion y dimensiones del area a reservar, sera determinada en las normas
reglamentarias que de esta Ley se deriven.

El concesionario no obtendra un beneficio econémico por la colocacion y difusion de esa
publicidad, pero los gastos vinculados a su disefio, autorizacidn, colocacion, retiro y
reparacion de dafios en su caso, correran por cuenta de la autoridad solicitante.

Articulo 305. El procedimiento para obtener la autorizacion para la instalacion de publicidad
deberé ajustarse a lo dispuesto por las normas reglamentarias que de esta Ley se deriven.

Articulo 306. Para una mayor supervision y control del servicio, la Secretaria se auxiliara de
un sistema de monitoreo de flota que le facilite la administracion de itinerarios, paradas
autorizadas, horarios, frecuencias, velocidad y otros elementos de operacién; el que servira
de elemento probatorio para aplicar procedimientos administrativos de sanciones por faltas a
la presente Ley, su Reglamento y a los parametros de operacion y calidad de servicio fijados
por la Secretaria.

Por lo cual los concesionarios y permisionarios del sistema de Transporte publico deberan
instalar en los vehiculos, el rastreador del Sistema de Posicionamiento Global, que debera
contar cuando menos con los siguientes servicios:

I. Plataforma propia para consulta via web;

I1. Localizacion en tiempo real;
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I11 .Alerta por exceder el limite de velocidad;

IV .Geocercas;

V. Reproduccién historica de movimientos con 60 dias de anterioridad;
VI. Acceso ilimitado a la plataforma;

VII. Creacion de subcuentas para poder acceder a la plataforma;

VIII. Auto-reporte de posicionamiento cada minuto, y

IX. Las demas que considere la Secretaria instalar.

CAPITULO IV
DE LAS ZONAS DE TRANSITO CONTROLADO

Articulo 307. Las zonas de transito controlado son sistemas de control y regulacion del
transito en zonas especificas, sean urbanas, metropolitanas o rurales.

Estas zonas seran determinadas por la Secretaria, conjuntamente con otras autoridades
estatales y municipales competentes, de conformidad con la normativa aplicable.

Articulo 308. Las vialidades de transito en las areas que se aluden comprenderan los
siguientes aspectos:

I. Priorizacién del transito peatonal, mediante la ejecucion de programas y proyectos que
incentiven la infraestructura peatonal, integrando los conceptos de accesibilidad universal;

I1. Regulacion de la operacion de los Sistemas de Transporte, considerando los sistemas no
motorizados y, en su caso, la interconexion de modos de transporte, y

I11. Las demas que determine el Reglamento.

Articulo 309. Se considera zona de transito lento el area destinada para vehiculos de motor,
en las zonas urbanas y que agrupa un conjunto de calles donde se limitan a bajas velocidades,
establecidas por las autoridades competentes.

Estas zonas tienen como finalidad mejorar la seguridad vial priorizando a los usuarios mas
vulnerables como son los peatones y ciclistas, asi mismo establecer medidas para mejorar el
medio ambiente.

Articulo 310. Las politicas o acciones a implementar para el establecimiento de zonas de
transito lento, podran contener medidas dentro de las estrategias o planificacion urbana como
las que se sefialan a continuacion, siempre y cuando se puedan llevar a cabo de acuerdo a las
vialidades y al servicio publico de transporte:
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I. Ampliacion de las aceras. Fomenta los desplazamientos a pie y mejora la seguridad vial
de la via publica en especial la de las nifias, nifios y personas con discapacidad o movilidad
reducida;

I1. Utilizacion de mobiliario urbano. Se pretende que delimite los distintos espacios con
elementos vegetales, constructivos o decorativos que mejoren el aspecto de la calle;

I1l. Pavimentos especiales. Es la implementacion de pavimentos que favorecen una
disminucion de la velocidad como es el adoguinado, la utilizacion de piedra u otros. Asi
mismo se podra utilizar el color como elemento limitador de velocidad;

IV. Desviacion del eje de la trayectoria. Es el disefio de una vialidad que permite la
desviaciéon vehicular y se puede llevar a cabo de distintas formas:

a. En las intersecciones se pueden disefiar las vialidades en efecto zigzag que obligue a los
conductores a disminuir la velocidad para trazarlos, con las medidas necesarias para la
seguridad vial, y

b. En zonas de baja densidad, en ocasiones, no se ocupa plenamente el estacionamiento en la
via. En este caso, mediante arbolado y mobiliario urbano, se puede mantener la alineacion
prevista.

TITULO DECIMO PRIMERO
DEL REGISTRO VEHICULAR Y DE MOVILIDAD

CAPITULO |
DEL REGISTRO PUBLICO DE MOVILIDAD

Articulo 311. El Registro Publico de Movilidad, estara a cargo de la Secretaria y tiene como
objeto el desempefio de la funcion registral en todos sus érdenes, de acuerdo con esta Ley y
demés disposiciones juridicas y administrativas aplicables llevadas a cabo en el Estado de
Sonora.

Articulo 312. El Registro Publico de Movilidad a través de su titular, sera el depositario de
la fe publica y registral de los actos juridicos y documentos relacionados con el transporte en
todas sus modalidades en el Estado de Sonora.

Articulo 313. La funcion registral se prestara con base en los siguientes principios registrales
de manera enunciativa mas no limitativa de conformidad con la Ley Catastral y Registral del
Estado de Sonora:

I. Publicidad,

I1. Inscripcion;

I11. Especialidad o determinacion;
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IV. Tracto Sucesivo;
V. Legalidad,
VI. Fe Publica Registral; y
VII. La seguridad juridica.
Articulo 314. El Registro Publico de Movilidad se integrara por los siguientes registros:
I. De los titulares de las concesiones;
I1. De los gravamenes a las concesiones;
I11. De permisos de transporte;
IV. De licencias de conducir;
V. De licencias de operadores certificados del transporte publico;
VI. De licencias suspendidas o canceladas, y
VII. De los conductores, especificando:
a. Infractores y reincidentes;
b. Responsables de accidentes por la comision de infracciones;
c. Suspendidos o cancelados en sus licencias;
d. Suspendidos o cancelados en sus gafetes;
e. Inscritos en el padrén de conductores del servicio publico;
f. Vehiculos de los servicios de transporte matriculados en el Estado;
g. Responsabilidades de accidentes cometidos bajo el influjo de bebidas alcohdlicas,
psicotropicos o drogas enervantes, y
h. Inscritos en el padron de conductores del servicio privado de transporte a través de
aplicaciones moviles.
VIII. Sociedades, representantes legales, mandatarios y apoderados de personas morales
concesionarias o permisionarias del Servicios de Transporte Publico de pasajeros, privado y
carga;

IX. Registro de empresas especializadas por medio de aplicaciones moviles;

X. De representantes legales, mandatarios y apoderados de personas morales concesionarias
y permisionarios del servicio de transporte, publico y privado;

XI. De infracciones, sanciones y delitos relacionados con el transporte;

XII. De operadores del transporte publico;
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XI11. De las listas de sucesion de las concesiones, y
XIV. Las demés que sean necesarias a juicio de la Secretaria.

Articulo 315. Los choferes u operadores del transporte publico deberan estar registrados,
para ello deberén acreditar siguientes requisitos:

I. Presentar solicitud por escrito a la Secretaria especificando la modalidad para la cual
requiere registro;

I1. Ofrecer los documentos que acrediten su identidad,;
I11. Acreditar la licencia de operadores certificados del transporte publico; y

IV. Cumplir con los demas requisitos establecidos en la presente Ley y demas disposiciones
juridicas y administrativas aplicables.

Los reglamentos de la presente Ley establecerdn el procedimiento, términos, condiciones,
vigencia, causas de extincion de los registros.

Articulo 316. Para los efectos sefialados en el articulo anterior, los inspectores de movilidad
deberén informar al REPUMO, sobre las infracciones que hayan levantado, entregando la
documentacién correspondiente. Este registro contendra como minimo los datos esenciales
de la boleta de infraccion.

Articulo 317. Las autoridades estatales y municipales coadyuvaran en el ambito de sus
competencias, a los requerimientos para cumplir con los objetivos hacia la identificacion,
recuperacion, registro y control de Concesiones, permisos, operadores del trasporte publico
y licencias. De igual Forma, el Registro Publico de Movilidad colaborara con las instancias
federales con el objeto de realizar las acciones necesarias para suministrar los datos
requeridos por la federacion.

Articulo 318. La Secretaria registrara y publicara periédicamente los datos estadisticos
relativos al nUmero de accidentes, su causa, nimero de fallecimientos y lesionados en su
caso, asi como el importe estimado de los dafios materiales y otros que se estimen
conveniente, para que las areas competentes tomen acciones tendientes a prevenir y abatir
los accidentes y difundir las normas de seguridad.

Articulo 319. La informacidn contenida en el REPUMO, debera ser colocada en la pagina
de Internet de la Secretaria de oficio, siempre protegiendo los datos personales de los
involucrados y otorgando informacién cuando asi lo requiera alguna persona que acredite su
interés legitimo, el REPUMO, proporcionara la informacion contenida en sus acervos;
excepto la informacidn reservada o confidencial que establezcan las leyes correspondientes.
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Articulo 320. EI REPUMO, ademas de los supuestos del articulo anterior, proporcionara los
datos que se le requieran por Ley; o bien, a solicitud formal y por escrito de autoridad
competente que funde y motive la necesidad de la informacion.

Articulo 321. El titular, funcionarios y empleados del REPUMO, seran responsables de la
confidencialidad, guarda y reserva de los registros e informacion contenida en éste de
conformidad con las leyes que correspondan.

Articulo 322. De toda informacion, registro, folio, certificacion que realice el REPUMO,
deberd expedirse constancia por escrito debidamente firmada por el servidor publico
competente, previa exhibicion y entrega del comprobante del pago de derechos que por este
concepto realice el interesado, conforme a lo que disponga la Ley de Ingresos del Estado.

CAPITULO Il
DEL REGISTRO PUBLICO VEHICULAR

Articulo 323. Todo vehiculo automotor en la via publica, deberd estar registrado, portar
placas, tarjeta de circulacién, tenencia, calcomanias vigentes, y poliza de seguro por dafios a
terceros expedida por institucion reconocida por la Comision Nacional de Seguros y Fianzas.
Asi mismo, deberd inscribirse en el REPUVES, portar la calcomania que acredita su registro
y estar actualizado.

Articulo 324. Las autoridades estatales y municipales coadyuvaran en el &mbito de sus
competencias, a los requerimientos para cumplir con los objetivos hacia la identificacion,
recuperacion, registro y control de vehiculos.

Articulo 325. Todo vehiculo para poder transitar dentro del territorio del Estado debera estar
provisto de los elementos que refiere el articulo 323 de esta Ley.

Articulo 326. Las placas se instalaran en el lugar del vehiculo destinado para ello por los
fabricantes, de manera que se exhiba una en la parte delantera y otra en la parte trasera,
excepto en los vehiculos que requieran de una sola placa, en cuyo caso ésta se colocara en la
parte posterior.

La calcomania debera ser adherida en el cristal posterior y, a falta de éste en el parabrisas.
Las placas deberan mantenerse en buen estado de conservacion, perfectamente visibles, por
tanto, queda prohibido sobreponerles micas opacas, rotulos, distintivos o dobleces que
impidan su perfecta visibilidad.

Articulo 327. En caso de robo o extravio de una o ambas placas el propietario del vehiculo
debera presentar por escrito la denuncia ante el Agente del Ministerio Publico y notificarlo a
la Secretaria para que le sean repuestas, previo el pago de los derechos fiscales.

Articulo 328. El propietario de un vehiculo debera notificar a la Secretaria la inutilizacion,
deterioro o mutilacion de una o ambas placas o la calcomania para que se realice la reposicion
correspondiente en caso de requerirse.
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Articulo 329. En caso de robo, pérdida o destruccion de la tarjeta de circulacion, el interesado
deberd notificar tal circunstancia a la Secretaria a efecto de que le sea repuesto dicho
documento lo que se realizara previa acreditacion de que la tarjeta no se encuentra
infraccionada.

En caso de deterioro o pérdida de la calcomania del REPUVES, que contiene el chip de
radiofrecuencia, se restituira presentando la documentacion requerida.

Articulo 330. Se cancelara el registro o en su caso cualquier otro tramite, cuando se
compruebe que la informacidn proporcionada para el registro o trdmite respectivo no es veraz
0 que la documentacion proporcionada sea falsa o apocrifa. En estos casos se dara vista al
Ministerio Publico para que proceda conforme a sus atribuciones.

Articulo 331. Los vehiculos que se utilicen como remolques deberan contar con placas de
circulacion para su registro, control e identificacion.

Articulo 332. Ademas de los requisitos sefialados por el articulo 323 de esta Ley, los
vehiculos comerciales y los de servicio social, en lo que hace a ambulancias, servicios
fanebres y patrullas de rescate propiedad de asociaciones civiles instituciones publicas o
empresas comerciales, requeriran para su circulacion de permiso especifico expedido por la
Secretaria. Los vehiculos de bomberos, seguridad publica y transito, deberan portar de
manera visible, las sefiales y simbolos que permitan su pronta y facil identificacion.

Articulo 333. Los vehiculos y camiones de servicio publico colectivo, asi como los camiones
de servicio particular, ademas de cubrir los requisitos sefialados en el articulo 323 de esta
Ley deberén:

I. Llevar espejos delanteros exteriores, colocados en ambos costados, en forma tal que
permitan al conductor observar sin dificultad hacia atras, por cada lado de la cabina;

I1. Los camiones de servicio publico de carga llevaran inscrita la razon social con el nombre
y domicilio del propietario;

I11. Los camiones de servicio publico colectivo llevaran de manera visible en la parte exterior
de ambos lados de las puertas, en el frente y parte posterior, asi como en su interior,
claramente impresos el numero econdmico, la razon social y el servicio a que estén
destinados;

IV. La altura maxima de la carga desde la plataforma del vehiculo sera de tres metros. Los
vehiculos que excedan de la caracteristica antes sefialada requeriran autorizacion especial de
la Secretaria;

V. Estar dotados de equipo de emergencia, disponiendo como minimo de
extinguidor, lampara sorda, y sefiales reflejantes de aviso de precaucion;
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V1. Contar con luces de posicion que delimiten las dimensiones del vehiculo, &mbar al frente,
roja posterior y verde o azul lateral, y

VII. Luces posteriores que al frenar intensifiquen su luminosidad en forma preventiva.

Articulo 334. Cuando un vehiculo cambie de propietario, el vendedor y el adquiriente,
deber&dn comunicarlo a la Secretaria dentro de los 30 dias siguientes a la operacion de
compraventa o cesion. De no darse el aviso correspondiente persistiran las obligaciones y
responsabilidad de quien aparezca registrado como propietario.

El nuevo registro solo se realizard cuando se haya dado el aviso de baja del anterior, se tramite
el alta correspondiente y se efectle el pago de derechos respectivo, actualizandose los
anteriores datos en el REPUVES.

Articulo 335. Cuando el propietario de un vehiculo desee darlo de baja definitiva debera
presentar solicitud, de no tener relacién a éste, adeudos fiscales y entregar la tarjeta de
circulacién y las placas respectivas.

Articulo 336. Los automoviles de alquiler destinados al transporte publico de pasajeros,
ademas de satisfacer los requisitos sefialados en esta Ley, deberan:

I. Llevar inscrito en los guardafangos de atras el nombre del sitio al que pertenezca y en las
puertas delanteras, asi como en la cajuela el nimero econémico de la autorizacion con las
caracteristicas que establezca la Secretaria; asimismo, en su parte posterior un mensaje de
educacién y seguridad vial, asi como el nimero de placas al lado superior derecho;

I1. Prestar el servicio en forma dptima y disponer de un equipo comodo, funcional y en buen
estado de aseo;

I11. Disponer de equipo de emergencia, contando como minimo de botiquin, linterna,
herramienta y sefiales;

IV. Llevar al frente, en la parte media superior externo del vehiculo una farola blanca o &mbar
que indique el servicio que prestan;

V. Disponer en la parte interior de un tablero visible a los pasajeros en que se indiquen las
tarifas autorizadas en caso de que asi sea en la ciudad correspondiente, y

VI. Los vehiculos destinados a este servicio deberan pintarse del color que determine la
Secretaria, lo anterior de acuerdo a lo estipulado en el reglamento respectivo.

Articulo 337. Los camiones destinados al servicio publico de transporte de pasajeros;
deberan reunir los requisitos siguientes:

I. Llevar al frente en la parte interior y exterior de la cabina en forma visible y con
iluminacién nocturna, un rétulo con el nombre de la ruta a que pertenezca; el nimero
econdémico Yy, en su caso, el itinerario o destino del mismo. De igual forma dicho rétulo se
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llevara en los costados exteriores de los vehiculos. El rotulo frontal debera ir colocado en la
parte superior del parabrisas y no debera impedir ni dificultar la visibilidad;

Il. Contaran con un adecuado sistema de iluminacion interior;
I11. Estaran dotados de timbres para solicitar el alto del vehiculo;

IV. Dispondran de ventanillas que permitan una eficiente ventilacion y contaran con el
equipo de emergencia que sefiala la fraccion 111 del articulo anterior, y

V. Dispondran del equipo y accesorios que garanticen la comodidad de los usuarios y
deberan conservarse en buen estado de uso y aseo general.

VI.  En el caso de los municipios con mas de 100,000 habitantes deberan contar con
aire acondicionado en funcionamiento de los meses comprendidos entre mayo y
octubre.

En el caso de los vehiculos que presten servicio urbano y suburbano deberan llevar un tablero
interior visible para los usuarios en el que se anuncien las tarifas correspondientes.

Articulo 338. Cuando se realice el cambio de motor o de las caracteristicas del vehiculo
especificadas en el registro, el propietario debera dar el aviso correspondiente la Secretaria.

Articulo 339. Tratandose del registro de motocicletas, las solicitudes deberan satisfacer los
requisitos establecidos en el presente capitulo y los demés que dicte la Secretaria.

Articulo 340. Los vehiculos de propulsién humana y los de traccion animal deberan
satisfacer los requisitos y condiciones que sefiale la autoridad.

TITULO DECIMO SEGUNDO
DE LAS CONCESIONES, PERMISOS Y AUTORIZACIONES PARA LA
PRESTACION DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO

CAPITULO |
DE LAS CONCESIONES

Articulo 341. La prestacion del servicio de transporte corresponde originariamente al Poder
Ejecutivo del Estado, quien lo podra prestar de manera directa o a través de concesiones o
permisos otorgados a personas fisicas 0 morales constituidas con sujecion a las Leyes del
pais.

El Ejecutivo del Estado, para la mas eficaz prestacion del servicio de transporte podra
celebrar convenios de coordinacion o asociacion con los gobiernos federal, estatales o
municipales en los términos de las Leyes respectivas.
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Articulo 342. Las personas fisicas 0 morales, para participar en la prestacion del servicio
publico de transporte colectivo, requeriran obtener autorizacion para la prestacion del
servicio segun corresponda, expedida por el Ejecutivo del Estado por conducto de su Titular
y estaran limitadas, cuando asi convenga a las necesidades de la prestacion del servicio,
cumpliendo con los requisitos que esta Ley sefiala.

Las personas fisicas 0 morales que cuenten con una concesion, permiso o cualquier otra
autorizacion, deberan estar registradas en la Secretaria.

Para el caso de renovacion de concesion para el transporte colectivo de pasajeros, la persona
fisica o moral, deberd solicitarlo por escrito seis meses previos a su vencimiento,
acompariando la documentacion requerida en los términos de Ley.

Las concesiones Unicamente se otorgaran a personas de nacionalidad mexicana, fisicas o
morales, segun el servicio de que se trate, constituidas conforme a las Leyes del pais.

Articulo 343. En el Estado se realizara un diagndéstico de la prestacion del servicio publico
de transporte de pasajeros ya sea para renovar 0 para emitir nuevas concesiones, contando
con los estudios técnicos y proyectos que sustenten la necesidad del servicio, los cuales seran
responsabilidad de la Comision Técnica de Movilidad, conforme a las siguientes bases
generales:

I. La concesion otorga a su titular un derecho para prestar el servicio publico de transporte
en la modalidad y caracteristicas que se especifiquen, sin perjuicio de lo establecido en la
fraccion 11 de este articulo;

I. La concesidn para servicio colectivo de pasajeros, urbano, metropolitano, suburbano e
interurbano otorga a su titular, quien debera ser persona fisica o moral, el derecho exclusivo
a prestar el servicio publico de transporte colectivo de pasajeros correspondiente a la ruta
identificada por origen, recorrido y destino que se especifique;

I11. Cuando con base en los estudios técnicos correspondientes determine que asi convenga
al sistema de transporte publico colectivo de pasajeros para un centro de poblacion en su
conjunto, la Comisidn Técnica de Movilidad podra determinar la concurrencia de dos 0 mas
rutas en un tramo determinado, en cuyo caso, la misma dependencia armonizara las paradas,
los horarios y las frecuencias respectivas para minimizar el detrimento econémico que de
ello se pudiera derivar para los concesionarios correspondientes, sin perjuicio de lo ya
establecido;

IV. La armonizacion que al amparo de esta fraccién realice la dependencia referida, cuando
resulte inviable mantener la rentabilidad de todas las concesiones en cuestion, debera
favorecer a la concesion que mayor convenga a los usuarios, en razén de las personas
beneficiadas con las movilidad de dichas prestaciones de servicio. En igualdad de
circunstancias se preferira respecto a la que tenga mayor antigiiedad,;

V. Las concesiones para la prestacién del servicio pablico de taxi en todas sus modalidades
amparan un solo vehiculo;
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VI. En el transporte masivo existen concesiones por ruta o concesiones individuales por
vehiculo, pero siempre serén para la operacion de una ruta determinada;

VII. Toda persona fisica tendra derecho a ser titular de hasta tres concesiones de servicio
publico de transporte, a su nombre, las cuales ampararan una unidad por concesion. Las
personas morales, no podran ser titulares de mas de cinco concesiones por cada socio,
amparando una unidad por concesion. Para la transmision de acciones o partes sociales de
una persona moral concesionaria, se requiere previamente de la autorizacién por escrito de
la Secretaria. Para el caso de concesiones por ruta, ninguna persona podra ser titular de mas
de 5 concesiones, lo anterior para evitar monopolios en la prestacion del servicio publico de
transporte;

VIII. Los derechos derivados de una concesion podran otorgarse en garantia, sélo con objeto
de renovar o modernizar la unidad, inclusive a través de fideicomiso de garantia, previa la
autorizacion de la Secretaria;

IX. El otorgamiento en garantia de los derechos derivados de una concesion y la cancelacion
correspondiente debera estar registradas;

X. Las concesiones solo seran transmisibles conforme a las condiciones y cumpliendo con
los requisitos que se especifican en la presente Ley;

XI. La Secretaria certificara a quién corresponde la titularidad de las concesiones, sus
modalidades y los actos que se hayan realizado respecto de las mismas;

XII. La participacion de personas fisicas y morales en el servicio publico de transporte en las
vias publicas de comunicacion local, se sujetara a los requisitos y condiciones previstos en
laLey,y

XI1I1. Cualquier determinacion de la Comision Técnica de Movilidad, relacionada con
cuestiones de una concesion, de transporte colectivo, que puedan impactar el transito o el
equipamiento vial sobre las vias de comunicacién correspondientes, debera contar con la
autorizacion de la Secretaria.

En los casos de las autorizaciones de matriz o sitio, se requerira del dictamen técnico que
emita la Secretaria.

Las disposiciones de este articulo no le seran aplicables al servicio de transporte de pasajeros
bajo demanda mediante aplicaciones mdviles que se regulard por las disposiciones
particulares de esta Ley, su Reglamento y normas técnicas correspondientes.

Articulo 344. El titular de una concesion, al término de ésta, podra solicitar su prorroga o
renovacion en los términos y condiciones que se establezcan para la misma, si acredita ante
la Secretaria que cumplio con todos y cada uno de los requisitos de esta Ley.
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Articulo 345. A fin de obtener la prorroga o renovacién de la concesion, su titular debera:

I. Presentar solicitud por escrito dentro de los seis meses anteriores del vencimiento de la
concesion, ante la Secretaria;

I1. Acreditar su cumplimiento de los requisitos correspondientes en la forma que precise el
Reglamento, y

I1l. Comprobar que esté al corriente en el pago de las contribuciones relacionadas con los
vehiculos, conductores y demas elementos del servicio o, en su caso, haber asegurado el
interes fiscal.

La falta de solicitud de prorroga en el plazo previsto en este articulo serd sancionado de veinte
a cincuenta veces el valor diario de la Unidad de Medida y Actualizacion. Si pasados diez
dias habiles de que, a través del registro de la Secretaria, se haya impuesto legalmente la
sancion mencionada, no se tramita la prorroga, se considerard como renuncia a ésta; en
consecuencia, ocasionard la extincion de la concesion y de los derechos que de ellas se
deriven.

La autoridad debera comunicar al interesado lo resuelto a su solicitud, asi como informar el
contenido de su resolucion al registro de la Secretaria y a la Secretaria de Hacienda del Estado
de Sonora. Si presentada en tiempo y forma la solicitud, ésta no es contestada por la autoridad
dentro de un plazo de noventa dias naturales, se entendera favorable la misma al interesado.

Articulo 346. La concesion seré prorrogada a favor de su titular si esta prestando el servicio
publico de transporte y subsiste la necesidad del servicio, siempre que no se afecte el interés
publico y se cumplan los requisitos sefialados en esta Ley.

Articulo 347. La prdrroga se autorizard por el Titular del Poder Ejecutivo del Estado
siguiendo con el procedimiento previsto en las fracciones 11, 111, 1V, V, VI, VII 'Y VIII del
articulo 356 de la presente ley, la resolucion se remitird mediante acuerdo que se informara
al REPUMO, para los efectos de asentar las inscripciones de las concesiones que se prorrogan
y aquellas que se declaren extintas a efecto de realizar la anotacion correspondiente.

Articulo 348. Los concesionarios del servicio publico de transporte de pasajeros
invariablemente deberan entregar a los usuarios un comprobante que acredite el pago del
servicio, el cual, contendra los datos y las caracteristicas que se precisen en el reglamento,
sin perjuicio de lo establecido en el articulo 349, a fin de:

I. Indicar la modalidad y clase del servicio;

I1. Identificar al concesionario y al vehiculo asignado; y

I11. Sefialar el precio o cuota pagado por el usuario.

Para el caso del servicio de transporte de pasajeros bajo demanda mediante aplicaciones
moviles no sera obligacion la expedicion de comprobantes fisicos, sin embargo, se debera
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extender al usuario el comprobante fiscal o factura electronica correspondiente mediante los
mecanismos electronicos que se dispongan en la aplicacion movil de contratacion, la
expedicion del comprobante antes mencionado debera de cumplir con los requisitos previstos
en el Reglamento respectivo.

Articulo 349. Los concesionarios quedaran relevados de entregar boletos mas no de entregar
comprobantes a los usuarios correspondientes, cuando el pago de los servicios se realice
mediante medio de pago sin dinero en efectivo y en el vehiculo correspondiente se pongan a
disposicion de los usuarios, en los términos previstos en el reglamento de esta Ley, los
comprobantes que podran ser tripticos o documentos similares que contengan informacion
en relacion con el seguro de responsabilidad civil que los protege contra los riesgos en su
transportacion, asi como los montos de cobertura y formas de hacer efectivo el pago.

Articulo 350. Los concesionarios, permisionarios y sujetos de autorizacion del servicio
publico de transporte deberan obtener y conservar vigente y pagada la péliza de seguro de
cobertura de dafios a terceros, de acuerdo con la reglamentacion que al respecto se expida.

En caso que la pdliza de seguro no se encuentre vigente y pagada, seran responsables
solidarios los sujetos de autorizacion permisionarios y los operadores del vehiculo, quedando
como garantia la unidad de transporte.

Articulo 351. Los concesionarios y permisionarios sin alterar las caracteristicas a que se
refiere la fraccion VIII del articulo 343 de esta Ley, deberdn colocar en sus vehiculos
emblemas o distintivos, a fin de:

I. Identificar las unidades de transporte habilitadas para el servicio de personas con
discapacidad, y

I1. Ofrecer servicios y atenciones especiales a los usuarios en las modalidades que el
concesionario considere convenientes.

No se aplicara lo dispuesto en el presente articulo a la modalidad de transporte de pasajeros
bajo demanda mediante aplicaciones mdviles.

Articulo 352. Las personas morales que constituyan los concesionarios del servicio publico
de transporte colectivo, tendran por objeto:

I. Representar a sus asociados ante las autoridades y organismos auxiliares, en los actos
previstos en este ordenamiento;

I1. Promover la capacitacion de las personas que realicen actividades relacionadas con la
prestacion del servicio publico, como choferes, conductores, operadores, despachadores y
SUpEervisores;

I11. Coordinar sus actividades, operar terminales, adquirir insumos, mejorar sus sistemas de
mantenimiento, reducir los costos de operacion; y
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IV. Otras actividades que no contravengan las disposiciones de esta Ley, que tiendan a
brindar un mejor servicio.

El acta constitutiva que contenga los estatutos de la persona moral, debera otorgarse ante
fedatario publico y, para los efectos de esta Ley, inscribirse en el registro de la Secretaria.

Articulo 353. Los trabajadores del transporte que presten sus servicios como choferes,
conductores u operadores de vehiculos de servicio publico, deberan inscribirse y mantener
actualizada su inscripcion en el REPUMO.

Articulo 354. Se determinard, de conformidad con los estudios y datos proporcionados por
la Comision Técnica de Movilidad, el nimero de concesiones que el Ejecutivo vaya a otorgar
en cada modalidad del transporte, para que los interesados presenten sus solicitudes.

Para el caso para el otorgamiento de concesiones para taxis en cualquiera de sus modalidades
se tomara en consideracion a los trabajadores de esta modalidad del transporte publico que
demuestren mayor antigiiedad como tal, que no tengan concesion y que del estudio socio
econdmico resulte que le es indispensable para el sostenimiento de su familia.

Articulo 355. La Comision Técnica de Movilidad, determinara también la sustitucion de las
concesiones que hayan sido canceladas, revocadas o estén vacantes, y las que hayan sido
declaradas extintas, para que los interesados, ya sean personas fisicas 0 morales, presenten
sus propuestas, mismas que se otorgaran a quienes tengan derecho y manifiesten interés, con
base en los estudios y datos proporcionados por la Secretaria.

Articulo 356. El Ejecutivo estatal, otorgara las concesiones a las personas fisicas o0 morales,
bajo los principios de imparcialidad, legalidad y transparencia, observando el siguiente
procedimiento:

I. Previo diagnostico elaborado por la Comisidén Técnica de Movilidad, que sustente que
existen concesiones vacantes o la necesidad de expedir nuevas, indicando su objeto,
modalidad y requisitos;

I. La persona interesada en obtener del titular del Poder Ejecutivo un Concesion, debera
presentar su solicitud a través del formato establecido y expedido por la Secretaria conforme
al articulo 359 de la presente ley;

I1l. Recibida la solicitud para obtener concesion de servicio publico de transporte, la
Secretaria la turnara para su dictamen a la Comisién Técnica de Movilidad;

IV. Una vez recibido por la Comision Técnica de Movilidad, el expediente de referencia, esta
deberd pronunciarse mediante Dictamen en cuyos resolutivos determind que la parte
interesada agotd debidamente el procedimiento necesario y satisfizo los requisitos exigidos
para tal efecto por la ley, sobre la factibilidad o no de conceder o renovar la Concesion
solicitada;
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V. El Dictamen emitido por la Comision Técnica de Movilidad, en caso de ser favorable
deberad ser remitido al Titular del Poder Ejecutivo del Estado, a efecto de este ultimo
determine la procedencia o improcedencia de la Concesion solicitada, por medio de una
resolucion definitiva en caso afirmativo;

VI. La informacidn relativa a las concesiones otorgadas, se enviara al REPUMO.

VII. La Secretaria verificara que las concesiones otorgadas queden debidamente inscritas y
con una copia del expediente certificada a el REPUMO, y

VIII. Los vehiculos destinados a la prestacion del servicio de transporte publico deberan
contar con las placas, tarjetas y holograma de circulacion que autorice la Secretaria y sin esta
autorizacion la dependencia correspondiente no podré entregar los documentos referidos.
Cuando por cualquier circunstancia se den de baja las placas de circulacion de estos
vehiculos, deberéan ser destruidas inmediatamente por medio de la Secretaria.

Articulo 357. En los casos establecidos por esta Ley, el derecho para adquirir la titularidad
de una concesion de servicio publico de transporte en cualquiera de sus modalidades, que se
otorga a los prestadores de este servicio que puedan ser personas fisicas, quedara sujeta a los
antecedentes registrados por la autoridad competente y se tomara en consideracion la
solvencia econdmica del interesado para garantizar la prestacion del servicio. Asimismo, se
otorgara preferencia a las solicitudes de quienes acrediten una mejor prestacion del servicio
y que garanticen unidades de calidad y el uso de tecnologias en beneficio de los usuarios.
También se le dara valor a los solicitantes que no sean titulares de alguna otea concesién del
servicio publico de transporte, aunque siempre anteponiendo la calidad y eficiencia para el
usuario.

Articulo 358. Para los efectos del articulo anterior:

I. La mejor prestacion del servicio se podra acreditar con documentos que acrediten que son
sujetos de crédito para buenas unidades de transporte modernas o que demuestren la
solvencia suficiente para la compra de las mismas y del equipo respectivo que se requiere; y

I1. El propio REPUMO, certificara si los solicitantes son o no titulares de concesiones del
servicio publico de transporte, indicando, en su caso, la modalidad, clase y datos del vehiculo
autorizado para operar al amparo de la misma.

CAPITULO 11
DEL PROCEDIMIENTO DE CONCURSO O REGULARIZACION
PARA EL OTORGAMIENTO DE CONCESIONES

Articulo 359. El interesado en obtener del Titular del Ejecutivo del Estado, concesion o
cualquier permiso para prestar el servicio de transporte, debera llenar el formato que para tal
efecto expida la Secretaria y satisfacer los siguientes requisitos:

I. Tipo de servicio que se pretende prestar y caracteristicas del vehiculo;
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Il. Ser Sonorense con residencia en el Estado o tener la nacionalidad mexicana, con cinco
afos de residencia minima actual en la entidad;

I11. Presentar su inscripcion en el Registro Federal de Contribuyentes;
IV. Presentar identificacion personal suficiente a satisfaccion de la autoridad;

V. Acreditar, en su caso, que dispone de terminales en los puntos de origen y destino de la
ruta solicitada;

V1. Descripcidn, en su caso, de la ruta solicitada en cuya conformacion deberan considerarse
los tramos o ramales que conecten o formen parte de la misma;

VII. Horarios minimos;
VIII. Pdliza de seguro de responsabilidad civil por dafios a terceros;

IX. En el caso de transporte de pasaje y turismo presentar ademas péliza de seguro que
garantice ampliamente dafios, lesiones y su indemnizacion, asi como en el caso de muertes;

X. Constancia de verificacion del vehiculo. De pretender comprar unidades nuevas acreditar
lo estipulado en el articulo 358 fraccién I; y

XI. Tratandose de personas morales, deberan tener su domicilio principal en el Estado y
exhibir los estatutos respectivos ante la Secretaria, en los términos de la Ley.

Para la procedencia del permiso o Concesion, el solicitante debera comprobar la propiedad
legal del vehiculo o registrar el mismo en cuanto lo haya adquirido con documentos
originales e idoneos. No se permitird que al amparo de permiso circulen vehiculos de
procedencia extranjera, cuya situacion legal en el pais sea irregular.

Articulo 360. El Ejecutivo del Estado, a través de la Secretaria, expedira a personas fisicas
0 morales, autorizaciones temporales para la prestacion del servicio publico de transporte,
conforme a las siguientes bases generales:

I. Las autorizaciones otorgan el derecho de prestar el servicio publico de transporte, en la
modalidad y con las caracteristicas que se especifiquen;

Il. Las autorizaciones se expediran para un plazo determinado, no mayor de ciento veinte
dias. Dichas autorizaciones podran prorrogarse a solicitud de su titular, por una sola vez, por
el mismo plazo para el cual fueron inicialmente expedidos;

I11. Las autorizaciones precisaran la causa que motive su expedicion o prorroga;

IV. Las autorizaciones y los derechos derivados de los mismos, en ningln caso seran
transmisibles, ni crearan derechos permanentes a favor de sus titulares; y

<
[+ 4
<
-
=
w
=
<
—
o
<
o

3
—




Noviembre 07, 2021. Aflo 15, No. 1395

Articulo 361. Los titulares de autorizaciones del servicio publico de transporte tendran los
siguientes derechos y obligaciones:

I. Prestar el servicio publico de transporte, acatando las normas de calidad y operacién
correspondientes a su modalidad y clase, que se establecen en esta Ley y su Reglamento, y
acatando las normas de calidad y operacién establecidas en la autorizacion correspondiente;

I. En el caso del transporte publico colectivo de pasajeros, deberan destinar al menos el
veinte por ciento del total de asientos de la unidad de transporte, debidamente identificados
para el uso preferente de personas con discapacidad, adultos mayores, mujeres embarazadas
0 con nifio menor de cinco anos;

I11. Proteger, orientar y respetar a los usuarios del servicio;

IV. Sin perjuicio de lo establecido en el articulo 349 de la presente Ley, entregar al usuario
contra el pago de la tarifa, el comprobante correspondiente;

V. Responder de los dafios a terceros, a los pasajeros que hayan pagado el importe de su
pasaje y a sus pertenencias, por accidentes ocurridos con motivo de la prestacion del servicio
o0 el hecho de circular en via publica; para tal efecto, estaran obligados a contar con un seguro
de viajero que cubra el dafio a las cosas, atencién médica y hospitalaria a las personas,
mediante la obtencion de un seguro obligatorio que asi lo garantice, con los montos y
condiciones que sefialen esta Ley y su reglamento;

VI. Verificar que los conductores u operadores a su servicio, retnan los requisitos
establecidos en esta Ley y se desempefien conforme a las fracciones 1l a V de este articulo;

VII. Acreditar que los conductores u operadores cuentan con el curso de capacitacion
recibido por el centro autorizado por la Secretaria y de conformidad con la norma técnica
correspondiente;

VIII. Identificar a sus vehiculos mediante los colores, emblemas y numeracién que asigne la
Secretaria de acuerdo a la agrupacion a que pertenezcan o al titular de la autorizacion;

IX. Inscribirse y mantener actualizada su inscripcion en él REPUMO;
X. Solicitar la prérroga de la autorizacion;

XI. Integrar personas morales que los representen ante las autoridades estatales y
municipales, en los actos relativos a la administracion del servicio publico de transporte,
conforme a su modalidad y clase;

XII. Presentar un padron de conductores que deberd sefialar la unidad a la cual estaran
asignados, nombre, domicilio, nimero de licencia de servicio publico, que lo autoriza a
conducir este tipo de vehiculo y demas datos necesarios para su identificacion y ubicacion;
debiendo actualizar la lista cada que existan cambios;
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XII. Informar al usuario con relacion al seguro de responsabilidad civil que lo protege contra
los riesgos en su transportacion, asi como los montos de cobertura y formas de hacer efectivo

el pago, y

XIV. Designar libremente, en caso de ser persona fisica el concesionario, a quien transmitir
sus derechos derivados de la concesion, conforme al procedimiento establecido en el articulo
siguiente de esta Ley.

CAPITULO 11l
DE LA VIGENCIA DE LAS CONCESIONES

Articulo 362. La duracion ordinaria de las concesiones sera de diez afios en el caso del
servicio publico de pasaje

A peticion de sus titulares, las concesiones para los servicios publicos de pasaje podran
prorrogarse por periodos de igual tiempo, siempre que aquéllos acrediten haber cumplido con
las condiciones que para tal efecto se impongan, y previo el pago que establezcan las Leyes
aplicables;

Las concesiones para el servicio publico de transporte colectivo de pasajeros en cualquiera
de sus modalidades, podran prorrogarse, a peticion de sus titulares, por un periodo de diez
afios, siempre que aquéllos acrediten haber cumplido con las condiciones que para tal efecto
se impongan, y previo el pago de los derechos correspondientes. Esto, sin perjuicio del
derecho de los titulares de las concesiones a concursar por la concesion para las rutas
correspondientes, para cuando hayan concluido los periodos de prorroga respectivos.

CAPITULO IV
DE LA CESION DE DERECHOS DE LAS CONCESIONES

Articulo 363. La concesion por su naturaleza es inembargable, en caso de ser persona fisica
el concesionario, después de tres afios de haberse otorgado, asi como los derechos en él
conferidos, serd susceptibles de transmision a terceros, mismos que deberan sujetarse
previamente a las siguientes prescripciones:

I. En caso de trasmision:

a. La transmision del permiso no interrumpe el plazo previsto en el articulo 362 de la presente
ley;

b. Cumplir con lo previsto en las fracciones I, 111, IV, V, VI, VII Y VI1II del articulo 356 de
la presente ley, y

c. Protocolizar en escritura publica la transmision mediante el pago del derecho
correspondiente.

I1. En caso de sucesion:

a. La Secretaria formulara una lista de sucesion en la que consten los nombres de las personas
y el orden de preferencia que se respetard al hacer la adjudicacion de derechos a su
fallecimiento;
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b. La lista de sucesion debera ser depositada en el registro de la Secretaria formalizada ante
notario publico; en este Gltimo caso, el fedatario estara obligado a verificar el deposito de la
lista en el REPUMO.

c. Con las mismas formalidades, la lista de sucesioén podra ser modificada por el propio
concesionario, cuando asi lo determine, en cuyo caso sera vélida la de fecha posterior, y

d. A falta de lista de sucesion, en el caso de fallecimiento de su titular, los derechos se
transmitirdn conforme a las disposiciones en materia de sucesiones, establecidas en la
legislacion civil.

En caso de sucesion no es necesario que haya transcurrido el periodo de tres afios que refiere
el presente articulo.

Satisfechos los requisitos anteriores, el adquirente debera tramitar el titulo de concesion que
correspondiente gque alude esta Ley.

Articulo 364. Si fallece el titular, la concesion debera actualizarse en los términos de su
vigencia, a favor de la persona que tenga derecho, conforme a lo dispuesto en la fraccion
XIV del articulo 361 de la presente Ley.

Para hacer valer el derecho como sucesor, el interesado deberd presentar la solicitud
correspondiente ante la Secretaria, en un plazo que no debera exceder de sesenta dias habiles,
a partir de la fecha del fallecimiento del titular de la concesién que dé origen a esta
transmision.

Articulo 365. Las concesiones y los derechos derivados de las mismas sélo podran ser
transmitidos o cedidos:

I. Por via sucesoria, Unica y exclusivamente cuando se trate de personas fisicas; y

I1. En los supuestos que en forma expresa y restrictiva establece esta Ley para cada modalidad
del servicio publico de transporte.

A excepcidn de las autorizaciones temporales, las cuales no podran ser transmitidas o cedidas
en ningun supuesto.

Articulo 366. Son requisitos para que opere la transmision de una concesion y la cesion de
los derechos derivados de la misma los siguientes:

I. Que el concesionario acredite la titularidad de la concesion y sus elementos, mediante
certificado expedido por el registro de la Secretaria, dentro de los treinta dias anteriores a la
celebracion del contrato;

I1. Que el concesionario compruebe estar al corriente en el pago de los impuestos y derechos
correspondientes y haber cumplido todas las obligaciones a su cargo que deriven de la
concesion;
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I11. Realizar el pago de los derechos que se establecen en la Ley de Ingresos del Estado para
el ejercicio fiscal correspondiente;

IV. Que el adquirente sea persona fisica o moral, y sea calificada y registrada por la Secretaria
cumpliendo todos los requisitos para este tipo de derechos contenido en la presente Ley, y

V. Que la cesién o transmision de los derechos no esté en contravencion a lo dispuesto en
esta Ley.

El incumplimiento de cualquiera de estos requisitos implicara la nulidad de pleno derecho
del acto, independientemente de las sanciones que resulten aplicables al concesionario.

También se puede transmitir cuando la concesion se hubiere otorgado en garantia en los
términos del articulo 343 fraccion X de esta Ley.

Articulo 367. Las concesiones otorgadas y los derechos que de las mismas se deriven, seran
susceptibles de transmision conforme a las siguientes condiciones:

I. Para ceder o traspasar sus derechos, el concesionario debera obtener autorizacion previa de
la Secretaria, y

Il. El adquirente deberd reunir los requisitos que se establezcan en el Reglamento
correspondiente.

CAPITULO V
DE LA NEGATIVA DEL OTORGAMIENTO DE CONCESIONES

Articulo 368. Serd improcedente el otorgamiento de concesiones, en los siguientes casos:
I. Cuando la Secretaria haya declarado previamente que la ruta esta cerrada;

I1. Cuando, con base en las opiniones, estudios y datos que proporcione la Comision Técnica
de Movilidad, se determine que el nimero de concesionarios es suficiente, y

I11. Cuando la solicitud sea presentada por persona extranjera, que no acredite su calidad
migratoria.

CAPITULO VI
DE LAS NUEVAS MODALIDADES DE TRANSPORTE PRIVADO DE
PASAJEROS
Articulo 369. El servicio privado de pasajeros a traves de aplicaciones moviles sélo podra
ser prestado por quienes cuenten con un permiso expedido por el Titular del Poder Ejecutivo
del Estado a través, de la Secretaria, y en ningun caso se autorizara la mediacion via telefonica
para la solicitud del servicio.

El Titular del Poder Ejecutivo del Estado a través, de la Secretaria, tendra la facultad de
otorgar las autorizaciones a las personas morales que medien o promuevan la contratacion

<
[+ 4
<
-
=
w
=
<
—
o
<
o

3
—




Noviembre 07, 2021. Aflo 15, No. 1395

del servicio de transporte entre particulares y permisionarios a través de aplicaciones moviles,
conforme a lo dispuesto por la presente Ley y su Reglamento.

Las empresas especializadas que facilitan el transporte privado por medio de aplicaciones
moviles que promuevan, operen o administren aplicaciones y plataformas informéticas a
través de las cuales los particulares pueden contratar el servicio privado de transporte,
deberan registrarse en los términos y plazos que para los efectos determine la Secretaria a fin
de que se les expida la constancia de registro correspondiente.

La vigencia de la autorizacion para empresas especializadas que facilitan el transporte
privado por medio de aplicaciones maviles, sera de diez afios y se deberé realizar un refrendo
anual ante la Secretaria.

Articulo 370. Para obtener el registro a que se refiere el articulo anterior, se deberan de
cumplir los siguientes requisitos:

I. Acreditar la existencia y representacion legal de las empresas especializadas que facilitan
el transporte privado por medio de aplicaciones mdviles que desee obtener la constancia de
registro en el Estado de Sonora;

I1. Suscribir el convenio ante la Secretaria en el que se establezca las condiciones aplicables
a la aportacion econdémica que deba realizar cada empresa, misma que en ningun caso
excederd el monto correspondiente a 1.5% del monto cobrado al usuario por viajes realizados
en el Estado de Sonora, dicha aportacion se destinara en su totalidad al Fondo para la
Movilidad Sustentable;

I11. Contar con domicilio fiscal en la republica mexicana;
IV. Entregar a la Secretaria un certificado de aseguramiento vigente, en el que se establezca
la cobertura aplicable para cada prestador de servicios, en caso de siniestro ocurrido durante

la prestacion del servicio de transporte privado a través de aplicaciones, y

V. Los permisos individuales de los automaviles registrados tendran un costo anual similar
al que se cobra a las unidades de taxi.

Sin los permisos mencionados los automoviles no podran prestar el servicio y seran sujetos
de sancion.

Articulo 371. Una vez emitido el permiso por la Secretaria el interesado debera:

I. Realizar el pago de derechos conforme a la Ley de Ingresos del Estado, y

Il. Realizar el registro de todas las unidades vehiculares en que se presten servicios
independientes a través de la aplicacion movil correspondiente, mismos que deberan tener

las siguientes caracteristicas:

a. Estar matriculadas en el Estado de Sonora;
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b. Poliza de seguro de cobertura amplia vigente. Para el cumplimiento de este requisito, la
Empresa especializada que facilita el transporte privado por medio de aplicaciones maéviles
correspondiente, entregard a la Secretaria un certificado de aseguramiento vigente, que
otorgue cobertura a la totalidad de sus Socios o Asociados durante la prestacion de los
servicios de transporte privado;

c. Contar con aire acondicionado;

d. Contar con cinturones de seguridad en funcionamiento para todos los pasajeros;

e. Tener bolsas de aire delanteras;

f. Disponer de auto estéreo;

g. Deberan tratarse de vehiculos que no excedan los 5 afios de antigliedad; cuatro puertas y
capacidad para 5 pasajeros;

h. Folio de la licencia de automovilista emitida por el Estado de Sonora de cada prestador de
Servicio;

i. Contar con un identificador visible de la marca de la empresa que representa mediante una
calcomania de una dimension al menos de 15 centimetros;

J. Contar con verificacion vehicular vigente, y

k. Estar al corriente en sus obligaciones fiscales y administrativas permanentemente.

El titular del permiso es el obligado a realizar el pago de derechos por cada vehiculo
registrado.

Las autorizaciones para su operacion tendran una duracion de un afio, las que podran
renovarse anualmente, siempre que se encuentre prestando el servicio, no se afecte el interés
publico y se cumplan con los requisitos sefialados en esta Ley y el Reglamento respectivo.

Articulo 372. El servicio privado de pasajeros a travées de aplicaciones moviles, tendran los
siguientes derechos y obligaciones:

I. Garantizar que el servicio privado de transporte que ofrecen se preste acatando las normas
de calidad y operacion correspondientes a su modalidad y clase, que se establecen conforme
a la autorizacion correspondiente;

I1. Proteger, orientar y respetar a los usuarios del servicio;

I11. Prestar el servicio en cumplimiento a los requisitos que para esa modalidad establecen
esta Ley y su Reglamento;

IV. Inscribirse y mantener actualizada su incorporacion en el padron de empresas
especializadas por medio de aplicaciones maviles;

V. Prestar todas las facilidades e informacion que le requieran las autoridades estatales,
federales y municipales en el ejercicio de sus funciones;

V1. Verificar que el vehiculo con el que presten el servicio privado de transporte mediante
aplicaciones moviles que administren, cumplan con las condiciones mecénicas y de
seguridad previstas en las disposiciones reglamentarias aplicables, y
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V1. Suscribir con el Estado un convenio de colaboracion para la constitucion del Fondo para
la Movilidad Sustentable cuyos recursos se destinaran a contingencias, capacitacion e
infraestructura para la movilidad no motorizada y de transporte publico colectivo.

Articulo 373. A fin de obtener la renovacion de la autorizacion, las empresas especializadas
que faciliten el transporte privado por medio de aplicaciones moviles deberan:

I. Presentar solicitud por escrito a mas tardar seis meses antes al vencimiento de la
autorizacion, ante la Secretaria;

I1. Acreditar el cumplimiento de los requisitos correspondientes en la forma que precise la
presente Ley, y

I11. Comprobar que esta al corriente en el pago de las contribuciones aplicables.

La falta de solicitud de la renovacion en el plazo previsto en este articulo se considerara como
renuncia al derecho de renovacion.

Articulo 374. Los servicios de gestion de transporte y plataformas tecnoldgicas o sistemas
electronicos para contratacion, pago y prepago que implemente el Estado tendientes a la
mejora del servicio de transporte publico en todas sus modalidades, no seran considerados
como una empresa especializada por medio de aplicaciones moviles en cualquiera de sus
variantes.

Articulo 375. Queda prohibido el servicio privado de transporte a través de aplicaciones
moviles que se genere a través de dos 0 mas solicitudes de distintos usuarios, con una misma
unidad vehicular en un mismo recorrido, trayecto o ruta.

Queda prohibido que las unidades que prestan el servicio de transporte privado a través de
aplicaciones moviles, hagan base, sitio o presten el servicio a personas que no sean usuarios
de su plataforma.

Seran acreedores a la sancion establecida en esta Ley, quienes infrinjan el presente articulo,
sin menoscabo de las sanciones administrativas que correspondan.

Articulo 376. Las Empresas especializadas que facilitan el transporte privado por medio de
aplicaciones mdviles deberan contar con autorizacion de la Secretaria para operar y solicitar
a cada uno de sus Socios o Asociados, presentar una solicitud acompafarse de la
documentacion que compruebe que el socio, asociado o conductor cumple los siguientes
requisitos:

I. Ser mayor de edad;

Il. No consumir sustancias psicotropicas, estupefacientes u otras que produzcan efectos
similares, conforme a lo establecido por el Reglamento;

I11. Estar inscrito en los registros y federal de contribuyentes;
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IV. Contar con licencia de conducir para la persona conductora del vehiculo para la
prestacion del servicio de transporte a través de aplicaciones moviles, expedida por la
Secretaria;

V. Ser propietario o tener legal posesion del vehiculo mediante el que se prestara el servicio
de transporte a través de aplicaciones maviles;

V1. Que el vehiculo cumpla con los requisitos establecidos en la presente Ley;
VII. Contar con pdliza de seguro, y

VII.  Presentar carta de no antecedentes penales.
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Las Empresas especializadas que facilitan el transporte privado por medio de aplicaciones
moviles deberan solicitar el cumplimiento de cada uno de estos requisitos a sus Socios 0
Asociados, de manera previa a su habilitacion para prestar el servicio.

Los documentos que los Socios y Asociados utilicen para acreditar el cumplimiento de los
requisitos anteriormente sefialados, seran entregados via electronica por la Empresa
especializada que facilita el transporte privado por medio de aplicaciones moviles a la
Secretaria, como parte del reporte mensual.

Articulo 377. Las Empresas especializadas que facilitan el transporte privado por medio de
aplicaciones maviles tendrén las siguientes obligaciones:

I. Tener una politica clara de no discriminacion de usuarios y conductores que utilicen el
Servicio;

I1. Brindar informacion a los prestadores del servicio registrados, en materia de protocolos
de actuacion que la Secretaria sefiale, conforme a lo establecido en la presente Ley,
especialmente en materia de igualdad de género;

I11. Coadyuvar con las autoridades de seguridad publica y otras competentes para la detencién
de probables responsables de la comision de hechos delictivos, y proporcionar
oportunamente la informacion que le sea solicitada conforme a la normatividad aplicable;

IV. Determinar las pruebas y estudios que deban realizar los conductores para poder ofrecer
servicios de transporte a través de aplicaciones mdviles, y

V. Cumplir con las disposiciones fiscales y demas normatividad aplicable.

Articulo 378. El servicio de transporte contratado a través de aplicaciones moviles se
prestard nicamente mediante una aplicacion tecnologica y solicitado por el usuario a través
de lamisma, con posibilidad de seleccionar libremente el tipo de vehiculo, acceso, modalidad
de pago asi como la facturacion si lo desean; por lo que queda estrictamente prohibido a los
conductores de vehiculos mediante los que se preste el servicio de transporte a través de
aplicaciones moviles aceptar paradas en la calle u ofertar de manera directa en la via pablica
SuS Servicios.

CAPITULO VII
DE LAS APLICACIONES TECNOLOGICAS

Articulo 379. Las aplicaciones tecnoldgicas permitiran al usuario conocer la siguiente
informacion:

I. Nombre del conductor;

I1. Imagen digital que permita visualizar claramente el rostro del conductor;
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I11. Modelo, placas y color del vehiculo, y

IV. Tarifa estimada para el trayecto seleccionado. En caso de que la aplicacion tecnoldgica
cuente con variaciones de la tarifa sujetas a la oferta y demanda, se debera indicar al usuario
cuando exista una variacion en la tarifa.

El conductor del vehiculo mediante el que se preste el servicio de transporte a través de
aplicaciones moviles tendrd acceso al nombre de la persona que abordard el vehiculo.
Ademas, la aplicacién tecnoldgica dard a los usuarios la opcién de planificar las rutas
automaticamente y dara a conocer en tiempo real la disponibilidad del servicio.

Las aplicaciones tecnologicas facilitaran los sistemas de evaluacion y retroalimentacion entre
usuarios y conductores.

Articulo 380. Los usuarios podran conocer el costo aproximado del viaje previo a aceptar el
mismo. Cualquier modificacion o variacion en el destino o trayecto por el usuario durante el
recorrido, tendra como consecuencia una modificacion en la tarifa cotizada por la aplicacion
tecnoldgica, misma que deberd ser notificada al usuario, previo cobro del mismo. Al finalizar
el viaje los usuarios recibiran por correo electrénico un recibo del viaje.

Las aplicaciones tecnoldgicas unicamente podran generar cargos a los usuarios una vez
completado el trayecto indicado por el usuario.

Articulo 381. Las personas morales autorizadas que medien la contratacion del servicio de
transporte entre particulares y permisionarios a través de aplicaciones tecnologicas deberan
cumplir con lo dispuesto por la normatividad aplicable en materia de proteccion de datos
personales.

CAPITULO VIII
DE LOS PERMISOS PARA PRESTAR EL SERVICIO
DE TRANSPORTE PRIVADO Y LOS SERVICIOS ESPECIALIZADOS

Articulo 382. Los vehiculos para prestar el servicio privado de transporte deberan cumplir
con los lineamientos y caracteristicas técnicas y de operacion que para cada modalidad
determinen las normas reglamentarias que de esta Ley emanen.

Articulo 383. A efecto de optimizar los vehiculos destinados para la prestacion del transporte
escolar y de personal; éstos podran utilizarse para cubrir ambas modalidades, pero con
autorizacion individual para cada servicio.

Articulo 384. El servicio privado de transporte escolar es el contemplado en el articulo 294,
fraccion 1, de la presente Ley; para su prestacion requiere la presencia de un acompafante
mayor de edad que asista a los pasajeros y supervise que su ascenso y descenso del vehiculo
de transporte se realice en condiciones de seguridad.

Articulo 385. Las instituciones educativas, las personas fisicas 0 morales cuyo objeto social
sea preponderantemente la prestacién del servicio de transporte escolar a estudiantes, se les
podra otorgar el permiso correspondiente, siempre y cuando medie solicitud previa. El

<
[+ 4
<
-
=
w
=
<
—
o
<
o

3
—




Noviembre 07, 2021. Aflo 15, No. 1395

permiso se regulara por los reglamentos, acuerdos, circulares, manuales de especificaciones
técnicas y condiciones de operacion que determine la Secretaria.

Articulo 386. Los conductores y acompafiantes en el servicio especializado de transporte
escolar, deberan cursar y acreditar una capacitacion para el manejo de menores de edad, asi
como de primeros auxilios, manejo defensivo y prevencion y combate de incendios.

La Secretaria supervisara que el conductor y el acompafiante cuenten con la constancia de
capacitacion vigente, emitida por una institucién previamente autorizada por la autoridad
competente.

Articulo 387. La Secretaria podra establecer especificaciones técnicas para los vehiculos de
transporte escolar que permitan mejorar las condiciones de seguridad de sus usuarios, asi
como establecer las caracteristicas para su identificacion y control.

Se prohibe modificar vehiculos respecto a sus caracteristicas originales de fabrica con la
intencion de dar mayor capacidad de pasajeros, asi como el cambio de ubicacién o
distribucion de asientos.

Los usuarios de este servicio no podran ir de pie y cada uno dispondra de su propio asiento.

Articulo 388. La Secretaria podra establecer itinerarios para el transporte escolar con la
finalidad de optimizar los tiempos de traslado de sus usuarios, fijando ademéas puntos de
paradas para su ascenso y descenso, sin que de ninguna manera pueda prestar el servicio de
manera regular a persona distinta que los usuarios estudiantes.

El recorrido de una ruta de transporte escolar no podra ser mayor a sesenta minutos.

Articulo 389. El servicio privado de transporte de personal podra ser prestado por las
personas fisicas 0 morales que obtengan una autorizacion para tal efecto, el cual se regulara
por los reglamentos, acuerdos, circulares, manuales de especificaciones técnicas y a las
condiciones de operacion que determine la Secretaria.

Articulo 390. Los patrones que ofrezcan el servicio de transporte a su personal como una
prestacion de caracter laboral, de ser duefios de las unidades con las que se prestara el servicio
deberan de tramitar el permiso particular de transporte. En caso de que las unidades sean un
servicio que les preste un externo, dicho prestador de servicios debera de contar con una
autorizacion de la Secretaria como un permiso o0 una concesion.

Tratandose de condominios o fraccionamientos cerrados, cuyas entradas y salidas hacia el
entorno urbano se encuentren delimitadas y controladas mediante casetas de vigilancia u
otros dispositivos mecanicos o tecnoldgicos, podran a través de sus administradores, operar
mediante un permiso, sistemas internos de transporte para los residentes y trabajadores
permanentes o eventuales del propio condominio o fraccionamiento, que deberan operar
exclusivamente dentro del area confinada y sin mediar el cobro de tarifa.
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Para la operacion de estos sistemas, los interesados a través de las asociaciones de colonos
legalmente constituidas, deberan tramitar y obtener los permisos particulares
correspondientes.

Articulo 391. El servicio especializado de transporte turistico, para su prestacion requiere
contar con el permiso respectivo y se ajustara a los reglamentos, acuerdos, circulares,
manuales de especificaciones técnicas y a las condiciones de operacion que determine la
Secretaria.

Articulo 392. El servicio especializado de transporte para personas con discapacidad, para
su prestacion requiere contar con un permiso; podra sujetarse a los itinerarios, horarios y
tarifas que determine la Secretaria.

Ademas, se regulara por los reglamentos, acuerdos, circulares, manuales de especificaciones
técnicas y a las condiciones de operacion que determine la Secretaria.

CAPITULO IX
DE LOS PERMISOS EXTRAORDINARIOS

Articulo 393. Se otorga el permiso extraordinario de transporte cuando se vea rebasada de
manera transitoria la capacidad de los concesionarios 0 permisionarios, provocando una
necesidad de transporte derivada de un evento de caracter natural, social o cultural, o por
decremento temporal de los vehiculos del servicio publico de transporte concesionados,
supeditado a la duracién del suceso. Dicho permiso no requiere la elaboracién de estudios
técnicos.

Articulo 394. Los permisos extraordinarios se expediran sélo por los dias necesarios para
cubrir la necesidad extraordinaria, la cual sera definida, concreta y realmente necesaria, por
lo que no debe prolongarse la duracién del permiso de forma tal que se preste de manera
ordinaria.

Articulo 395. Para el caso de los permisos extraordinarios por decremento temporal del
vehiculo, se debera acreditar que la unidad registrado objeto a suplir, se encuentra en el
supuesto de estar imposibilitado de prestar el servicio, ya sea por descompostura,
mantenimiento, accidente, robo o cualquier otro similar.

En razdn de lo anterior, para el vehiculo que entrara al servicio de manera temporal podra
otorgarse un permiso de esta naturaleza por un término de hasta dos meses, siendo
prorrogable por un tiempo igual. No pudiendo otorgarse mas de dos permisos a la misma
unidad para suplir a un mismo namero econdémico dentro de un periodo de un afio calendario.

Lo anterior no aplicara cuando se soliciten permisos de esta naturaleza por periodos no
consecutivos y por el término de 15 dias 0 menos, en donde podran expedirse los que sean
necesarios dentro del afio calendario.

En el caso de los permisos extraordinarios del servicio de carga de suministros de materiales
de la construccion, se otorgaran Unicamente cuando la demanda de vehiculos de volteo que
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requiera determinado proyecto constructivo rebase el parque vehicular registrado vy
autorizado en el estado y para determinar su duracion se tomara en cuenta el lapso de tiempo
que en su caso requiera cada obra en lo particular.

Articulo 396. Para obtener el permiso para la prestacion del servicio extraordinario de
transporte, el interesado debera cumplir ante la Secretaria, con lo siguiente:

I. Presentar solicitud por escrito, con los documentos de identificacion oficial vigente y
representacion del interesado;

I1. Acreditar que cuenta con el personal y vehiculo adecuado para la prestacion del servicio,
de conformidad con las caracteristicas establecidas en el Reglamento, en la legislacion estatal
aplicable o en su caso las normas oficiales mexicanas;

I11. Acreditar estar inscrito en el Registro Federal de Contribuyentes, y

IV. Los deméas que resulten necesarios de conformidad con el motivo que de origen a la
solicitud del permiso.

Los requisitos para este servicio seran presentados conforme a lo establecido en la normativa
correspondiente, con las caracteristicas y especificaciones que para tal efecto emita la
Secretaria.

CAPITULO
X DE LOS PERMISOS PROVISIONALES

Articulo 397. Se otorga el permiso provisional de transporte con el objeto de que no se
interrumpa la prestacion del servicio a quienes, por cualquier circunstancia, siendo
concesionarios se encuentren impedidos de forma temporal para obtener las placas de
servicio publico.

Asimismo, se podran otorgar autorizaciones provisionales, respecto de procedimientos
juridico-administrativos, en los siguientes supuestos:

I. A los beneficiarios de las concesiones en tanto se resuelve por el Ejecutivo del Estado o el
ayuntamiento la transmision de derechos de concesion, y

I1. A quien por disposicion de autoridad jurisdiccional se le conceda la posibilidad de explotar
el servicio publico de transporte en tanto se resuelve el procedimiento respectivo.

Estos permisos y autorizaciones tendran una vigencia maxima de 2 meses, renovables en
tanto subsista la situacion que origind su expedicion y se tramitard de acuerdo al
procedimiento que para el efecto se establezca en el reglamento respectivo.

CAPITULO XI
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DE LAS CAUSAS DE EXTINCION DE LAS AUTORIZACIONES,
CONCESIONES Y PERMISOS

Articulo 398. Las autorizaciones, concesiones y permisos otorgados conforme al presente
Capitulo se extinguen por las siguientes causas:

I. La expiracion del plazo o de la prérroga que en su caso se hubiere otorgado;

I1. Extincion, disolucion, liquidacién, quiebra o concurso de la persona moral titular de la
autorizacion o muerte del titular del permiso, autorizacion o concesion;

I1l. Renuncia del titular, admitida por la Secretaria;
IV. Transmisién del derecho, sin autorizacién de la Secretaria;

V. La omisidn del pago de las contribuciones relacionadas con las autorizaciones, concesion
Y permisos;

VI. Revocacién, y
VII. Las demas que se deriven de la presente Ley y/o que se establezcan en su Reglamento.
Articulo 399. Son causas de revocacion de las autorizaciones, concesiones y permisos:

I. Que el titular de la autorizacion, concesion o del permiso, por si mismo o a través de sus
empleados, operadores o personas relacionadas con la prestacion del servicio pablico, se haga
acreedor a infracciones calificadas como graves, de conformidad con la presente Ley y su
Reglamento;

I1. Cuando se compruebe por la autoridad competente y en Ultima instancia que la aplicacion
tecnoldgica o el vehiculo que se utilice para prestar el servicio de transporte a través de
aplicaciones moviles, ha sido instrumento para la comisién de algin delito, por el titular de
la autorizacion, concesion o permiso, algin miembro operador, conductor o participe de la
autorizacion, concesion 0 permiso;

I11. Por utilidad pablica, y

IV. Las demaés que establezca la presente Ley y su Reglamento.

En el caso previsto en la fraccion Il de este articulo, la Secretaria podra declarar la
suspension de la autorizacion, concesion o permiso, o de ambos, a solicitud de la autoridad
investigadora, hasta en tanto se deslindan las responsabilidades por la autoridad competente.
Articulo 400. La extincion de una autorizacién, concesion o permiso por cualquiera de las

causas establecidas en éste u otros ordenamientos, serd declarada administrativamente por
la Secretaria, de acuerdo con el procedimiento establecido en el Reglamento.
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TITULO DECIMO TERCERO
DE LOS SUJETOS RELACIONADOS CON EL
TRANSPORTE PUBLICO Y PRIVADO

CAPITULO |
DE LOS CONCESIONARIOS Y PERMISIONARIOS

Articulo 401. Los concesionarios y permisionarios tendran las obligaciones siguientes:

I. Cumplir con las disposiciones que para la prestacion de los servicios publico y privado de
transporte establezca el titulo de concesion o el permiso, segun sea el caso, las que establezca
esta Ley y los reglamentos respectivos, asi como las que determine la Secretaria para cada
tipo y modalidad de servicio;

I. Colaborar con las autoridades competentes en el cuidado y conservacion de las vias
publicas por las que transiten;

I11. Contratar personal competente para la prestacion del servicio y verificar que cuente con
la licencia de conducir respectiva vigente, que se encuentre permanentemente capacitado y
preste el servicio en condiciones Optimas e higiene personal;

IV. Verificar que los operadores acudan de forma permanente a los cursos y programas de
capacitacién y actualizacion que establezca la Secretaria;

V. Responder ante la autoridad estatal o municipal, de las faltas o infracciones en que
incurran ellos o sus operadores;

VI. Contratar los seguros que correspondan de conformidad con la presente Ley y los
reglamentos respectivos;

VII. Cubrir los gastos médicos, indemnizaciones y demas prestaciones econémicas que se
generen a favor de los usuarios, por concepto de accidentes en que intervengan;

VIII. Mantener los vehiculos en éptimo estado de higiene, mecanico y eléctrico para la
prestacion del servicio;

IX. Cumplir con la normativa ambiental que emitan las autoridades competentes, y que los
vehiculos con los que prestan el servicio publico y especial de transporte cuenten con el
distintivo y constancia que acredite la verificacion vehicular de conformidad con lo
establecido en el Programa Estatal de Verificacion Vehicular del periodo correspondiente;

X. Presentar los vehiculos a revista fisico mecanica en los periodos y condiciones que para
el efecto establezca el reglamento correspondiente, asi como aquellas disposiciones que
emita la autoridad competente;
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XI. Realizar la prestacion del servicio respetando las rutas, itinerarios, horarios y demas
condiciones segun la modalidad del servicio;

XII. Informar a la autoridad en caso de haber sufrido algun accidente con motivo de la
prestacion del servicio;

XII1I. Informar a la autoridad competente todo cambio de domicilio;

XIV. Proporcionar a la autoridad que corresponda la informacion que le sea solicitada en la
esfera de su competencia;

XV. Observar las disposiciones que para la operacion de los servicios conexos del transporte
establezcan las autoridades en la esfera de su competencia;

XVI. Portar de manera visible en el vehiculo del servicio publico y privado de transporte, la
Constancia de inscripcion al Registro Pablico Vehicular, asi como las placas de circulacion
correspondientes, 0 en su caso, el permiso para circular sin las mismas;

XVII. En su caso, contar con espacios para el estacionamiento de vehiculos no motorizados,
y

XVIII. Las demas que les establezca esta Ley, los reglamentos respectivos y demas
disposiciones aplicables.

En caso de que los concesionarios 0 permisionarios no cumplan con las obligaciones a su
cargo, se haran acreedores a las sanciones sefialadas en la presente Ley, los reglamentos
respectivos y demas disposiciones aplicables, sin perjuicio de la responsabilidad penal o civil
en que pudieran incurrir.

Articulo 402. Los operadores de vehiculos de los servicios publico y privado de transporte,
tendran prohibido lo siguiente:

I. Abastecer de combustible los vehiculos con pasajeros en su interior;
I1. Llevar pasajeros en los escalones o estribos y circular con las puertas abiertas;

I11. Poner en movimiento o no detener el vehiculo completamente cuando haya pasajeros que
deseen subir o bajar del mismo;

IV. Aumentar o disminuir la velocidad del vehiculo entorpeciendo la circulacién y el buen
servicio;

V. Realizar cualquier acto u omision que provoque distraccion en la conduccion del vehiculo,
como el uso de dispositivos electrénicos;
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VI. Fumar en el interior del vehiculo o conducir bajo los efectos de bebidas alcohdlicas,
estupefacientes, psicotropicos o sustancias que produzcan efectos similares, no cuidar su
apariencia o aseo personal, o escuchar musica con volumen excesivo;

VII. En su caso, circular con el vehiculo fuera de ruta o utilizarlo en actividades distintas a
las contempladas en la Ley, el reglamento respectivo y las condiciones establecidas en el
titulo concesién o permiso correspondiente;

VIII. En su caso, cobrar tarifas diferentes a las autorizadas por la autoridad competente;
IX. Ser descortés, agresivo o grosero con el usuario, un tercero o con la autoridad,;
X. Negar el servicio en razén de género, apariencia fisica, discapacidad y edad,;

XI. Realizar, alentar, permitir y participar en conductas que constituyan violencia contra las
mujeres y nifias, y

XIl. Las demés que les establezca esta Ley, los reglamentos respectivos y demas
disposiciones aplicables.

CAPITULO Il )
DE LOS OPERADORES DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO

Articulo 403. El otorgamiento de las concesiones y permisos obliga a sus titulares a la
prestacion del servicio. Cuando el concesionario o permisionario no preste de manera directa
el servicio publico o privado de transporte de que se trate, debera contar con conductores que
porten la licencia de operador certificado.

En todos los casos, los operadores deberan haber aprobado los cursos y programas de
capacitacién permanente que impartird la Secretaria o el ente reconocido por éste, en los
términos del reglamento de la presente Ley.

CAPITULO 111
DE LA CAPACITACION DE LOS OPERADORES
DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS

Articulo 404. La Secretaria impartira cursos y programas permanentes de capacitacion a los
operadores de los servicios publico y especial de transporte en los términos que establezca el
reglamento de la Ley y fijara los costos que deberan aplicarse por su realizacion.

Para el cumplimiento de lo anterior la Secretaria podra autorizar a personas fisicas o juridico
colectivas, asi como entidades publicas y privadas reconocidas por la autoridad educativa
respectiva que cumplan con las caracteristicas legales, técnicas y administrativas para tal fin.
A los operadores que aprueben los cursos y programas de capacitacion se les expedira la
acreditacion correspondiente en los términos y vigencia que al respecto establezca el
reglamento de la Ley, al término de la cual el operador debera obtener una nueva acreditacion
previa aprobacion del curso de capacitacion subsecuente.
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Cualquier otro tipo de curso o programa de capacitacion que impartan los municipios o los
propios concesionarios y permisionarios a los operadores, deberan ser aprobados por la
Secretaria.

Articulo 405. Los cursos y programas de capacitacion para los operadores de los servicios
publico y privado de transporte tendran como finalidad mejorar las actitudes y aptitudes en
la prestacion del citado servicio.

CAPITULO IV
DE LOS USUARIOS DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO

Articulo 406. Los usuarios del transporte pablico tienen derecho a que se les preste el
servicio en forma regular, continua y permanente, en condiciones de seguridad, comodidad,
higiene y eficacia. Cualquier persona podra, mediante el pago de la tarifa correspondiente,
hacer uso del servicio, salvo en los siguientes casos:

I. Encontrarse bajo los efectos de estupefacientes, psicotrépicos o bebidas embriagantes;

I1. Ejecutar o incitar actos vandalicos en los vehiculos, que atenten contra la seguridad de los
demas usuarios, y

I1l. En general, propiciar que la prestacién del servicio se haga contraviniendo las
disposiciones legales.

Articulo 407. Los pasajeros deberan abstenerse de fumar, ingerir bebidas alcohdlicas y de
subir o descender de vehiculos en movimiento.

Tratandose de los de servicio publico deberan solicitar oportunamente el alto o parada de la
unidad y el ascenso o descenso se realizara Unicamente en los sitios, paradas o estaciones
establecidas para dicho efecto y en el lugar inmediato a la acera.

Articulo 408. Los usuarios del servicio publico de transporte colectivo tendran derecho a
que se les admita por concepto de equipaje libre de porte por cada boleto:

I. Dentro del municipio, un méximo de 15 kilogramos, y
I1. Fuera del municipio, un méaximo de 35 kilogramos.

En las rutas carreteras, se le entregara al usuario el comprobante de etiqueta que ampara su
equipaje y en caso de pérdida de éste, tendra derecho al pago del valor de dichos bienes. El
usuario que no pueda presentar el recibo que le hubiere sido expedido al entregar su equipaje,
solo podra retirarlo si justifica plenamente que es de su propiedad.

Articulo 409. Los usuarios del servicio publico de transporte tienen derecho a recibir un
servicio de calidad por el pago de su tarifa, de conformidad con los términos y condiciones
que para tal efecto establece ésta Ley y su reglamento, ademas de los siguientes derechos:
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I.- Hacer uso del servicio publico de transporte, previo pago de la tarifa correspondiente;

I1.- Ocupar hasta el término de su viaje los asientos que les sean asignados, aun cuando los
abandonen momentaneamente en las terminales o centrales, tratdndose de ese tipo de
Servicios.

I11.- En el caso de las personas con discapacidad y de la tercera edad, a que se les respeten
los asientos destinados para ellos, en los términos de la Ley respectiva;

IV.- Exigir a los operadores, concesionarios y permisionarios de las unidades, la observancia
de lo dispuesto en la presente Ley y sus reglamentos;

V.- Que se le admitan el equipaje libre de porte en vehiculos de servicio publico de transporte:
a) Dentro del municipio, un maximo de 15 kilogramos; y

b) Fuera del municipio, un maximo de 35 kilogramos.

Por cada kilogramo que exceda, se pagara una cuota en base a la tarifa autorizada;

VI.- Exigir que se les otorgue un comprobante de etiqueta amparando el equipaje en rutas
suburbanas y foraneas;

VII.- Exigir, en caso de pérdida comprobada, tratdndose de rutas suburbanas y foraneas, el
pago del valor de su equipaje, de conformidad con lo que establece la Ley Federal del
Consumidor;

VIIL.- A que el concesionario o permisionario cumpla con el pago de los dafios y cubra los
gastos si se trata de lesiones fisicas al usuarios, que resulten de algun percance o accidente
en el que participe la unidad en el transcurso de la prestacion del servicio publico de
transporte de pasajeros;

IX.- Denunciar ante las autoridades del transporte las deficiencias o irregularidades en la
prestacion del servicio publico de transporte, y hacer uso de los medios de defensa contenidos
en esta Ley;

X.- Que se respete las tarifas aprobadas, incluso las especiales y las de estudiante gratis.

XI.- A se tratado en todo momento con respeto y dignidad por el operador del autobls de
transporte publico;

XI1.- Gozar de un seguro que cubra los gastos medicos en caso de sufrir el camion en el que
se transporte algin percance automovilistico ya sea por responsabilidad de un tercero o
negligencia del operador y se vea afectada su integridad fisica y su salud;
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XIII.- A que los concesionarios y permisionarios cubran las rutas en los horarios y en la
extension en que esta determinada por la autorizacion respectiva que prestan el servicio;

XIV.- A ser indemnizado temporal o permanente en caso de sufrir algin accidente de autobus
de transporte publico, por responsabilidad directa del operador, estando a bordo de la unidad,
subiendo o bajando de la misma, asi como por las malas condiciones del autobus de
transporte publico en términos del reglamento respectivo;

XV.- A que los concesionarios y permisionarios de las modalidades de pasaje tengan
encendido el aire acondicionado de las unidades en el periodo comprendido de mayo a
octubre; y

XV1.- Los demaés que sefialen los reglamentos respectivos.

Articulo 410. Los usuarios tienen interés legitimo y en consecuencia el derecho de denunciar
ante la Secretaria, cualquier irregularidad que en su perjuicio haya sido ocasionado por los
conductores, asi como en la prestacion del servicio pablico y Privado de transporte.

] CAPITULO V )
DE LA SUPERVISION, VIGILANCIA Y EVALUACION DEL SERVICIO

Articulo 411. La Secretaria tendra a su cargo la supervision, vigilancia y control del servicio
de transporte publico en cualquiera de sus modalidades para garantizar el cumplimiento de
esta Ley, los reglamentos que de ella deriven, y demas disposiciones legales aplicables. Le
corresponde aplicar las disposiciones administrativas y las sanciones de acuerdo con la
normatividad, asi como vigilar la aplicacién de sanciones, detencion, retiro y depdsito
vehicular del transporte, por violacion de las disposiciones de esta Ley y sus respectivos
reglamentos, en que incurran los concesionarios, permisionarios y operadores del servicio de
transporte publico, mercantil y privado, asi como los propietarios y conductores de vehiculos
particulares, en vias publicas en el Estado.

Articulo 412. La Secretaria, por conducto de los oficiales supervisores, inspectores de
transporte, peritos y su personal autorizado, llevaran a cabo la inspeccion y verificacién del
cumplimiento de la presente Ley y sus reglamentos, y una vez que se conozca, se percate o
se tenga pruebas contundentes de la comision de infracciones o violaciones a la presente Ley
y sus reglamentos, llevadas a cabo por los conductores, poseedores, pasajeros, propietarios,
concesionarios 0 permisionarios, sean personas fisicas o morales; en la explotacion,
conduccion, uso u operacién de los servicios de transporte publico, mercantil o privado en
todas sus modalidades, de personas y carga, asi como los propietarios y conductores de
vehiculos particulares, en vias publicas en el Estado; levantaran la boleta de infraccion
correspondiente, de conformidad a las disposiciones de la Ley y su Reglamento respectivo.

Articulo 413. La Secretaria por conducto de su personal autorizado y los cuerpos de
seguridad vial municipales, en el &mbito de sus competencias y de acuerdo a las necesidades
operativas, trabajaran de forma coordinada para atender adecuadamente eventos que
impacten en la operacion y seguridad vial, tomando en cuenta los elementos basicos de la
movilidad que se incluyen en la presente Ley.
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Articulo 414. Los elementos de la Policia Vial de todos los municipios del Estado, pueden
actuar como autoridad auxiliar a la Secretaria en el ejercicio de sus funciones.

Articulo 415. Las disposiciones y sanciones que establece la presente Ley y sus reglamentos,
deberan ser consideradas para el andlisis, estudio e implementacidn de sus normas en materia
de vialidad en los ambitos estatal y municipal, con el prop6sito de que sea la norma base para
el disefio de los reglamentos municipales. Las sanciones respectivas deberan aplicarse en las
actividades de las Policias Viales de los municipios.

Articulo 416. La Secretaria debera buscar los mecanismos necesarios para facilitar a los
usuarios las denuncias de cualquier irregularidad en la prestacion del servicio de transporte
publico; para ello, se deberdn observar los principios de oportunidad, imparcialidad,
integridad y gratuidad, otorgando de forma expedita atencion al quejoso e informar sobre las
resoluciones adoptadas.

CAPITULO VI
DE LA EDUCACION VIAL

Articulo 417. La Secretaria establecera planes y programas de educacion vial que orienten a
peatones, ciclistas, conductores y pasajeros de vehiculos, sobre la forma de hacer uso de las
vias publicas y que procuren divulgar los preceptos de esta Ley, asi como la utilizacion
adecuada de los manuales de la misma.

Articulo 418. La educacion que asi se imparta tendrd como objetivos principales:

I. Prevenir accidentes viales;

I1. Incentivar a los conductores de vehiculos, para que los conduzcan dentro de los limites de
velocidad permitidos y en términos de extrema seguridad;

I11. Recomendar el uso de cinturon de seguridad;
IV. Evitar conducir en estado de ebriedad o bajo el influjo de psicotrdpicos o estupefacientes;
V. Propiciar el respeto necesario a los sefialamientos de transito, y

VI. Fomentar el conocimiento y acatamiento de la Ley, asi como una nueva cultura para la
movilidad, el transito vehicular, peatonal y de ciclistas en el Estado.

Articulo 419. La educacion vial sera orientada para que participen:
I. Los alumnos desde educacion basica hasta nivel superior;
I1. Los auxiliares voluntarios de las instituciones educativas;

I11. Los conductores de vehiculos en sus diversas modalidades;
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IV. Los solicitantes para obtener licencia de conducir, y
V. Los usuarios, peatones y ciclistas.

Los agentes de transito estan obligados al conocimiento de esta Ley y se les impartiran, en
forma programada y permanente, cursos de actualizacion en materia de educacion vial.

Articulo 420. Los programas de educacion vial que se impartan en el Estado, deberan
referirse cuando menos a los siguientes temas:

l. Vialidad;

I1. Normas fundamentales para peatones, ciclistas, conductores de vehiculos no motorizados
y motorizados y usuarios;

I11. Prevencidn de accidentes;

IV. Conocimientos fundamentales de la legislacion en la materia;

V. Manejo y conduccidn de vehiculos, y

VI. Consecuencias juridicas de un hecho de transito.

Articulo 421. Las escuelas de manejo deberan acreditar ante la Secretaria, que cuentan con
el registro correspondiente y obligarse a la aplicacion de los planes y programas de educacion
y seguridad vial.

Articulo 422. Para cumplir con lo dispuesto por los articulos anteriores, la Secretaria podra
celebrar con las autoridades o instituciones federales, estatales, municipales o privadas, los
convenios necesarios.

Articulo 423. La Secretaria podra asimismo, celebrar los convenios necesarios con las

autoridades competentes, para instrumentar los programas que deberan ser impartidos por los
concesionarios y permisionarios en la capacitacion de sus trabajadores.

CAPITULO VII

DE LOS MANUALES O GUIAS DEL CONDUCTOR Y DE LOS PEATONES
Articulo 424. La Secretaria formulara los manuales o guias del conductor y de los peatones
con el objeto de coadyuvar a la instruccién y obediencia de esta Ley. Su uso y conocimiento
sera obligatorio para garantizar la seguridad del transito y transporte.

Articulo 425. Los manuales o guias contendran especifica pero no limitativamente:

I. La explicacién de las reglas para conducir vehiculos automotores;
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I1. Los procedimientos para los examenes de manejo de vehiculos;
I11. Los comentarios de la sefializacion y simbologia de transito, con indicaciones de uso;

IV. Los limites de velocidad en calles, avenidas, escuelas, parques de recreo, vias del
ferrocarril y bocacalles;

V. Las reglas respecto al derecho de paso;

VI. El uso de bicicletas y motocicletas o bicimotos;

VII. Las zonas y espacios de seguridad,;

VIII. El estacionamiento de vehiculos;

IX. El uso de la comunicacion vehicular: faros, bocina y sefiales de emergencia;

X. Reglas en caso de accidente y uso obligatorio de seguro contra accidentes, y

XI. Conservacion y seguridad de los vehiculos.

Articulo 426. La Secretaria propondra a las autoridades educativas del Estado la integracion

de los manuales o guias a que se refiere esta Ley a fin de que se incorporen, a los programas
relativos a la materia de educacion civica que se imparte en los planteles de educacion basica.

CAPITULO VIII
DE LA MOVILIDAD URBANA NO MOTORIZADA

Articulo 427. Los proyectos de infraestructura para crear ciclovias en las vialidades
existentes, deberdn contar con una opinion técnica favorable emitida por la Secretaria, y
dichos proyectos deberan contener los planos de sefialamiento vertical, sefialamiento
horizontal y dispositivos de seguridad que separan y delimiten las ciclovias de la zona de
transito de los vehiculos motorizados.

Articulo 428. Los proyectos de infraestructura para crear ciclovias en las vialidades nuevas
o en fraccionamientos de nueva creacién, deberan seguir los lineamientos sefialados en la
Ley en la materia y deberan estar incluidos en el Dictamen de Congruencia que al efecto
emitira la SIDUR.

TITULO DECIMO CUARTO
DE LAS SANCIONES, INFRACCIONES, CONTROLES
ADMINISTRATIVOS Y DE LOS RECURSOS

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES
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Articulo 429. Las infracciones en materia de movilidad y transporte, seran sancionadas
administrativamente, se haran constar por medio de cedula de notificacion de infraccion por
conducto de la policia vial, en los términos de esta ley y su reglamento, y se aplicaran al
propietario o conductor del vehiculo. Ambos responderan solidariamente del pago de la
sancion. El monto de las sanciones se determina en unidades de medida y actualizacion.

Articulo 430. Los agentes deberan impedir la circulacion de un vehiculo y ponerlo a
disposicion de la autoridad competente, en los casos siguientes:

I. Cuando el conductor que cometa alguna infracciéon a la Ley muestre sintomas claros y
evidentes de estado de ebriedad, o de estar bajo el influjo de estupefacientes, psicotropicos u
otras sustancias toxicas y cuando el conductor a la circular vaya ingiriendo bebidas
alcohdlicas; Para efectos de esta Ley se considera que una persona se encuentra en estado de
ebriedad, cuando el examen que practique perito, médico o quimico legista asi lo revele. Se
considera gue una persona se encuentra bajo el influjo de estupefacientes, psicotropicos y
otras sustancias toxicas, cuando asi se determine legalmente;

I1. En caso de accidente en el que resulten dafios en propiedad ajena, cuando los involucrados
no se pongan de acuerdo. Una vez terminados los tramites relativos a la infraccion, la
Secretaria podra entregar el vehiculo a la persona legitimada, siempre que contenga la
documentacién y demas elementos a que se refiere el articulo 323 de esta Ley, se garantice
cubrir los derechos de traslados si los hubiere, el pago de la multa y los dafios causados a
terceros, mediante el convenio respectivo.

Articulo 431. Tratdndose de menores conduciendo en estado de ebriedad o bajo el influjo de
estupefacientes, psicotrdpicos u otras sustancias toxicas, los agentes deberan impedir la
circulacion del vehiculo, poniéndolos a disposicion de la autoridad competente. Al respecto,
se observaran las siguientes prevenciones:

I. Notificar de inmediato a los padres del menor, 0 a quien tenga su representacion legal;
I1. Retener la licencia especial de conducir, haciendo la notificacion al interesado, y
I11. Imponer las sanciones que procedan, sin perjuicio de la responsabilidad civil que resulte.

Articulo 432. Se sancionara a los conductores o propietarios de vehiculos que comentan las
siguientes infracciones:

I. Se sancionara con multa de hasta cinco veces la UMA por:

a) No se respeten las sefiales de transito o las indicaciones del agente;

b) Se utilicen las calles o banquetas para reparaciones de cualquier naturaleza o se obstruyan
con materiales u otros objetos, salvo situaciones de emergencia. En este Ultimo caso se
procurara retirar a la brevedad el vehiculo de la via pablica para que sea reparado en lugar
propicio;

c) Se haga uso innecesario de bocinas, claxon, 0 aparatos sonoros;
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d) No sefalar con anticipacion el cambio de carril;

e) Tratandose de ciclistas o motociclistas que no extremen a la derecha su circulacion;
) Abastecerse de combustible con el motor en marcha;

g) Invadir al estacionarse la zona peatonal;

h) Estacionarse en zona prohibida o frente a cochera si no es la propia;

i) Empleo indebido de luces altas o de faros de luz de alta intensidad,;

J) Estacionarse contrariamente a lo que establezcan los indicadores;

k) Rebasar por la derecha en vias de un solo carril;

I) Estacionarse en doble fila;

m) Mal funcionamiento de las luces, frenos, direccionales, intermitentes o faros principales;
n) Transitar en medio de las rayas separadoras de carriles;

fi) Por falta de la constancia de inscripcion que porta el dispositivo de radiodifusion en el
parabrisas;

0) Rebasar sin precaucion;

p) No respetar las sefiales respectivas;

g) Transitar a baja velocidad; entorpeciendo la circulacion;

r) No disminuir la velocidad ante vehiculos de emergencia;

s) Interrumpir la circulacién de vehiculos;

t) Circular con el parabrisas estrellado que impida la visibilidad del conductor;

u) Virar a la izquierda sin atender la sefial de semaforo;

V) Por falta de revista;

w) Por falta de luz en un faro;

X) Por no traer o negar la tarjeta de circulacion;

y) Por rebasar los limites marcados del alto, y

z) Por conducir utilizando audifonos conectados a aparatos de sonido.

I1. Se sancionara con multa de cinco hasta diez veces la UMA por:

a) No respetar el paso de educandos en zonas escolares;

b) No colocar las sefiales respectivas en caso de accidente;

c) No despejar los residuos del area de accidente;

d) Estacionar o transitar vehiculos sobre las banquetas;

e) No respetar preferencia de paso;

f) Exceder el nimero de pasajeros que indica el cupo del vehiculo;

g) Circular en reversa mas de diez metros sin causa justificada;

h) No guardar distancia acorde a la velocidad;

i) No ceder el paso a ambulancias, bomberos o vehiculos oficiales con sefiales de emergencia;
Jj) Cualquier tipo de vehiculo que transite con escape ruidoso o emitiendo contaminantes
excesivamente;

k) Al motociclista que transite sin casco protector;

I) Falta total de luces en camino o carretera;

m) Circular sin licencia de conduccion, y

n) Conducir los vehiculos de servicio publico de pasaje, en evidente desaseo personal o de la
unidad.

I11. Se sancionara con multa de diez hasta veinte veces la UMA por:

<
[+ 4
<
-
=
w
=
<
—
o
<
o

3
—




Noviembre 07, 2021. Aflo 15, No. 1395

a) Dar vuelta en "U" en zonas prohibidas o de alta densidad de tréansito;

b) Transportar personas sin las seguridades debidas;

¢) Transitar en sentido contrario;

d) Falta de una placa;

e) Rebasar limites de velocidad;

f) Al conductor de vehiculo destinado al transporte publico sin la respectiva licencia;

g) Circular el automotor llevando en el sitio del conductor a menor;

h) Depositar carga en la via publica sin autorizacion;

i) Estorbar la visibilidad con la carga o que el exceso de ésta signifique peligro para las
personas y bienes;

J) Cuando las labores de carga y descarga se realicen fuera del horario autorizado o se circule
por via publica no permitida conforme a la Ley;

k) Conducir vehiculo automotor sin el permiso correspondiente, tratdndose de menores de
edad;

[) Por manejar con licencia o permiso de conduccién vencido o licencia no adecuada para el
tipo de transporte que se conduce;

m) Cuando las unidades de transporte publico concesionado o con permiso, presten el
servicio de manera deficiente, no respeten el derecho de paso de peatones, invadan cruces
peatonales establecidos, o circulen por carriles no autorizados;

n) Estacionarse en via publica sin proteccion ni sefiales en zonas de riesgo;

0) Contaminar por medio de emisiones de gases o humos provenientes de vehiculos
automotores;

p) Estacionar maquinaria pesada en via publica;

g) Conducir en la via puablica tractores y equipo semejante, en donde asi establezca el
sefialamiento vial;

r) Insultar al personal de transito;

s) Por transitar con carga o elementos que sobresalgan en la parte posterior, sin el
sefialamiento autorizado;

t) Ampararse con folio vencido, y

u) Por participar en chogue o volcamiento, causando dafios si es responsable, con
independencia de las demas responsabilidades legales que le resulten.

IV. Se sancionara con multa de treinta hasta cien veces la UMA por:

a) En los casos en que el concesionario o permisionario de servicio publico de transporte, por
si 0 a través de sus trabajadores modifique o altere el tipo de servicio, las tarifas, itinerarios,
horarios o rutas autorizadas;

b) Cuando sin causa justificada se niegue o suspenda al usuario el servicio o se incurra en
actos de maltrato para con éste;

c) Por omitir contratar p6liza de seguro para responder por dafios a terceros;

d) Abandonar victimas;

e) Conducir vehiculo con parabrisas delanteros oscurecidos o polarizados;

f) Cuando transporten materiales, sustancias o residuos peligrosos y no cuenten con los
permisos correspondientes, ni cumplan con las normas oficiales respectivas;

g) A quienes ubiquen en la via publica vehiculos u otros medios comerciales ambulantes,
fijos o semifijos que entorpezcan la circulacion vehicular o peatonal;

<
[+ 4
<
-
=
w
=
<
—
o
<
o

3
—




Noviembre 07, 2021. Aflo 15, No. 1395

h) Cuando no se tomen las medidas necesarias para impedir que la carga se esparza sobre la
via pablica, causando dafios a ésta, personas o vehiculos;

i) A los conductores con vehiculos trailer, torton o similares, cuando con el objeto de
descargar todo tipo de mercancias circulen en el perimetro urbano;

j) Cuando por cualquier causa, los concesionarios o permisionarios del servicio publico de
transporte, individual o colectivamente obstruyan de manera deliberada el libre transito de
vehiculos o peatones en la via publica;

k) Cualquier otra violacién a la presente Ley o a las condiciones establecidas en la concesion
0 permiso, cuya sancién no estuviera prevista en forma expresa;

I) Cuando el conductor o cualquier tripulante tiraré, arrojé o abandoné animales muertos,
desechos, objetos, basura o sustancias liquidas, en la via pablica desde un vehiculo;

m) Por tripular mas de dos personas una motocicleta; y

fi) Por el incumplimiento a los requisitos de funcionamiento de los depositos, oficinas,
talleres y patios de encierro vehiculares.

V. Se aplicara de cincuenta hasta cien veces la UMA por:

a) Entorpecer la marcha de tropas, desfiles civicos, manifestaciones autorizadas y las filas de
los escolares que transiten por vias publicas;

b) Omitir dar aviso de cambio de propietario;

c) Huir con o sin vehiculo del lugar del accidente;

d) Por conducir un vehiculo automotor utilizando aparatos electronicos de comunicacién o
cualquier otro analogo que representen un distractor para la conduccién segura; exceptuando
a los conductores que operen aparatos de radio frecuencia por motivo de su trabajo, asi como,
los vehiculos de seguridad publica y ambulancias; y

e) A quien conduzca cualquier vehiculo de los sefialados en las fracciones 1y I11 del articulo
130 de esta Ley, bajo los efectos de sustancias psicotropicas, estupefacientes o cualquier otra
que altere el comportamiento de las personas o tengan una cantidad de alcohol en la sangre
superior a 0.8 gramos por litro, en la orina 1.3 miligramos de alcohol por mililitro o de alcohol
en aire expirado superior a 0.4 miligramos por litro, asi como, arresto inconmutable de entre
veinte y treinta y seis horas y de una a tres jornadas de trabajo a favor de la comunidad. Para
los efectos de esta Ley las jornadas de trabajo en favor de la comunidad consistiran en la
prestacion de servicios no remunerados, en instituciones publicas, educativas, de asistencia
0 servicio social, en instituciones privadas de asistencia no lucrativas, que la ley respectiva
regule o en actividades provechosas de diversa indole que beneficien a la poblacion. Las
jornadas de trabajo a favor de la comunidad se realizaran en periodos distintos al horario de
las labores que represente la fuente de ingresos para la subsistencia del obligado y la de su
familia, sin que pueda exceder de la jornada extraordinaria que determina la ley laboral; y
) A quien conduzca cualquier vehiculo de los sefialados en las fracciones 1 y 111 del articulo
130 de esta Ley, bajo los efectos del alcohol, en cantidades menores al inciso inmediato
anterior; asi como, arresto inconmutable de entre doce y veinticuatro horas y de una a tres
jornadas de trabajo a favor de la comunidad.

VI. Se aplicara de ochenta hasta cien veces la UMA por:

a) El cambio de carroceria del vehiculo, serie o cualquier elemento que altere en forma
indebida la identificacion legitima del automotor o sus partes;
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b) A quien oferte o preste el servicio publico de transporte, sin la respectiva autorizacion;

¢) A quien conduzca unidades destinadas al servicio publico de transporte bajo los efectos de
sustancias psicotropicas, estupefacientes o cualquier otra que altere el comportamiento de las
personas o tengan una cantidad de alcohol en la sangre superior a 0.8 gramos por litro en la
orina 1.3 miligramos de alcohol por mililitro o de alcohol en aire expirado superior a 0.4
miligramos por litro, asi como, arresto inconmutable de entre veinte y treinta y seis horas y
de una a tres jornadas de trabajo a favor de la comunidad,

d) Si la infraccion a que se refiere el inciso ¢) de la presente fraccion, se comete prestando el
servicio, la multa aumentara de cien a ciento veinte dias de la UMA;

e) A quien conduzca unidades destinadas al servicio publico de transporte bajo los efectos
del alcohol en cantidades menores a las establecidas en el inciso c) de la presente fraccion;
asi como, arresto inconmutable de entre doce y veinticuatro horas y de una a tres jornadas de
trabajo a favor de la comunidad;

f) Por conducir un vehiculo automotor destinado al servicio pablico y privado utilizando
aparatos electrénicos de comunicacion o cualquier otro analogo que representen un distractor
para la conduccion segura; exceptuando a los conductores que operen aparatos de radio
frecuencia por motivo de su trabajo.

VII. Se aplicara multa de 100 hasta 200 veces la UMA a quien altere por cualquier medio, el
uso de las placas que correspondan al vehiculo que se conduzca o circular con placas
sobrepuestas.

Articulo 433. Los conductores de vehiculos destinados al servicio de transporte publico en
cualquiera de sus modalidades que presenten algin grado de ingesta de alcohol, ya sea por
medio de la sangre, aire expirado u orina o se detecte algin grado en el cuerpo de sustancias
psicotropicas, estupefacientes o cualquier otra que altere el comportamiento de las personas
y produzca dependencia fisica o psicoldgica, se haran acreedores a la aplicacion de la sancion
pecuniaria contemplada en el presente ordenamiento y ademas a la suspension de la licencia
de manejo por un periodo de 15 hasta 60 dias.

CAPITULO 11
DE LAS INFRACCIONES, SU APLICACION, CALIFICACION Y EJECUCION

Articulo 434. Son autoridades competentes en movilidad, para la calificacién y la aplicacién
de las sanciones administrativas previstas:

I. El Titular del Poder Ejecutivo de Sonora del Estado de Sonora por conducto de la Secretaria
de Movilidad, y

I1. En los municipios, los presidentes municipales por conducto de la dependencia
competente en materia de vialidad y transito; su personal operativo.

Articulo 435. La ejecucion de sanciones econdmicas se realizara conforme a las atribuciones
y procedimientos que establezcan las leyes hacendarias y de ingresos aplicables, a traves de:
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I. La Secretaria de Hacienda, a través de la Subsecretaria de ingresos, la Direccion General
de recaudacion, las agencias fiscales y todas las dependencias recaudadoras del Estado, y

I1. Las tesorerias municipales y sus dependencias recaudadoras. Cuando las dependencias a
que se refiere la fraccion | de este articulo, ejecuten una sancion econémica impuesta por los
municipios, el fisco estatal percibira los gastos de ejecucion y hasta un maximo del quince
por ciento de las multas y recargos, por concepto de gastos de administracion.

Articulo 436. El crédito fiscal derivado de una multa, podra pagarse sin recargo alguno,
dentro de los quince dias siguientes al de la notificacion de la cédula de infraccion.
Transcurrido dicho plazo se aplicaran recargos y gastos de ejecucion.

Articulo 437. Si el infractor dentro de los diez dias habiles que sigan a la fecha de la
infraccidn cubre el pago de la sancién impuesta, ésta podréa ser reducida hasta en un cincuenta
por ciento.

CAPITULO 111
DEL RECURSO DE REVISION Y DE INCONFORMIDAD

Articulo 438. En la imposicion de las infracciones y sanciones por la contravencion a las
disposiciones del presente ordenamiento, se observaré lo siguiente:

I. Las circunstancias personales del infractor;
Il. La gravedad del dafio causado; y
I11. En su caso la reincidencia.

Articulo 439. Contra las resoluciones y actos administrativos de las autoridades que
contravengan lo previsto en este ordenamiento, podra interponerse el recurso administrativo
de inconformidad o el juicio ante el Tribunal de Justicia Administrativa, en términos de la
Ley de Justicia y Procedimientos Administrativos del Estado de Sonora.

Articulo 440. Los actos y resoluciones dictados por las autoridades estatales y municipales
con motivo de la aplicacion de esta Ley y su reglamento, podran impugnarse mediante lo
previsto en la Ley de Justicia Administrativa del Estado de Sonora.

Articulo 441. Medios de impugnacion:
I. Los particulares afectados por el acto administrativo de infracciones de las autoridades
estatal o municipales de Seguridad Publica, podran interponer recurso de inconformidad ante

la Secretaria, cuyo procedimiento sera desarrollado en el Reglamento correspondiente.

Il. La interposicion del recurso de inconformidad suspendera el plazo para el pago de las
multas.

Articulo 442. Recursos administrativos y juicio de nulidad:
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l. Los actos y resoluciones dictados por las autoridades estatales y municipales con
motivo de la aplicacion de esta Ley y los reglamentos que deriven de ella, podran
impugnarse optativamente mediante los recursos administrativos previstos en esta
Ley y sus reglamentos o a través del juicio de nulidad previstos en la Ley en la
materia.

CAPITULO IV
DE LA SUPLETORIEDAD DE LA LEY

Articulo 443. La ley supletoria en materia de procedimientos ordinarios de la presente Ley,
es la Ley de Procedimiento administrativo del Estado de Sonora.

Articulo 444. La Ley supletoria en materia de procedimientos sancionatorios de este
ordenamiento es la Ley de Justicia Administrativa del Estado de Sonora.

ARTICULOS TRANSITORIOS

PRIMERO. La presente Ley entrara en vigor al dia siguiente de su publicacién en el Boletin
Oficial del Gobierno del Estado de Sonora.

SEGUNDO. La Ley de Movilidad para el Estado de Sonora, debera publicarse en el Boletin
Oficial del Gobierno del Estado de Sonora.

TERCERO. Se abroga la Ley de Transito y la Ley de Transporte del Estado de Sonora, asi
como la Ley Organica del Consejo Ciudadano del Transporte Publico Sustentable del Estado
de Sonora y el decreto que crea al Fondo para la modernizacion del Transporte.

CUARTO. Se derogan todas aquellas disposiciones que se opongan al presente
ordenamiento.

QUINTO. El Ejecutivo del Estado debera expedir los Reglamentos de la Ley de Movilidad
para el Estado de Sonora, dentro de los 240 dias contados a la entrada en vigor de la presente
Ley. permaneciendo entre tanto vigentes los reglamentos existentes, en todo aquello que no
se oponga al contenido de la presente Ley.

SEXTO. Los ayuntamientos deberan expedir o adecuar los reglamentos municipales que
deriven de esta Ley, dentro de los 240 dias posteriores a la entrada en vigor de la presente
Ley y su reglamento, permaneciendo entre tanto vigentes los reglamentos municipales
existentes, en todo aquello que no se oponga al contenido de la presente Ley.

SEPTIMO. El Reglamento Interno de la Secretaria de Movilidad del Estado de Sonora y las
reformas al Reglamento Interno de la Secretaria de Infraestructura y Desarrollo Urbano
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deberan expedirse en un término de 240 dias contados a partir de la publicacion de la presente
Ley.

OCTAVO. Las obligaciones y compromisos adquiridos por la Direccion General de
Transporte del Gobierno del Estado de Sonora, para la realizacion de sus funciones
sustantivas, seran asumidas por la Secretaria y correspondera a este continuar su
cumplimiento.

NOVENO. Cualquier referencia en leyes, decretos, contratos, convenios y demas
instrumentos normativos, que se haga a la Direccion General de Transporte del Gobierno del
Estado de Sonora, se entendera hecha a la Secretaria de Movilidad.

DECIMO. La Secretaria de Gobierno se coordinara con la Secretaria de Hacienda del
Gobierno del Estado, para realizar las acciones conducentes a efecto de que la Secretaria de
Movilidad entre en funciones, como 6rgano centralizado del Gobierno del Estado de Sonora
en los términos sefialados en el Articulo Primero de este ordenamiento juridico.

DECIMO PRIMERO. Las Secretaria Hacienda y la Secretaria de la Contraloria
acompafaran en el proceso de modificacion de la estructura de la Direccion General de
Transporte del Gobierno del Estado de Sonora a la Secretaria de Movilidad.

DECIMO SEGUNDO. Las concesiones, permisos y autorizaciones, otorgadas con apego a
la Ley que se abroga, conservaran su vigencia, debiendo regirse en lo sucesivo y sin perjuicio
de los derechos adquiridos, por las disposiciones de la presente Ley y su reglamentacion.

DECIMO TERCERO. Los tramites y procedimientos administrativos, los de aplicacion de
sanciones y la substanciacion de los recursos iniciados o interpuestos antes de la entrada en
vigor de la presente Ley, seran concluidos y resueltos por las autoridades correspondientes,
de conformidad con las disposiciones legales vigentes al momento de su inicio o aplicacion
respectivos.

DECIMO CUARTO. A efecto de actualizar el Registro de Concesiones y Permisos, para
contar con un control adecuado de las concesiones del servicio publico de transporte y brindar
certeza juridica a quienes de manera continua y permanente lo han venido prestando sin
contar formalmente con el acto administrativo de concesionamiento o con el titulo de
concesién correspondiente, la Secretaria de Movilidad, instrumentard un programa de
regularizacion, el cual se publicara en el Boletin Oficial del Gobierno del Estado para quienes
se encuentren en alguno de los supuestos siguientes:

I. Que sean titulares de un permiso eventual de los estipulados en la Ley de Transporte que
se abroga, que estén al corriente del pago de derechos y se encuentran prestando el servicio
publico;

I1. Se ostenten como concesionarios y se encuentran prestando el servicio publico en virtud
de un nimero econdmico otorgado a su nombre por la Direccion General de Transporte sin
que hubieren realizado o concluido cesion de derechos alguna;
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I1l. Le hubieren transmitido los derechos de una concesién y el titular de la concesion se
negare a formalizarla o materialmente sea imposible efectuar la misma;

IV. Cuenten con original o copia certificada de la resolucion definitiva de otorgamiento de
concesion emitida a su nombre por autoridad competente y que no han venido prestando el
servicio, por causas imputables a esta; y

El programa deberd iniciarse a mas tardar dentro de los ciento veinte dias siguientes a la
entrada en vigor del presente decreto.

La Comision Técnica de Movilidad, dentro del programa de regularizacion, debera emitir las
resoluciones correspondientes y, en caso de ser procedente, remitird al Titular del Poder
Ejecutivo para que este en caso de ser procedente suscriba los titulos de concesiones
correspondientes.

La Comisién Técnica de Movilidad determinard la cancelacién administrativa previa
justificacion de los registros de expedientes de concesiones respecto de los cuales no se tenga
certeza en cuanto a su otorgamiento, titularidad o prestacion del servicio.

DECIMO QUINTO. Todos los permisos particulares de transporte continuaran con su
vigencia ordinaria.

DECIMO SEXTO. En un término de trecientos sesenta y cinco dias contados dias a partir
de la entrada en vigor de la Ley debera realizarse el Programa Integral de Movilidad
Sustentable del Estado en alineacion al Plan Estatal de desarrollo y al Programa Estatal de
Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano.

DECIMO SEPTIMO. Posterior a la culminacion del Programa Integral de Movilidad
Sustentable del Estado, los ayuntamientos deberan realizar sus Programas integrales de
Movilidad Sustentable Municipales, en un termino no mayor a 90 dias habiles después de la
culminacion del Programa Estatal.

DECIMO OCTAVO. Dentro de los primeros cinco afios contados a partir de la entrada en
vigor de la presente Ley, se utilizara la aportacion econdémica recaudada del servicio privado
de pasajeros a través de aplicaciones mdviles destinada hacia el Fondo para la Movilidad
Sustentable, exclusivamente a la actualizacion y mejoramiento del parque vehicular y la
prestacion del servicio de transporte colectivo en el estado.

DECIMO NOVENO. La Secretaria de Movilidad, los concesionarios y los permisionarios
del servicio publico de transporte, crearan un fideicomiso, que se encargue de administrar el
Sistema de Recaudo y la distribucion de los ingresos provenientes de la tarifa y de la
administracion del sistema del servicid pablico de transporte colectivo, asi como de recursos
aportados por otras instancias para infraestructura, en los téerminos que para tal efecto
establezcan en las reglas de operacién del fideicomiso.

Este fidecomiso entrara en funciones una vez que se homologue el sistema de cobro y el
modelo de trasporte publico en esquema empresarial.
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La entidad fiduciaria sera aquella encargada de administrar los recursos producto de los
ingresos del Sistema de Recaudo y distribuir en la cuantia establecida por el organismo, los
recursos a que tiene derecho cada uno de los agentes del Sistema de Transporte Publico por
la operacion del mismo.

VIGESIMO. La Comisién Técnica de Movilidad, podra realizar el analisis respectivo de
actualizacion de tarifa hasta el afio 2022.

VIGESIMO PRIMERO. La Secretaria de Movilidad dentro de los 180 dias contados a la
entrada en vigor de la presente Ley, creara el Registro Publico de Movilidad.

VIGESIMO SEGUNDO. A efecto de realizar la regularizacion del transporte de carga
dentro del transporte publico y realizar el otorgamiento de concesiones a las personas fisicas
0 morales que en la actualidad se encuentran realizando esta actividad y a fin regularizar su
estatus juridico e incorporar los datos correspondientes a el Registro Pablico de Movilidad,
para contar con un control adecuado de las concesiones del servicio publico de transporte y
brindar certeza juridica a quienes de manera continua y permanente lo han venido prestando
sin contar formalmente con el acto administrativo de concesionamiento o con el titulo de
concesién correspondiente, la Secretaria de Movilidad, instrumentard un programa de
regularizacion, para que quienes se ostenten como permisionarios o acrediten que se
encuentran prestando el servicio, contando con vehiculos con las especificaciones técnicas
requeridas en la presente Ley.

El programa deberd iniciarse a mas tardar dentro de los ciento veinte dias siguientes a la
entrada en vigor del presente decreto.

Para realizar la regularizacion del transporte de carga las personas fisicas o morales
interesadas deberan de cubrir las contribuciones de verificacion vehicular y estar al corriente
de sus contribuciones de placas, refrendos y tenencias.

El titular del Poder Ejecutivo del Estado, dentro del programa de regularizacion, debera
emitir las resoluciones correspondientes y, en caso de ser procedente, emitird y suscribira los
titulos de concesiones correspondientes.

La Comisién Técnica de Movilidad determinard la cancelacion administrativa previa
justificacion de los registros de expedientes de concesiones respecto de los cuales no se tenga
certeza en cuanto a su otorgamiento, titularidad o prestacion del servicio.

VIGESIMO TERCERQO. El Titular del Poder Ejecutivo del Estado, dentro de los 180 dias
contados a partir de la entrada en vigor de la presente Ley nombrara a los integrantes de la
Comisién Técnica de Movilidad.

VIGESIMO CUARTO. El Registro Publico de Movilidad, dentro de los 180 dias contados
a partir de que entre en funciones, instrumentar4 un programa de inscripcion de los
conductores del transporte publico asentando la antigliedad que tienen en ejercicio de su
funcion, para lo cual, el Registro Publico de Movilidad, tomard en consideracion la
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documentacién que presenten los conductores del transporte publico, misma que debera dar
certeza de su antigiiedad y permanencia en la conduccion de unidades del transporte publico.

DECRETO

QUE REFORMA Y ADICIONA DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA LEY DE
ORDENAMIENTO TERRITORIAL Y DESARROLLO URBANO DEL ESTADO DE
SONORA Y DE LA LEY ORGANICA DEL PODER EJECUTIVO DEL ESTADO DE
SONORA.

ARTICULO PRIMERO.- Se reforma el parrafo segundo del articulo 19 de la ley de
Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano del Estado de Sonora, para quedar como sigue:

Articulo 19.- ...

El Consejo Estatal de Ordenamiento Territorial, Desarrollo Urbano y Metropolitano estara
integrada por los titulares de las Secretarias de Infraestructura y Desarrollo Urbano,
Secretaria de Economia, Secretaria de Hacienda, Secretaria de Movilidad, Comision Estatal
del Agua, Comision de Fomento al Turismo y organismos publicos que concurran en las
actividades relacionadas con el objeto de esta Ley.

ARTICULO SEGUNDO.- Se adiciona la fraccion XV del articulo 22 y el articulo 29 BIS
y se reforma la fraccion | del inciso D del articulo 29 de la Ley Organica del Poder Ejecutivo
del Estado de Sonora, para quedar como sigue:

Articulo 22.- ...

XIV. Secretaria de Movilidad
Articulo 29.- ...

D. En materia de movilidad

I Proponer las politicas y ejecutar los programas relativos a la planeacién en materia de
movilidad en coordinacién con la Secretaria de Movilidad.
Articulo 29 BIS.- A la Secretaria de Movilidad le corresponden las facultades y obligaciones
siguientes:

En materia de los instrumentos de planeacion, estudios y proyectos:
I. Participar en coordinacion con la SIDUR, en la elaboracion, expedicion, coordinacion y

evaluacion el Programa Integral de Movilidad Sustentable, conforme a lo previsto en este
ordenamiento, previa aprobacion del Titular del Poder Ejecutivo del Estado de Sonora en los
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términos del Reglamento de la presente Ley, y posteriormente llevar a cabo su
implementacion;

Il.  Coordinar y evaluar los programas y proyectos estatales en materia de movilidad
conforme a las disposiciones legales vigentes y los acuerdos que emita el titular del Poder
Ejecutivo del Estado, participando en la planeacion estatal de forma coordinada con la
SIDUR, en el &mbito de sus funciones y atribuciones;

I11. Promover e impulsar en coordinacion con la SIDUR y con los Institutos Municipales de
Planeacion, en los municipios del Estado, la elaboracion, implementacién y evaluacion de
Programas Integrales de Movilidad Urbana Sustentable, a nivel municipal o metropolitano,
bajo el estricto respeto al ambito de competencia y normatividad municipal, en alineacion
con la planeacion estatal, emitiendo opiniones y recomendaciones para su congruencia;

IV. Elaborar y coordinar la aplicacién de los programas de educacion vial,

V. Proponer los estudios que tiendan a la seguridad vial, asi como al mejoramiento del
servicio en materia de vialidad y movilidad,;

VI. Implementar y desarrollar programas de orientacion para el uso correcto de las vias
publicas, y orientar mediante la aplicacion de los programas viales a peatones, conductores
Yy pasajeros;

VII. Fomentar, impulsar, estimular, ordenar y regular el desarrollo de la movilidad urbana
sustentable en el Estado, dando prioridad a peatones, ciclistas y medios de transporte no
motorizados;

VIII. Disefiar, proponer y coordinar la ejecucion de las politicas publicas estatales en materia
de movilidad, educacion vial, del servicio de transporte publico y privado, infraestructura de
movilidad y, en especial, aquellas destinadas a personas que usan las vias peatonales,
personas con discapacidad o movilidad limitada y el derecho a la movilidad no motorizada y
motorizada en el Estado de Sonora;

XI. Opinar sobre los criterios y lineamientos que permitan dar unidad y congruencia
a los programas y acciones en materia de movilidad e infraestructura vial
relacionada con el Sistema de Movilidad;

X. Participar y brindar asesoria técnica a las dependencias y entidades, tanto estatales como
municipales, relacionadas con la planeacion del desarrollo urbano y la obra publica para el
mejoramiento de la movilidad;

XI. Participar en la realizacion de los estudios necesarios para la creacion, redistribucion,
modificacion y adecuacion de las vialidades en coordinacion con las autoridades estatales y
municipales, de acuerdo con las necesidades y las condiciones impuestas por los Programas
Estatales de Movilidad y Seguridad Vial,
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XIl. Proponer a las instancias correspondientes, alternativas que permitan una mejor
utilizacion de las vias publicas, agilizar el transito sobre las mismas o disminuir los indices
de contaminacion ambiental;

XIlI. Establecer y promover planes, programas y acciones tendientes a eliminar las
interferencias y obstaculos en las vialidades para brindar seguridad a los usuarios,
especialmente de las personas vulnerables y promoviendo el respeto a los derechos humanos;

En materia de infraestructura:

XIV. Promover en el &mbito de su competencia que la vialidad, la infraestructura vial y
peatonal, los servicios y los elementos inherentes o incorporados a ella, se utilicen en forma
adecuada conforme a su naturaleza, coordindndose en su caso, con las dependencias y
entidades estatales y municipales correspondientes;

XV. Promover en las vias de comunicacién de jurisdiccion local, en los medios de transporte
y en los servicios auxiliares, las obras de construccion, reparacién, conservacion y adaptacion
gue sean necesarias para la mayor seguridad de las personas que las usan;

XVI. Determinar las caracteristicas de la infraestructura de movilidad y equipamiento
auxiliar del servicio publico de transporte que se requiera para su correcta operacion, asi
como promover su construccion, operacién, conservacion, mejoramiento y vigilancia;

XVII. Promover en coordinacion con los Gobiernos Municipales que las vialidades y los
nuevos desarrollos urbanos cuenten con accesibilidad a los peatones, personas con
discapacidad o movilidad limitada, ciclistas y estacionamientos para bicicletas, basadas en
los estudios y planes de movilidad correspondientes que para tal efecto se realicen, a fin de
fomentar el uso de transporte no contaminante;

XVIII. Normar y coordinar lo necesario para la maximizacion de la movilidad de los
peatones, los vehiculos no motorizados y el uso del transporte publico, asi como la
integracion eficiente de los distintos modos de transporte posible, con la concurrencia de las
autoridades municipales, por lo que concierne a las cuestiones de equipamiento para la
movilidad y el transito vial relacionadas;

XIX. Establecer politicas que estimulen el uso racional del automavil particular y planificar
alternativas de transporte de mayor capacidad y/o no motorizada, asi como establecer zonas
de movilidad sustentable a efecto de reducir externalidades negativas;

XX. Fomentar la accesibilidad para la movilidad de las personas con discapacidad o
movilidad limitada;

Personal de la Secretaria:
XXI. Cuidar de la disciplina, moralidad y eficiencia de su personal;

XXI1. Implementar cursos de capacitacion y actualizacion para el personal a su cargo;
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XXI1I. Actualizar permanentemente los controles administrativos, conforme a lo establecido
por la presente Ley y su Reglamento;

XXIV. Tramitar y resolver los recursos administrativos que le competan;
Vigilancia en el cumplimiento de lo dispuesto en la presente Ley:

XXV. Vigilar por conducto de las autoridades municipales de vialidad y trénsito
correspondientes la aplicacion de las especificaciones técnicas para el control de transito de
vehiculos, asi como en la instalacion de las sefiales y dispositivos viales;

XXVI. Supervisar que la calificativa de infracciones relacionadas con el transporte publico
y privado y sus correspondientes sanciones se ajusten a la presente Ley;

XXVII. Supervisar la correcta aplicacion de las tarifas al transporte pablico;

XXVIII. Operar a través de los inspectores de transporte, las supervisiones necesarias para
certificar entre los concesionarios y permisionarios del servicio publico del transporte, la
observancia de sus obligaciones;

XXIX. Vigilar que los servicios de transporte publico y privado se presten con apego a esta
Ley y demas disposiciones legales y administrativas aplicables, incluidas la inspeccion de
vehiculos e instalaciones destinadas a los servicios de transporte y el cumplimiento de las
condiciones establecidas en las concesiones, y permisos que se expidan para tal efecto, y
autorizar la ubicacion en la via publica de sitios para vehiculos del servicio de taxi, y autorizar
la ubicacion de paradas y terminales del servicio publico de transporte colectivo, y para
movilidad no motorizada;

XXX. Vigilar y garantizar que los servicios a cargo de concesionarios y permisionarios se
Ileven a cabo en condiciones de seguridad, comodidad, higiene, calidad y eficiencia, y demas
disposiciones que al efecto sefiale la presente Ley;

XXXI. Levantar las boletas de infraccién y actas de inspeccion en el ambito de su
competencia;

En el registro y control vehicular:
XXXII. Coadyuvar en el control vehicular mediante el registro y la implementacion de la
constancia de inscripcion, asi como en la actualizacion del REPUVES, a los automotores que

circulen en el Estado;

XXXIII. Disefiar y emitir los formatos para el control vehicular, conforme a los lineamientos
y normatividad correspondiente;

Gestion del transporte publico y privado:
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XXXIV. Colaborar con las diferentes instancias de gobierno en la planeacion y disefio de los
programas para la organizacion y el desarrollo del servicio de transporte publico y privado
en el Estado, en apego a las formalidades, requisitos y caracteristicas de sus diferentes
regiones;

XXXV. Normar, coordinar y supervisar todas aquellas acciones tendientes a que el servicio
de transporte publico y privado, ademas de llevarse a cabo con eficiencia y eficacia, se
proporcionen con calidad y calidez, al mismo tiempo que se garantice la seguridad de los
usuarios;

XXXVI. Fungir previa solicitud como instancia conciliadora, cuando se vea afectada la
prestacion del servicio y, en las controversias que surjan entre las personas que tienen
concesiones y permisos para operar el servicio de transporte publico y privado con las
autoridades municipales, y entre éstas; sin perjuicio de la aplicacion de sanciones en el ambito
de su competencia en caso de persistir la afectacion del servicio;

XXXVII. Promover en el ambito de su competencia, las facilidades en el servicio de
transporte publico que privilegien la equidad de género, asi como acciones coordinadas con
otras entidades y dependencias para la atencion de agresiones en el transporte publico a
sectores vulnerables;

XXXVIII. Promover el disefio de sistemas de financiamiento, a favor de los prestadores del
servicio para el desarrollo y la modernizacion del servicio de transporte publico y privado;

XXXIX. Ordenar la suspension temporal o total del servicio de transporte publico, colectivo
e individual cuando no redna las condiciones de Seguridad, comodidad, higiene, calidad y
eficiencia;

XL. Modificar los itinerarios, horarios y frecuencias previamente autorizadas en atencion al
interés publico y a la demanda del transporte, de conformidad con los dictdmenes técnicos
correspondientes, asi como la vigilancia en el cumplimiento de las tarifas para los servicios
publicos de transporte;

XLI. Fomentar la asociacion, coordinacién y colaboracién de las personas que cuentan con
concesiones y permisos a través de fondos o esquemas financieros, para la consecucion de
economias de escala benéficas para todos ellos y la mejor satisfaccion de los intereses;

XLII. Normar y coordinar la elaboracion de los dictamenes técnicos que se relacionen con:

a. Otorgamiento, modificacion o revocacion respecto a autorizaciones de ruta, itinerarios,
horarios, paraderos, sitios, bases de operacion, terminales, y estacionamientos publicos o
estacionamientos de vehiculos;

b. Limitacion o restriccion de circulacion de vehiculos de carga en general o carga
especializada que se determinen conforme a esta Ley, atendiendo a razones de seguridad,
interés publico, y;

c. Las demas que le encomiende el titular del Poder Ejecutivo.
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XLII. Normar y coordinar los trabajos necesarios para facilitar el traslado de las personas
con discapacidad, utilizando tanto el servicio publico y privado de transporte, como las vias
de comunicacion local, con la concurrencia de las autoridades municipales, por lo que
concierne a las cuestiones de equipamiento vial y transito relacionadas con la accesibilidad;

XLIV. Normar el servicio de traslado de mascotas y de carga;
Autorizaciones:

XLV. Expedir conforme a la presente Ley, la documentacion correspondiente en que se haga
constar la modificacion, cesion, suspension o revocacion de los permisos y concesiones, y en
su caso las autorizaciones de rutas, horarios, itinerarios y tarifas para operar el servicio
publico de transporte Ilevando su correspondiente registro;

XLVI. Normar las medidas adecuadas para expedir con sujecion a esta Ley las autorizaciones
correspondientes para el establecimiento de sitios y terminales que aseguren la eficiente
prestacion del servicio publico de transporte;

XLVII. Expedir, revalidar, reponer, suspender, cancelar y llevar registro de las licencias de
manejo, placas, calcomanias, signos de identificacion y autorizaciones para la conduccion,
circulacién y uso de vehiculos;

Medidas de mejora en la operacion de la movilidad, la Secretaria normaray coordinara
lo concerniente a:

XLVIII. Ladeterminacion los dispositivos de vialidad para agilizar la circulacion de peatones
y vehiculos;

XLIX. La Instrumentacién y autorizacion para la utilizacion de elementos aportados por la
ciencia y tecnologia, para la implementacion y uso de nuevos sistemas que permitan mejorar
el manejo operativo, incluyendo sistemas de cobro; la determinacion de infracciones y
aplicacion de sanciones; y mejorar las condiciones de accesibilidad para las personas con
discapacidad o movilidad limitada;

L. La utilizacion de dispositivos tecnoldgicos, tales como medios fotograficos, videos,
radares, sistemas de geolocalizacion, y en general cualquier instrumento tecnol6gico que sea
necesario para verificar el cumplimiento de las disposiciones de la presente Ley y sus
reglamentos, asi como las conductas contrarias a los mismos;

Coordinacion interinstitucional, la Secretaria normara:

LI. La coordinacion con los cuerpos de seguridad publica para ejecutar los programas o
acciones de colaboracion institucional en la prevencion de la delincuencia;

LII. El establecimiento de la coordinacion con la Secretaria de Salud del Estado de los
servicios de medicina preventiva para el control psicofisico integral y toxicolégico, a las
personas que conducen unidades del servicio publico de transporte;
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LI1I. La participacion en las acciones que en materia de proteccion al medio ambiente lleven
a cabo las autoridades federales u otras estatales, en relacion con la prestacion del servicio
publico del transporte y del transporte privado;

LIV. La participacion con las dependencias y entidades competentes, en la formulacién y
aplicacion de las normas relativas al medio ambiente que incidan en la materia de movilidad
y del servicio de transporte publico y privado;

LV. La instrumentacion en coordinacion con otras dependencias y con los municipios,
programas y campafias de educacion para peatones, ciclistas, automovilistas, conductores de
vehiculos no motorizados y motorizados y de personas que usan el transporte publico,
encaminados a la prevencion de accidentes, la sana convivencia vial y cortesia a través de la
formacion de una conciencia social de los problemas peatonales y viales y una cultura de la
movilidad en la poblacion;

LVI. La propuesta para el tipo, calidad y frecuencia con que se debera disefiar, impartir y
coordinar cursos de capacitacion en materia de su competencia, de manera directa o mediante
los entes debidamente reconocidos por este;

LVII. El titular de la Secretaria podré delegar sus atribuciones a oficiales, supervisores,
peritos, inspectores, verificadores, notificadores y demas personal adscrito a la Secretaria,
con el fin de dar cumplimiento a la presente Ley, ademas de las facultades y atribuciones que
tienen conferidas en sus nombramientos, gafetes u oficios de comision, y

LVIII. Las demas que le otorgue la presente Ley en la materia y el Reglamento Interior

TRANSITORIO

ARTICULO UNICO.- El presente Decreto entrara en vigor al dia siguiente de su
publicacion en el Boletin Oficial del Gobierno del Estado de Sonora.

ATENTAMENTE

DIP. ROSA ELENA TRUJILLO LLANES
COORDINADORA DEL GRUPO PARLAMENTARIO
DE MOVIMIENTO CIUDADANO
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Hermosillo, Sonora, 09 de noviembre de 2021

HONORABLE CONGRESO:

La suscritay, REBECA IRENE SILVA GALLARDO Diputada
integrante del Grupo Parlamentario del partido de MORENA, de esta Sexagésima Tercera
Legislatura, en ejercicio de mi derecho de iniciativa previsto por los articulos 53, fraccion 111
de la Constitucion Politica del Estado de Sonora y 32, fraccion II de la Ley Orgénica del
Poder Legislativo del Estado de Sonora, comparezco ante esta Asamblea Legislativa, con el
objeto de someter a su consideracion la siguiente INICIATIVA CON PROYECTO DE
DECRETO QUE REFORMA Y ADICIONA DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA
LEY DE SALUD PARA EL ESTADO DE SONORA; misma que sustento al tenor de la

siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS:

Segun la definicion del Diccionario de la Real Academia Espafiola, la
Gerontologia es “la ciencia que trata de la vejez y de los fenémenos que la caracterizan”,
mientras que la Geriatria se define como la “rama de la medicina que se ocupa de las

enfermedades de la vejez y de su tratamiento”.

Actualmente la Geriatria se considera como una rama de la
medicina que estudia, previene, diagnostica y trata las enfermedades de las personas adultas
mayores. El concepto ha ido evolucionando hasta considerar un enfoque mas integral, que
no solo se centra en la enfermedad, sino en la salud total del adulto mayor. Esta es el resultado
del reconocimiento de que la vejez no es en si misma una enfermedad, sino un periodo mas

del ciclo vital con sus particularidades.

En sus inicios, los pioneros de la Geriatria observaron como con
cuidados adecuados, aquellas personas a las que practicamente se habia desechado por

“viejos” mejoraban. Eso sucedié cuando comenzaron a ser atendidos por su enfermedad y
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no ignorados por su edad. Asi lograban que muchos de ellos alcanzaran nuevamente la

autonomia personal

Esta Especialidad Médica esta implantada en méas de una decena de
paises, por ejemplo: Espafia, Finlandia, Irlanda, Islandia, Liechtenstein, Noruega, Paises
Bajos, Rusia, Suecia, Cuba, México, Panamd, Argentina, Bolivia, Uruguay, Chile, Peru,
Colombia y Venezuela. Por otra parte, la Organizacion Mundial de la Salud, considera a la
Geriatria como aquella rama médica que se encarga de atender de manera integral la salud y
enfermedad del Adulto Mayor, pues se reconoce hoy que la vejez implica ademas de un

proceso bioldgico, una determinada circunstancia considerada desde el punto de vista social.

Se tienen tres procesos demograficos a la vez, mediante los cuales
podemos determinar el tamafio y composicion por edades de una poblacién: La fertilidad, la
mortalidad y la migracion. Todas las regiones han experimentado un aumento considerable
en la esperanza de vida desde 1950. Al aumentar la esperanza de vida al nacer, la mejora en
la supervivencia de las personas mayores explica la proporcién cada vez mayor en la mejora

generalizada de la longevidad.

La reduccién de la fertilidad y el incremento de la longevidad son, por
tanto, factores clave del envejecimiento mundial de la poblacion; pero no hay que olvidar
que la migracion internacional también ha contribuido al cambio de las estructuras de edad
en varios paises y regiones. En los paises con grandes flujos migratorios, la migracion
internacional puede retrasar el proceso de envejecimiento, al menos temporalmente, ya que
los migrantes suelen ser jovenes en edad de trabajar. Sin embargo, los migrantes que se

guedan en el pais terminaran formando parte de la poblacion de mayor edad.

El Instituto Nacional para la Atencion de los Adultos

Mayores INAPAM, que fue creado en 1979, y es el Organo Rector de la Ley de los
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Derechos de las Personas Adultos Mayores a nivel nacional, tiene como objetivo apoyar
al bienestar de las personas de la tercera edad a través de cuidados, retribuciones
y asistencias, también se propone canalizar todos los esfuerzos del gobierno (como
programas de apoyo, asistencias publicas y planes de desarrollo) que buscan ayudar a que

los adultos mayores del pais tengan un mejor nivel de vida.

En 1991 la Asamblea General de la ONU adoptd Los Principios de
las Naciones Unidas en favor de las personas de Edad, que enumeraban 18 derechos de
las personas mayores relativos a la independencia, la participacién social, la atencion, la

realizacion personal y la dignidad.

Al afio siguiente, la Conferencia Internacional sobre el Envejecimiento
se reunio para revisar el Plan de Accion y adoptd la Proclamacion sobre el Envejecimiento.
Siguiendo las recomendaciones de la Conferencia, la Asamblea General de la ONU proclamé
el afio 1999 Afio Internacional de las Personas de Edad. El Dia Internacional de las
Personas de Edad se celebra el 1 DE OCTUBRE de cada afio.

Las acciones sobre el envejecimiento continuaron en 2002 cuando se
celebr6 en Madrid la Segunda Asamblea Mundial sobre el Envejecimiento. Esta adopt6
una Declaracion Politica y el Plan de Accién Internacional sobre el Envejecimiento con

el objetivo de disefiar una politica internacional sobre el envejecimiento.

El Plan de Accion abogaba por un cambio de actitud, de politicas y de
practicas a todos los niveles para aprovechar el enorme potencial de las personas mayores en
el siglo XXI. Las recomendaciones de accion especificas del Plan, dan prioridad a las
personas mayores, el desarrollo, la promocién de la salud y el bienestar en la vejez, y la

proteccién de un entorno propicio y de apoyo para estas personas.
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Datos del INEGI nos indican que nuestro pais tiene actualmente 12
millones 85 mil 796 personas adultas mayores y que aumenta el nimero de esta poblacién,
de las cuales 399,461 son personas adultas de 60 afios 0 mas que pertenecen a nuestra
Entidad, siendo este numero el 12% en el Estado de Sonora. Con el aumento de la poblacion
Mayor, cada vez cobra mas fuerza la necesidad de atender este sector viéndonos obligados a
ampliar y fortalecer en nuestro Estado de Sonora la formacion de especialistas para la
atencion de este sector de la poblacion que es el Adulto Mayor.

Siguiendo las recomendaciones emitidas en la segunda Conferencia
Internacional sobre el Envejecimiento, reunidos para revisar el Plan de Accion en Madrid el
afio 2002 la Asamblea General de la ONU, se adoptaron algunas acciones referidas a la

Secretaria de Salud México en la pagina oficial del INAPAMS, las cuales son las siguientes:

1. Manejo de los sindromes geriatricos, los cuales hacen referencia a las condiciones
comunes que afectan a las personas mayores: demencia, delirium, depresion, caidas,
trastornos de la marcha y el equilibrio, alteraciones sensoriales, trastornos del suefio,
incontinencia, desnutricion, trastornos orales y dentales, dolor, Ulceras de presion, fragilidad,

sincope, sarcopenia, entre otros’.

2. Optimizacion de la provision de cuidados a través de la coordinacién de recursos en todo
el ciclo de vida de la enfermedad, basado en la evidencia cientifica y orientado a mejorar la
calidad y los resultados (clinicos, econémicos, calidad de vida y satisfaccién de usuarios y
profesionales) al menor costo posible, sobre todo en aquellas enfermedades créonicas o que

generan dependencia como diabetes, sindrome metabdlico, falla cardiaca y cancer.

6 https://www.gob.mx/inapam/articulos/por-que-la-importancia-de-la-geriatria

7
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3. Reconocimiento de la complejidad del proceso de envejecimiento y sus desenlaces:
persona adulta mayor sana, fragilizacion precoz, riesgo de discapacidad, enfermedad

terminal.

4. Coordinacion del cuidado entre los posibles proveedores de salud a fin de mantener la

independencia funcional y la calidad de vida.

5. Evaluacion y organizacion de los servicios sociales y de salud para propiciar la

productividad y la insercidn social de la persona mayor.

6. Asistencia para familiares y personas cuidadoras que enfrentan las decisiones y el cuidado
relacionados con la declinacion funcional, la pérdida de la autonomia, la provisién de

cuidados y los retos que impone la enfermedad terminal.

El Dr. Milton Lopez Norori, Médico Gerontdlogo, Méster en Salud
Publica, y Docente del Departamento de Medicina Preventiva, autor del Texto Béasico de
Geriatria y Gerontologia Facultad de Ciencias Médicas UNAN-Managua, se enfrasca en la
gran tarea de brindar un valioso aporte a la formacion médica en este tema, tratando de
motivar la atencion de los estudiantes hacia los pacientes geriatricos en un enfoque

humanista, cientifico.

Haciendo un llamado a través de su tesis a la sociedad entera, a tomar
conciencia de que el envejecimiento poblacional mundial requiere mayor atencion en todas

las areas posibles. A las personas mayores se les percibe cada vez mas como elementos que
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contribuyen al desarrollo; Considera que sus habilidades para mejorarse a si mismas y a la

sociedad se deberian integrar en las politicas y en los programas a todos los niveles.

Segun datos del informe "Perspectivas de la poblacién mundial
20198, en 2050, una de cada seis personas en el mundo tendra mas de 65 afios (16%), mas
que la proporcién actual de una de cada 11 en este 2019 (9%). En 2018, por primera vez en la
historia, las personas de 65 afios 0 mas superaron en ndmero a los nifios menores de cinco afios
en todo el mundo. Se estima que para 2050, una de cada cuatro personas que viven en Europa y
América del Norte podria tener 65 afios 0 mas, mientras que el nimero de personas de 80 afios o

mas se triplicard, de 143 millones en 2019 a 426 millones en 2050.

La poblaciéon mundial esta envejeciendo: La mayoria de paises del
mundo estan experimentando un aumento en el nimero y la proporcién de personas mayores. A
nivel global, la poblacion mayor de 65 afios crece a un ritmo mas rapido que el resto de
segmentos poblacionales.

El envejecimiento de la poblacion esta a punto de convertirse en una
de las transformaciones sociales mas significativas del siglo XXI, con consecuencias para
casi todos los servicios (viviendas, transportes, proteccion social...), asi como para la

estructura familiar y los lazos intergeneracionales.

Por lo Antes mencionado, y en consonancia con la Ley de los Derechos
de las Personas Adultas Mayores del Estado de Sonora, que contempla un plan integral al
cuidado del Adulto Mayor, se desprende la oportunidad de fortalecer ain mas sus derechos,
poder homologar acciones enmarcadas en otras disposiciones legales como la Ley de Salud
del Estado de Sonora, eliminando asi algunas omisiones que en ella aparecen, ya que en la
mencionada Ley de Salud las alusiones al Adulto Mayor se presentan de una manera muy
vaga, pues no precisa el cbmo y cuando atender a integrantes de dicho grupo. Siendo en los

términos gue en estos momentos se presenta ante esta soberania.

8 https://www.un.org/es/global-issues/ageing
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Por lo anteriormente expuesto, con fundamento en los articulos 52 y
53 de la Constitucion Politica del Estado De Sonora, y 129 de la Ley Organica del Poder
Legislativo del Estado de Sonora, someto a la consideracion de esta Honorable Asamblea, el

siguiente proyecto de:

DECRETO

QUE REFORMA Y ADICIONA DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA LEY DE
SALUD PARA EL ESTADO DE SONORA.

ARTICULO UNICO. — Se reforman los articulos 8, fraccion I11; 11, primer parrafo; 46; el
nombre del Titulo Décimo; y se adicionan las fracciones IV Bis y XVII BIS 1, al articulo 3;
la fraccion XI BIS 1, al articulo 23; articulo 142 BIS 5; el Capitulo I BIS 1, que se conforma

por los articulos 144 BIS, 144 BIS 1y 144 BIS 2; todos de la ley de Salud del Estado de
Sonora para quedar como sigue;

ARTICULO 3.- ...

lalalV.- ...

IV BIS. - la atencién del adulto mayor en situacion de riesgo de dependencia;
ValaXVIIBis. - ...

XVII BIS 1.- El programa integral al cuidado del adulto mayor;

XVl alaXX.- ...

ARTICULO 8.- ...

lalall.- ...

I11. Colaborar al bienestar social de la poblacion del Estado, mediante servicios de asistencia
social, principalmente a menores en estado de abandono, ancianos que por estar en su etapa
de adulto mayor sufren deterioro fisico y mental, ancianos desamparados y minusvalidos,
para propiciar su incorporacion a una vida equilibrada en lo econémico y social;
IValaVIll.- ...

ARTICULO 11.- La Secretaria promovera la participacion en el Sistema Estatal de Salud,
de los prestadores de servicios de salud de los sectores publico, social y privado, asi como de

los usuarios de los mismos, haciendo énfasis en los cuidados que por su condicion de vida
requiere el adulto mayor en los téerminos de las disposiciones legales aplicables.
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ARTICULO 23.--...
|l ala Xl Bis- ...

XI Bis 1. - La promocion de la informacion basica relacionada con los cuidados personales
elementales para la prevencion, el control y tratamiento de las enfermedades producidas por
la condicion de adultez, en personas de la tercera y cuarta etapa de la vida.

XllalaXIl.- ...

ARTICULO 46.- La Secretaria y demas instituciones de salud estatales, promoveran y
apoyaran la constitucion de grupos, asociaciones y demas instituciones que tengan por objeto
participar organizadamente en los programas de promocién y mejoramiento de la salud
individual o colectiva, en los de prevencién de enfermedades y accidentes, en la prevencion
de invalidez y de rehabilitacion de invalidos, asi como en la atencién al adulto mayor por su
condicion de adultez.

TITULO DECIMO

PROGRAMAS CONTRA LAS ADICCIONES, LAS ENFERMEDADES
CARDIOVASCULARES, OBESIDAD, DIABETES, ENFERMEDADES O
DISCAPACIDADES PROPIAS DE LA VEJEZ, CANCER CERVICO UTERINO,
ENFERMEDADES RENALES Y SALUD BUCODENTAL EN LA POBLACION
INFANTIL DEL ESTADO

ARTICULO 142 BIS 5.- Se entiende y reconoce a la vejez como el periodo ultimo de la
existencia humana, aquel que se encuentra cercano con la inexorable muerte, no es en si
mismo una enfermedad, sino un periodo mas del ciclo vital con sus particularidades. La vejez
implica, ademas de un proceso bioldgico, una determinada circunstancia considerada desde
el punto de vista social.

CAPITULOIBIS1
PROGRAMA CONTRA ENFERMEDADES O DISCAPACIDADES PROPIAS DE
LA VEJEZ

ARTICULO 144 BIS. - Las Autoridades Sanitarias, en coordinacion con la Secretaria de
Salud y el Consejo de Salubridad General, ejecutaran en el Estado un programa integral al
cuidado del adulto mayor, tal como se expresa en los articulos 11, 34 y 35 bis de La Ley de
Los Derechos De Las Personas Adultos Mayores Del Estado De Sonora. Dicho programa
tendré como objetivo brindar a través de facilitadores, una atencion personalizada al cuidado
del adulto mayor en situacion de riesgo de dependencia a domicilio, mediante servicios
integrales como;

I.- Atencion Psicologica:
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I1.- Asistencia Médica;
I11.- Atencion Higiénica; y
IV.- Atencion Juridica.

ARTICULO 144 BIS 1.- Los facilitadores seran los responsables de dar atencion
especializada, en los términos que lo expresa el articulo 35 bis1 de La Ley de Los Derechos
de las Personas Adultos Mayores del Estado de Sonora. Teniendo los facilitadores la decisién
de determinar qué tipo de servicio ocupa el adulto mayor, asi como las gestiones necesarias
para la proteccion e integridad del adulto mayor, relacionado con este programa.

ARTICULO 144 BIS 2.-Para obtener los beneficios y el funcionamiento del programa
integral al cuidado del adulto mayor en cada municipio, se hara en concordancia a los
articulos 35 bis 2 y 35 bis 3 de la Ley de Los Derechos de las Personas Adultos Mayores del
Estado de Sonora.

TRANSITORIO

ARTICULO UNICO.- El presente Decreto entrard en vigor el siguiente dia de su
publicacion en el Boletin Oficial del Gobierno de Sonora.

ATENTAMENTE

Dip. Rebeca Irene Silva Gallardo
Integrante del Grupo Parlamentario de Morena
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HONORABLE ASAMBLEA:

Los diputados integrantes del Grupo Parlamentario del Partido
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Sonora, en ejercicio de las atribuciones previstas por los articulos 53, fraccion Ill de la
Constitucion Politica del Estado de Sonora, y 32, fraccion Il de la Ley Organica del Poder
Legislativo, presentamos a la consideracion de esta Soberania, la siguiente INICIATIVA CON
PROYECTO DE DECRETO QUE ADICIONA DIVERSOS ARTICULOS A LA LEY
DE SALUD PARA EL ESTADO DE SONORA, PARA LA IMPLEMENTACION DE LA
TELEMEDICINA, al tenor de la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

La Declaracion Universal de los Derechos Humanos® en su articulo 25
establece que “toda persona tiene derecho a un nivel de vida adecuado que le asegure, asi

como a su familia, la salud y el bienestar...”

En el mismo sentido, la Constitucion de la Organizacion Mundial de
la Salud afirma que “el goce del grado maximo de salud que se pueda lograr es uno de los

derechos fundamentales de todo ser humano®°.

Por nuestra parte, la proteccion de la salud, es un derecho humano
consagrado en nuestra Constitucion Politica, especificamente en nuestro articulo 4°, parrafo

cuarto.

Sin embargo, estos dos ultimos afios y derivado de la pandemia del

COVID-19, hemos visto lo endeble que puede ser nuestro sistema de salud.

Es necesario recordar que fue a finales de marzo de 2020, cuando la

Organizacién Mundial de Salud declaré la emergencia sanitaria derivada del virus SARS-

9 https://www.un.org/es/about-us/universal-declaration-of-human-rights
10 https://www.who.int/es/news-room/fact-sheets/detail/human-rights-and-health
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CoV-2 (COVID-19), por lo que, en México, el Consejo de Salubridad General reconocio la

gravedad de la pandemia y establecié la suspension de actividades no esenciales.

Dicha pandemia sacudié econémicamente a todos los mexicanos, por

sus implicaciones directas e indirectas que afectaron nuestra economia.

Debemos de sefialar que quienes se vieron mas afectados, fueron los
grupos vulnerables y marginados de nuestra sociedad, ya que son quienes mas carecen de

acceso a los servicios de salud.

A nivel nacional, sefiala el CONEVAL que entre 2018 y 2020, se
observo un aumento de la poblacion con carencia por acceso a los servicios de salud al pasar
de 16.2% a 28.2%, lo cual representd un aumento de 20.1 a 35.7 millones de personas en este

periodo!?,

Lo anterior significa que en dos afios hubo un aument6 de 15.6
millones de personas que reportaron no estar afiliadas, inscritas o tener derecho a recibir

servicios de salud en una institucion publica o privada.

En plena pandemia, quienes tuvieron menos acceso a los servicios de

salud, fue la poblacién de menores ingresos.

Ahora bien, por otro lado, como resultado de la contingencia sanitaria,
vino a cobrar relevancia la utilizacién de las tecnologias de la informacién y de la

comunicacion, para brindar los servicios de atencion médica.
Ello fue asi, que el uso de la telemedicina adquirié gran popularidad.

Fue necesario modificar la manera en la cual se brindaba la atencion
médica, ya que como por todos es sabido, es el contacto fisico la forma mas facil de propagar

dicho virus que paralizo por mucho tiempo a la humanidad.

11

https://www.coneval.org.mx/Medicion/MP/Documents/MMP_2018_2020/Notas_pobreza_2020/Nota_tecnica_sobre_la
_carencia_por_acceso_a_los_servicios_de_salud_2018_2020.pdf (Pag. 20)
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Por tal motivo, con el fin de reducir la exposicion del personal que
brinda la atencion médica, asi como el cuidado de los pacientes, se tuvo que hacer mano de

los servicios de la telemedicina.

La Telemedicina es definida por la Organizacion Mundial de la Salud*?
como “la prestacion de servicios de salud (en los que la distancia es un factor determinante)
por parte de profesionales sanitarios a traves de la utilizacion de tecnologias de la
informacién y la comunicacion (TICs) para el intercambio de informacion vélida para el
diagnostico, el tratamiento, la prevencion de enfermedades, la investigacion y la evaluacion
para la formacién continuada de profesionales sanitarios, todo ello con el objetivo final de

mejorar la salud de la poblacion y de las comunidades™.

Cabe sefialar que la telemedicina, se considera una de las mayores
innovaciones en la prestacion de los servicios de salud y no so6lo por la utilizacién de las
herramientas tecnoldgicas, sino también por el impacto que tiene de manera social y cultural,
ya que con su utilizacion, se beneficia directamente a los grupos mas vulnerables,
favoreciendo su acceso a los servicios de salud, pero también mejorando la prestacion de los
mismos y ayudando a eficientar la organizacion al interior de los prestadores de dichos

servicios.

Al implementar la telemedicina, es necesario el uso de las tecnologias
de la informacién y de la comunicacidn, lo que acorta las distancias -independientemente de
la ubicacion geogréfica- entre quienes ofrecen el servicio y los pacientes que reciben la

atencion.

Es decir, su utilizacion disminuye las barreras geograficas que
pudieran existir, debido a la distancia y tiempo, incluyendo las barreras culturales y sociales

que existen en nuestra sociedad.

12 WHO (World Health Organization). Telemedicine. Opportunities and developments in member
states. Report on the second global survey on eHealth. Global Observatory for eHealth series.
Volume 2. ISBN 978 92 4 156414 4 ISSN 2220-5462© World Health Organization 2010. Disponible
en: http://www.who.int/goe/publications/goe_telemedicine_2010.pdf
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Debemos de reconocer que, en nuestro pais, la utilizacion de la
telemedicina, aln se encuentra en etapa inicial y se ha potencializado a raiz de la pandemia
que tanto nos ha afectado, sin embargo, derivado de los avances tecnoldgicos, es cada vez
mas comun que se vayan a utilizar este tipo de herramientas, prevalezca o no la emergencia

sanitaria que nos aqueja.

Por tal motivo, es importante que se capacite constantemente al

personal de salud que vaya a brindar dicho servicio.

A nadie nos debe de quedar la menor duda, que la utilizacion de la
telemedicina, brindara acceso mucho mas facil y seguro sobre todo en zonas de dificil acceso,

lo que ayudara a brindar una mayor cobertura y calidad médica para toda la poblacion.

Con este servicio, se proporcionara apoyo en el diagndstico,
tratamiento y seguimiento en la atencion de los pacientes, asi como facilidades de educacion
a los profesionales de la salud y a la comunidad, por lo que su aplicacion, sera de gran ayuda

para brindar mayor cobertura en las zonas mas marginadas de nuestro estado.

Cabe sefalar que actualmente, la prestacion de los servicios de
telemedicina, han sido utilizadas derivado de la imposibilidad de interaccion en persona entre

paciente y doctor, sobre todo de la siguiente manera:

e Para examinar a pacientes que tal vez tengan sintomas del COVID-19 y
remitirlos segin corresponda.

e Para brindar atencion de urgencia de bajo riesgo para enfermedades distintas
del COVID-19, identificar a aquellas personas que tal vez necesiten una
consulta o evaluacion médica adicional y remitirlas segin corresponda.

e Para acceder a proveedores de atencién primaria y especialistas, incluso de
salud mental y conductual, para afecciones crénicas y manejo de los
medicamentos.

e Para brindar orientacion y apoyo a los pacientes para el manejo de afecciones

cronicas, incluido el control del peso y la asesoria nutricional.
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e Para participar en fisioterapia, terapia ocupacional y otras modalidades como

un enfoque hibrido a la atencién en persona para lograr una salud 6ptima.
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e Para monitorear los signos clinicos de ciertas afecciones crénicas (por

ejemplo, presion arterial, glucosa en sangre, otras evaluaciones a distancia).
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e Para participar en el manejo de casos de pacientes que tengan dificultades para

acceder a la atencion (por ejemplo, los que residen en entornos muy rurales,

los adultos mayores, las personas con movilidad limitada).

e Para realizar el seguimiento de los pacientes después de la hospitalizacion.

e Para brindar servicios de planificacion y asesoria avanzados de la atencién a
pacientes y cuidadores a fin de documentar preferencias en caso de que ocurra
un evento o una crisis médica potencialmente mortales.

e Paraproveer atencion no urgente a residentes de establecimientos de cuidados
a largo plazo.

e Paraproveer educacién y capacitacion al personal de atencién médica a través
de interconsultas (para hospitalizacion o tratamiento ambulatorio) entre
colegas profesionales que no estén disponibles a nivel local, en especial en

zonas rurales.
Asimismo, se han establecido, entre otros, los siguientes beneficios:

La telemedicina evita desplazamientos innecesarios y el colapso de los centros
hospitalarios, proporcionando comodidad para el paciente y ahorro para el sistema de
salud.

Disponibilidad de especialistas en areas rurales, servicios de urgencia y turnos de
guardia.

El paciente prioriza cada vez mas la calidad de su diagnostico y el tiempo de respuesta
Optimizacion asistencial: Mejores tiempos de respuesta, reduccion de listas de espera
y mejor asistencia al paciente.

Optimizacion y reduccion de costos y mejora de la productividad en el uso de los

recursos. Posibilidad de cubrir necesidades puntuales a un menor costo.
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e Sigue existiendo una consulta con el médico presencial, no obstante se ofrece una
variedad de especialistas temporales o0 espaciales que se pueden consultar mediante
internet.

e Posible solucion a varios de los principales retos de la salud actual: envejecimiento,
enfermedades cronicas, demanda creciente de usuarios de corresponsabilidad y
déficit de especialistas en determinadas areas geograficas.

Con la utilizacion de este metodo tecnologico, los mecanismos
tradicionales, utilizados para agendar citas con el médico, recibir consultas, asegurar
tratamientos o seguimientos del estado de salud, se van a volver mucho mas eficientes y

permitiran ahorrar recursos, debido a la despresurizacion que se dara con los mismos.

La utilizacion de las herramientas tecnoldgicas es un método que llego
para quedarse dado los constantes avances de la tecnologia, por lo que las visitas al médico

cada vez seran mas reemplazadas por consultas a distancia mediante la conexion a internet.

Segun un informe recabado por Jorge Fuentes Vega, especialista en

marketing, el 18% de los cibernautas han realizado, por lo menos, una consulta en linea.

De esta manera, se propone reformar la Ley de Salud para el Estado de
Sonoray establecer la utilizacion de la telemedicina, definiendo la misma como la prestacion
de servicios de salud a distancia, utilizando tecnologias de la informacion y de la
comunicacion, para la prevencion, el diagnostico y tratamiento de enfermedades y lesiones,

la investigacion, la capacitacion y gestion de la salud.

Con dicha reforma, proponemos que las personas pueden recibir
atencion médica por medio de mensajes de texto o videollamadas, ya que los dispositivos

moviles permiten una conexion inmediata y evita traslados inoportunos o innecesarios.

Debo de sefialar que, con el uso de la telemedicina, no se remplazara

la medicina ni los servicios de salud tradicionales en los que el contacto con el paciente sea
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esencial, sin embargo, en el contexto actual de la pandemia y de los constantes avances
tecnoldgicos de los que somos testigos, se considera necesario replantear la atencion en salud,

utilizando estas herramientas tecnoldgicas como una herramienta complementaria en la
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En consecuencia, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 53,

fraccion 111 de la Constitucion Politica del Estado de Sonora y 32, fraccién 1l de la Ley
Organica del Poder Legislativo, sometemos a la consideracion de esta Honorable Asamblea,

la siguiente iniciativa con proyecto de:

DECRETO

QUE ADICIONA DIVERSOS ARTICULOS A LA LEY DE SALUD PARAEL ESTADO
DE SONORA.

ARTICULO UNICO.- Se adicionan los articulos 29 BIS al 29 BIS 4 a la Ley de Salud para
el Estado de Sonora, para quedar como sigue:

ARTICULO 29 BIS.- Para la prestacion de los servicios de atencion médica, se propiciara el
uso de la telemedicina, sobre todo y de manera preferente, en aquellos casos donde la
distancia sea un factor determinante o en donde a grupos vulnerables se les dificulte para
atenderse continuamente.

Se debe entender como Telemedicina, la prestacion de servicios de salud a distancia,
utilizando tecnologias de la informacion y de la comunicacién, para la prevencion, el
diagnostico y tratamiento de enfermedades y lesiones, la investigacion, la capacitacion y
gestion de la salud.

ARTICULO 29 BIS 1.- De manera enunciativa, mas no limitativa, se podran utilizar las
siguientes modalidades de telemedicina para permitir al personal de atencion médica y a los
pacientes conectarse por medio de la tecnologia para brindar y recibir atencion médica:

Modalidad sincronica: Consiste en la interaccion en tiempo real por teléfono, o audio y video
en vivo, a través de un teléfono inteligente, una tableta o una computadora.

Modalidad asincrénica: Consiste en la utilizacién de la tecnologia para almacenar y
retransmitir, en la que se recogen mensajes, imagenes o datos en un momento especifico y
luego se interpretan o responden mas adelante.

Monitoreo a distancia del paciente: Permite la transmision directa de las mediciones clinicas
de un paciente desde un lugar distante, en tiempo real o no, al proveedor de atencion médica.
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ARTICULO 29 BIS 2.- Para efecto de poder ejercer la telemedicina, se deberéa de capacitar
a todo el personal de salud en el uso constante de las tecnologias para la aplicacion de los
servicios de atencion médica a distancia.
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ARTICULO 29 BIS 3.- Con la finalidad de seguir los procedimientos, asi como las
caracteristicas minimas de infraestructura y equipamiento que deben observar los
establecimientos que presten servicios de salud a distancia, se deberd de atender en todo
momento lo que establecen las normas oficiales mexicanas al respecto.
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ARTICULO 29 BIS 4.- Durante el proceso de la atencion médica a distancia, se debera
garantizar la confidencialidad de la identidad de los pacientes, asi como la integridad y
disponibilidad de la informacién clinica y establecer las medidas pertinentes de seguridad, a
fin de evitar el uso ilicito o ilegitimo de la informacién.

TRANSITORIO

ARTICULO UNICO. - El presente decreto entrara en vigor al siguiente dia de su publicacion
en el Boletin Oficial del Gobierno del Estado de Sonora.

ATENTAMENTE
Hermosillo, Sonora a 09 de Noviembre de 2021.

DIP. ELIA SAHARA SALLARD HERNANDEZ

DIP. KARINA TERESITA ZARATE FELIX

DIP. NATALIA RIVERA GRIJALVA

DIP. ERNESTO DE LUCAS HOPKINS


http://www.congresoson.gob.mx/Legislatura/LegislaturaDiputado?id=218
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HONORABLE ASAMBLEA:

El que suscribe DIPUTADO RICARDO LUGO MORENO,
integrante de la fraccion parlamentaria de Morena en esta Sexagésima Tercera Legislatura,
en ejercicio de mi derecho de iniciativa previsto en los articulos 53, fraccion Il de la
Constitucion Politica del Estado de Sonora y 32, fraccion 1l de la Ley Organica del Poder
Legislativo del Estado de Sonora, someto a consideracion del Pleno de este Honorable
Congreso, la siguiente INICIATIVA CON PUNTO DE ACUERDO MEDIANTE EL
CUAL SE EXHORTA, RESPETUOSAMENTE, A LOS 72 AYUNTAMIENTOS, A
EFECTO DE QUE EN EJERCICIO DE SUS ATRIBUCIONES EMPRENDAN UNA
CAMPANA MUNICIPAL, CON EL OBJETIVO DE REALIZAR JORNADAS DE
CAPACITACION SOBRE LOS MODELOS Y ACCIONES DE PREVENCION DE
INCENDIOS A SER REALIZADOS E IMPLEMENTADOS POR LOS MIEMBROS
DE LOS HOGARES EN EL ESTADO, la cual sustento bajo la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

El desarrollo de proteccidn civil en México surgié como una respuesta
social y, por ende, gubernamental a la tendencia de crecimiento de los desastres, tanto en su
gravedad como en su extension, que se manifesto en los afios ochenta, a través de una serie
de tragicos acontecimientos como fueron la erupcion del volcan Chichonal (1982), la
explosion de la gasera en San Juan Ixhuatepec (1984) y los sismos de septiembre de 1985 en
la Ciudad de México, por mencionar algunos de los mas importantes.

En las ultimas décadas se ha observado una tendencia al aumento de
desastres naturales y provocados por el hombre, con mayor potencial de dafio geofisico,
ambiental, material o humano. Tales desastres se estan presentando con mayor frecuencia y
mayor potencial de destruccién en ciudades ubicadas en paises con menor grado de

desarrollo.
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En Sonora, de acuerdo a la informacién disponible, los siniestros en
casa-habitacion, oficinas, escuelas, fabricas, etc., se deben a diversos factores como nuevos
materiales en la construccion, mayor presencia de aparatos electronicos, falta de instalaciones
eléctricas adecuadas, seguido de accidentes involuntarios. Adicionalmente el crecimiento
demogréafico que demanda de mayor infraestructura de servicios, lugares de entretenimiento,
hospitales, hoteles, industria, lugares de mayor concentracion publica y muy pocos de estos
inmuebles cuentan con elementos de deteccion, alarma y extincion de incendios, pues no

existe una reglamentacion clara en la materia.

Puesto que una proporcion significativa de la poblacion de esta
conformada por nifios y jévenes pertenecientes a los estratos sociales mas pobres, el impacto
fisico o mental provocado por una calamidad natural o humana los hace ain mas vulnerables.
Esta situacion ha planteado un serio reto para los responsables de planificar y atender las
emergencias, quienes han buscado vincular sus acciones con las de otras instituciones
sociales que, por la importancia y naturaleza de sus funciones, pueden contribuir de manera
significativa —mediante informacion, capacitacion y educacion, a las tareas de prevencion,

mitigacion y ajuste en situaciones de desastre.

La importancia de la educacion como elemento capaz de modificar el
comportamiento y las actitudes de los distintos actores sociales ante eventuales desastres
naturales o causados por el hombre, ha fortalecido la creencia de los organismos
internacionales, los dirigentes nacionales y los especialistas, de que s6lo mediante una activa
participacion de la participacion de la sociedad desde las familias y de las escuelas, sera
posible avanzar en la creacion y el fortalecimiento de una cultura de la prevencién que

permita proteger a las sociedades de los desastres.

En México, los incendios, a diferencia de los sismos y huracanes, se
presentan con mas frecuencia de lo que sabemos y sus impactos son mayores, solo que se

presentan de manera aislada y no tienen un impacto mediatico.
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Anualmente se registran mas de 95 mil incendios urbanos y no

urbanos, son 260 al dia, de acuerdo con el Instituto Nacional de Estadistica y Geografia.

En México en los ultimos 10 afios mas de 6 mil personas fallecieron
por exposicion a fuego no controlado en construccion, por exposicion de ignicidn de material
altamente inflamable, explosiones o por contacto con liquidos calientes (bebidas y

alimentos), siendo los grupos mas vulnerables los mas afectados, nifios y adultos mayores.

Adicionalmente el 80 por ciento de las edificaciones que sufren algun
siniestro de incendio pierden el 100 por ciento de su patrimonio, las pérdidas econémicas de
los establecimientos y negocios equivalen a los 1,000 millones de pesos.

Durante cientos de afios, la gente se preocupd por lo que la naturaleza
podia hacerle: terremotos, inundaciones, epidemias, malas cosechas y demé&s. En algin
punto, ubicado mas o menos en los Gltimos cincuenta afios dejamos de preocuparnos tanto
de lo que [la naturaleza] podria hacernos y comenzamos a preocuparnos mas de lo que
nosotros le hemos hecho. Esta transicion define uno de los principales puntos de entrada de

la sociedad de riesgo. Es una sociedad que vive después de la naturaleza.

La posibilidad de que se produzcan cada vez mas catastrofes
repentinas o provocadas estd asociada a la creciente universalizacion de la tecnologia
(Bechman citado por Lopez Cerezo y Lujan, 2001: 36), cuyos efectos negativos pueden
cruzar barreras nacionales, de clase social o aun generacionales (como lo ejemplifican los
accidentes nucleares o los derrames petroleros). Consecuentemente, como afirma Beck, nos
dirigimos hacia una nueva modernidad en la cual “el eje que estructura nuestra sociedad
industrial no es ya tanto la distribucion de bienes como la distribucion de males, la

distribucion de riesgos” (Beck citado por Lopez Cerezo y Lujan, 2001: 137).

Algunos estudios han documentado que, luego de un accidente, la vida
de las personas cambia. Los dafios psicol6gicos en su expresion mas severa se manifiestan

en el ampliamente documentado sindrome de estres postraumatico. Este sindrome se
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caracteriza por pensamientos y recuerdos intrusivos, evitacion e hiperactividad despueés de la

exposicidn a una situacion que pone en peligro la vida o un evento grave de la vida.

La mayor parte de ellos continuara experimentando problemas un afio
después, lo que resalta la necesidad de intervenciones psicoldgicas - psiquiatricas oportunas.
Dafios psicologicos menos severos pueden ocasionar estrés y temores extremos o
paralizantes que impiden que las personas lesionadas realicen actividades de su vida

cotidiana que antes del evento hacian con normalidad.

Dafios sociales. Los accidentes son una importante causa de
discapacidad. Un accidente fue la causa subyacente de 12.3% de los 10 millones de personas
que vivian con discapacidad en México en 2012. La discapacidad, a su vez, esta asociada a

una mayor incidencia y severidad de los accidentes.39,40

De las 6.9 millones de personas que sufrieron una lesion accidental no
fatal, 18.9% (1.3 millones de personas) reporto consecuencias permanentes en su estado de

salud. Esto genera altos costos para el sistema de salud y para los hogares.

Pero los accidentes afectan los hogares, ndcleo basico de la sociedad,
de otras formas. La dindmica familiar puede cambiar luego de un accidente; se produce
tension, hay cambio de roles al interior del hogar lo que eventualmente puede traducirse en

rompimiento de nucleos familiares previamente establecidos.

El abandono escolar, la pérdida de un familiar, la orfandad, la tristeza,
la pérdida del sentido de la vida, y la incertidumbre financiera (por perdida de un proveedor
del hogar, por ejemplo) son dimensiones dificilmente cuantificables en términos
economicos.35 Finalmente existen otros problemas sociales resultantes de los accidentes, de
los que poco se conoce en el pais, como el estigma y el rechazo social causados, por ejemplo,

por cicatrices de quemaduras no intencionales que producen desfiguramiento.
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La edad también juega un rol importante en las fases del evento.
Durante la infancia, por ejemplo, se carece de conocimientos, habilidades y niveles de
concentracion necesarios para manejar un ambiente inseguro. Sin embargo, las y los nifios
viven en un mundo construido por y para personas adultas; se desarrollan, por tanto, en un
entorno sobre el que tienen poco poder o control y en el que su seguridad depende en gran

medida de quienes estan a su cargo.

La edad también influye sobre el tipo especifico de lesion que se
presenta. Por ejemplo, durante la infancia, las quemaduras accidentales en menores de un
afio se producen principalmente en las palmas de la mano dado que comienzan a desarrollar
su movilidad y tienden a querer tocar todo a su alcance. En general, el tipo mas frecuente de
guemaduras en menores de seis afios son las escaldaduras o quemaduras por liquidos, que
ocurren cuando jalan algin contenedor con liquido caliente (olla, taza de café, etc.) afectando
su cara, extremidades superiores o tronco. La poblaciéon de 6 a 8 afios a menudo siente
curiosidad por el fuego lo que la lleva a experimentar con cerrillos, encendedores o con

fuegos artificiales; las y los adolescentes tambien resultan heridos por este tipo de fuego.

Las personas adultas mayores estan en mayor riesgo de sufrir
guemaduras accidentales y ser sujetas de consecuencias devastadoras comparadas con otros

grupos etarios.

Bioldgicamente, las personas adultas mayores al igual que la poblacion
infantil, tienen la piel delgada, lo que las pone en mayor riesgo de sufrir cualquier tipo de
guemaduras. Entre los factores de riesgo documentados en este grupo de edad se incluyen el
deterioro fisico, cognitivo y sensorial, la disminucién de las funciones motoras y reflejos,
inadecuada percepcion de los riesgos, alta incidencia de condiciones y enfermedades cronicas
(incluyendo problemas neuroldgicos y psiquiatricos), los efectos de los medicamentos que
utilizan para dichas condiciones, asi como el abandono y la negligencia que sufren algunos

de ellos.
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La vulnerabilidad de la poblacion frente a los accidentes no es
homogénea. Los factores socioeconémicos tambien afectan el riesgo de sufrir lesiones
accidentales sustancialmente. Por ejemplo, los hogares de escasos recursos pueden tener un
menor acceso a un adecuado cuidado y supervision de las nifias y nifios que en el mejor de
los casos tienden a ser cuidados por sus hermanos/as mayores. Mas aun, la poblacion infantil
y la adulta mayor que vive en situacion de pobreza, esta comunmente expuesta a ambientes
inseguros: banquetas inseguras, falta de espacios e instalaciones seguras para el
esparcimiento, entre otros. Al interior de su hogar frecuentemente cuentan con estufas
tradicionales (de lefia), ventanas sin proteccion, suelo sin piso firme, escaleras sin pasa
manos, etc. La marginalidad en la que viven incrementa los tiempos de traslado para recibir
atencion medica. Equipos de seguridad como alarmas contra incendio, tampoco suelen ser
muy accesibles en paises de ingresos bajos y medianos, y particularmente en hogares de
escasos recursos. Finalmente, quienes viven con algln tipo de discapacidad, la poblacion
desplazada por algun tipo de conflicto social, la migrante o la que vive en situacion de calle,

tiene mayor incidencia de accidentes.

El género, la edad y la condicion social y econdémica son tan solo
algunos ejemplos de riesgos documentados por investigaciones realizadas en distintos
contextos. Sin embargo, hay otros factores que han sido reportados en la literatura
especializada, asociados a un mayor riesgo (factores de riesgo) o a un menor riesgo (factores

protectores) de sufrir accidentes o sus consecuencias.

Los accidentes son un importante problema de salud puablica en
poblacién infantil. Un alto nimero de nifias y nifios fallece todos los afios por los danos a la
salud que ocasionan;21 otros mas sufren lesiones severas y discapacidad y no mueren.22,23
De ahi la importancia de incorporar en esta encuesta la estimacion de la prevalencia de
lesiones accidentales no fatales en poblacién menor de 10 afios. Esta informacion es clave
para dar seguimiento a los compromisos adquiridos por México en la nueva agenda
sostenible, particularmente en lo referente a los Objetivos de Desarrollo Sostenible 3.2, 3.6,
3.9y 12.4.24 La prevalencia se estimo a partir del reporte de la persona responsable de su

cuidado.
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De acuerdo a la Encuesta Nacional de Salud y Nutricién (ENSANUT)
2021 entre los espacios mas importantes en donde ocurrio la mayor parte de las lesiones

accidentales se encuentran el hogar con el 53.18%

Las caidas fueron la principal causa de lesiones accidentales en
poblacion infantil, especialmente entre menores de un afio, aunque otras causas (como
golpes, lesiones de transito y quemaduras) tambien afectaron a los subgrupos méas grandes
de edad.

Si bien algunas politicas de prevencién estan siendo impulsadas por el
Secretariado Técnico del Consejo Nacional para la Prevencion de Accidentes
(STCONAPRA), es importante incrementar la cobertura geografica e impulsar otras acciones

que aun no se implementan por falta de recursos.

La OMS destaca que en el mundo fallecen 267,885 personas,

practicamente el 60 por ciento ocurre en estos grupos vulnerables, menores de 5 afos.

En México del 2000 al 2014 fallecieron 10 mil personas por
guemaduras: Por exposicion a fuego no controlado en construccién, por exposicion de
ignicion de material altamente inflamable, explosiones o por contacto por liquidos calientes

(bebidas o alimentos).

Un dato importante de esta misma encuesta, pero de 2012, en México
124 mil personas sufren quemaduras no fatales al afio, y por cada persona que fallece, 220

personas sobreviven, pero quedan con secuelas que afectan:

e su imagen fisica.
e su funcionamiento corporal.

e ysuconducta ante la sociedad.
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Las quemaduras no fatales generan morbilidad, dado que una persona
lesionada demanda atencion médica de alta especialidad desde la fase més aguda hasta la
rehabilitacion de sus secuelas, generando un alto costo social e impactando negativamente

en las finanzas de los sistemas de salud.

Estas cifras nos hacen reflexionar que, de haber existido regulacion en
nuestro pais, los impactos por incendio podrian haber sido controlados en una etapa muy
temprana de haberse implementado campafias de prevencion y sistemas automaticos de
proteccion, evitandose tan lamentables pérdidas humanas, cuantiosas pérdidas materiales,

fuentes de trabajo, asi como grandes dafios a la economia y sociedad.

En consecuencia, con fundamento en los Articulos 53, fraccion 111, de
la Constitucidn Politica del Estado de Sonora y 32, fraccion 11, de la Ley Organica del Poder
Legislativo, someto a la consideracion de esta Soberania, la siguiente iniciativa con proyecto
de:

ACUERDO

UNICO.- El Congreso del Estado de Sonora resuelve exhortar, respetuosamente, a los 72
Ayuntamientos de la Entidad, a efecto de que, en ejercicio de sus atribuciones, emprendan
una campafia municipal con el objetivo de realizar jornadas de capacitacion sobre los
modelos y acciones de prevencién de incendios a ser realizados e implementados por los
miembros de los hogares en el estado.

Finalmente, con fundamento en lo dispuesto por el articulo 124,
fraccion 111 de la Ley Orgénica del Poder Legislativo, solicito se considere el presente asunto
como de urgente resolucién y se dispense el tramite de Comision, para que sea discutido y

decidido, en su caso, en esta misma sesion ordinaria.

ATENTAMENTE

DIPUTADO RICARDO LUGO MORENO

NOTA DEL EDITOR: Las iniciativas y posicionamientos de los diputados se publican en
los precisos términos en los que son enviados por quienes los suscriben
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