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Las Diputadas y los Diputados integrantes del Grupo Parlamentario del Partido
Accion Nacional de esta Sexagésima Tercera Legisiatura del Congreso del Estado
de Sonora, en ejercicio de las atribuciones previstas por los articulos 53, fraccion |lI,
de |la Constitucion Politica del Estado de Sonora y 32, fraccion |l, de la Ley Organica
del Poder Legislativo, presentamos a la consideracion de esta Asamblea la siguiente
INICIATIVA CON PROYECTO DE LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
PARA EL ESTADO DE SONORA, de conformidad con la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

Todos los derechos humanos son universales, indivisibles e interdependientes y
estan relacionados entre si, la aplicacion de los derechos humanos se rige por
principios como lo son la universalidad, interdependencia, indivisibilidad y la
progresividad.

El principio de progresividad de derechos humanos “implica el gradual progreso
para lograr su pleno cumplimiento, es decir, que para el cumplimiento de ciertos
derechos se requiera la toma de medidas a corto, mediano y largo plazo, pero
procediendo lo mas expedita y eficazmente posible.™

Los lugares donde se han ido asentado las personas tienden a estar en constante
crecimiento, los pueblos se han hecho ciudades y la mancha urbana se ha
acrecentado notoriamente, llevando a los gobiernos ante nuevos retos, y nuevos
derechos que deben ser garantizados, como la vivienda digna y la movilidad segura.




‘En materia de derechos humanos existen dos grandes acepciones para el vocablo
movilidad: forzada o voluntaria. La primera se refiere al asilo y refugio; y en el
segundo de los casos a la emigracion, inmigracién, transito y retorno.”? En la
presente iniciativa nos enfocaremos en la regulacion y garantia de la segunda, la
movilidad voluntaria, refiriéndonos con ello al movimiento que realizan las personas
para llevar a cabo sus tareas cotidianas dentro de los asentamientos urbanos o
rurales.

E! derecho a la movilidad voluntaria de manera general se refiere basicamente al
libre desplazamiento en condiciones éptimas de relacion entre medio ambiente,
espacio publico e infraestructura, y esta intrinsecamente relacionado con otros
derechos humanos como lo son el derecho a la alimentacion, a la salud, al trabajo,
pues para todos ellos se necesita el traslado de un lugar a otro.

La movilidad como derecho humano, debe regirse al igual que todos, por principios,
como ya lo mencionamos entre ellos |a progresividad, antes un camino de tierra era
suficiente, hoy se requiere una vision mas amplia para cumplir con todo 1o que la
movilidad implica, desde el traslado, hasta la seguridad vial.

El Grupo Parlamentario del Partido Accién Nacional trabaja legislatura tras
legislatura no solo en garantizar el cumplimiento de los derechos humanos, sino en
su progresividad, es por ello que en la LXIl Legislatura, se tuvo la determinacion de
presentar por vez primera una iniciativa que proponia crear para el Estado de
Sonora una Ley de Movilidad, abrogando la Ley de Transporte y la Ley de Transito,
esto con la finalidad de crear un solo marco normativo que regule todos los aspectos
relativos a la movilidad estatal, dicha iniciativa nunca fue dictaminada, dejando que
los problemas de movilidad cotidianos siguieran avanzando, que se encontraran en
leyes dispersas, y dejando vacios legales que persisten al dia de hoy.

El 05 de abril del 2022 el Senado aprobd la Ley General de Movilidad y Seguridad
Vial, dicha Ley define la concurrencia entre la Federacion, entidades federativas,
municipios y demarcaciones territoriales de la Ciudad de México en materia de
movilidad y seguridad vial, asi como los mecanismos para su debida coordinacion.




Asimismo, en sesion ordinaria del dia 07 de abril del 2022 en el Salén de Sesicnes
del Congreso del Estado de Sonora, se aprobé la Ley 83, en la cual se reforman,
derogan y adiciones diversas disposiciones de la Constitucion Politica del Estado
Libre y Soberano de Sonora, adicionando un dltimo parrafo al articulo primero para
establecer que “Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de
seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e
igualdad™.

Ademas, establece las bases para priorizar los modos de transporte de personas,
bienes y mercancias, con menor costo ambiental y social, la movilidad no
motorizada, vehiculos no contaminantes y la inter modalidad. Y da prioridad al
desplazamiento de personas, particularmente de grupos en situacién de
vulnerabilidad, en condiciones de accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusion e igualdad, y que busca reducir las muertes y lesiones graves ocasionadas
por siniestros viales.

Ante dicha aprobacion, el Grupo Parlamentario del Partido Accién Nacional decidié
retomar la iniciativa presentada en la Legislatura anterior, adecuandola a las nuevas
disposiciones aprobadas por la Ley General, y presentandola nuevamente ante este
Congreso del Estado, buscando tener a Sonora a la vanguardia en movilidad y
seguridad vial, y buscando garantizar la correcta progresividad del derecho humano
de la movilidad.

Del analisis de la iniciativa ya presentada, podemos rescatar varios aspectos de su
exposicion de motivos, tal y como lo son:

‘La movilidad urbana es una agenda que asumen los paises democraticos que
tienden colocar al ciudadano al centro del disefio de las politicas ptiblicas y, es asi,
que pretendemos generar no solo las mejores condiciones de vida para los
sonorenses, sino también, permitan crear las oportunidades para un libre desarrollo
del Estado con escenarios que permitan fortalecer su economia y elevar la calidad
de vida.

Pero nos enfrentamos con este escenario en Sonora; Un crecimiento urbano
desconfrolado y una obsoleta estrategia en materia de movilidad, lo que ha




generado una lamentable crisis de transito. El acceso a lugares, actividades o
servicios cotidianos, se ha tornado cada vez mas inaccesible por los colapsos y
embotellamientos ocasionados por el aumento desproporcionado de vehiculos
particulares y la disminucién de fa calidad en el servicio del trasporte plblico.

Asimismo, las distancias entre los destinos como al hogar, mercados, centros de
trabajo, escuelas, hospitales, edificios administracion ptblica, mal planeada y
organizada, obliga al ciudadano a pasar mas tiempo en la via publica y gastar mas
recurso en gasolinas y en transporte publico.

Es por ello que resulta indispensable establecer politicas publicas con una vision
sustentable de movilidad para contar con ciudades mas ordenadas, habitables e
interconectadas.

El concepto de movilidad establece cuatro bases y a su vez retos fundamentales de
las politicas publicas urbanas: la relacidon con la ciudad, las necesidades y
preferencias sociales, la configuracién de un sistema de movilidad y la capacidad
de gestion gubernamental. Por lo fanto, debe de existir un marco normativo que
contemple estos cuatro elementos e incorpore disposiciones y alribuciones para
establecer un sistema que garantice el acceso equitativo, seguro, eficiente y
sustentable a la ciudad a través de los diversos modos y servicios de transporte y
movilidad.

Entidades federativas como Jalisco, Guanajuato, Querétaro, Nuevo Leon y Ciudad
de Mexico, han promulgado leyes de movilidad que integran los mencionados
elementos y no solo los aspectos basicos sobre la requlacion del transporte o las
condiciones del transito.

Enfocandonos en Sonora, los municipios de mayor poblacién como. Hermosillo,
Ciudad Obregén y Nogales, por mencionar los que mayor problemética; se han
convertido en lugares de gran aglomeracion urbana con un enorme parque vehicular
creciente, con condiciones de mala planeacion, pésima calidad de los servicios del
transporte publico, generando un grave problema de movilidad de las personas.”

Lo anterior se puede corroborar al tener en cuenta la informacion estadistica
disponible respecto a:



Parque vehicular

De acuerdo con dafos del registro de vehiculos de maotor en circulacion del Instituto Nacional
de Estadistica y Geograffa (INEG!), del arffo 2000 al 2020, el parque vehicular en Sonora
casi se tnplicé, y actualmente esté cerca def millon y medio de vehiculos de los cuales un
67% son automovifes, 29.4% son camiones 0 camicnetas de carga, 3.1% motocicletas, y
s0lo 0.5% son camiones de pasajeros.

Al analizar las estadisticas del parque vehicular en Soncra, destaca ef crecimiento
desproporcionado de los automdoviles particulares al 244% en los ultimos 20 afios.

Camiones de pasajeros publicos

En contraste con el aumento de vehiculos particulares, el namero de autobuses de
pasajeros para el servicio pablico solo ha aumentado un 21% durante el mismo penodo.

Esta falta de crecimiento se ha agudizado especialmente desde 2015, cuando se
encontraban en circulacion 3,321 unidades en Sonora, mientras que para 2020 habia en
funcionamiento solo 2, 407 unidades, lo que se traduce en una caida de 27 .5%.

Al 2020 en Sonora existen un promedio de casi 11 camiones de pasajeros por cada 10 mif
habitantes, esta cifra se encuentra 46.4% por debajo de la media nacional de 20.2 unidades
por cada 10 mil habitantes. Lo cual se ha reflejado en que nuestra entidad es noveno estado
con el menor namero de unidades por habitantes en el pais.

Automéviles de uso publico

Por su parte, el nimero de automdviles de uso piblico, los lamados taxis, ha registrado en
los altimos 20 afios un crecimiento del 66.8%, al pasar de 2,880 unidades en el 2000 a
4,805 unidades en 2020.

Accidentes de transito

El aumento acelerado del parque vehicular y un servicio de transporte publico desfasado
de las necesidades de la poblacion, como se puede ver en ef alarmante aumento del 39%
de accidentes de transito en el Estado vivido en el periodo 2015 a 2019, esto de acuerdo
con el registro de accidentes de trénsito del INEGI,



En 2015 se presentaron 11,960 percances, mientras que en 2019 el numero ascendié a
16,624. De esta forma, con una tasa de 75 accidentes de transito por cada 10 mif habitantes.
Sonora es el sexto estado con mayor numero percances respecto a su poblacion. En
contraste, a nivel nacional, la tasa de accidentes es de 37.2 por cada 10 mil habitantes.

El aumento de los accidentes ha traido consigo un total del 1,364 defunciones por tales
percances en el periodo def 2015 al 2020.

Evaluacién al servicio de fransporte y carreteras.

De acuerdo con la Encuesta Nacional de Calidad e Impacto Gubernamental, elaborada por
INEGI, al 2019 existen en Sonocra un total de 678, 561 usuarios mayores de 18 afos del
servicio de transporte piiblico, de los cuales solamente el 44.4% dice estar satisfecho con
el servicio que se brinda.

Los menores niveles de satlisfaccion de los usuarios se registran en el estado de fas
unidades de transporte y el tiempo que se debe esperar entre una unidad y olra para
abordar. La misma encuesta arroja que al 2019 solo el 36.4% afirmaron estar satisfechos
con las unidades de trasnporte.

Asimismo, ef 82.2% de los sonorenses dijo sentirse insatisfecho con el estado en que se
encuentran las calles y con la calidad y rapidez con las que son reparadas por fas
autoridades.

Evaluacion de autopistas de cuotas

La Encuesta Nacional de Calidad e Impacto Gubernamental también estimé la existencia
de 518,192 usuarios sonorenses de las autopistas de cuota en el Estado. Estos mismos
manifestaron en un 74.4% sentirse Satisfecho con al usarias, resultando los aspectos con
menor satisfaccién las zonas de descanso con servicios (sanitarios, restaurantes y
aparcamiento) y la sequridad que ofrecen contra la delincuencia.

Deficiencia del servicio de transporte en Hermosillo

El aflo pasado se dio a conocer que el servicio de transporte pablico en Hermosillo habia
decrecido en su calificacion de 7.1 a 6.9 en la calidad del servicio, esto segiin una encuesta
aplicada por Vigifancia del Transporte A.C., manifestando como principal insatisfaccién los
tiempos de espera.



Esto refleja un escenario preocupante y que nos obliga a tomar cartas en el asunto
a fin de mejorar las condiciones, muchas veces precarias, en nuestros servicios de
transporte, la ineficiencias de rutas, las condiciones generales del parque vehicular
publico, entre otros aspectos que evidencian el motivo de la insatisfaccion
ciudadana en la materia. Por tal contexto, es imperativa la revision vy
replanteamiento de las circunstancias de movilidad de la poblacién, asi como su
homologacién al marco normativo general de nuestro pais que recien ha visto luz.

En la iniciativa que el PAN present6 la pasada legislatura, se daba cuenta de lo
disperso de la legislacion sobre el tema, dando muestra de que la tarea no es nada
facil pero urgente. Al texto, dicha inicitiva referia que:

‘En cuanto a normatividad encontramos ocho documentos vigentes:

. Ley de Transporte para el Estado de Sonora.

. Ley Orgénica del Sistema Ciudadano del Transporte Publico
Sustentable del Estado de Sonora.

. Ley que actualiza las tarifas del Servicio Plblico de Transporte de

Carga de Materiales para la Construccion en el Estado de Sonora.

. Ley que actualiza las tarifas del servicio piblico de transporte en la
modalidad de pasaje en los sistemas suburbano y forédneo en ef
Estado de Sonora.

. Ley que actualiza las tarifas del Servicio Puablico de Transporte en
fa modalidad de Pasaje Urbano en ef Estado de Sonora.

. Ley de Transito del Estado de Sonora.

. Reglamentos de Transito Municipales.

. Reglamento de servicios de transporte de personas por medios

electrénicos del Estado de Sonora,

A partir de una revision de sus contenidos, sobre todo la Ley de Transporte del
Estado de Sonora, aprobada en el afio 2002 y partiendo del anélisis de la
problematica de Sonora, permitimos mencionar algunos aspectos basicos que debe
contener una nueva Ley de Movilidad:

a) Planear, organizar, administrar y controlar la infraestructura para las
personas con discapacidad o movilidad reducida, peatones, movilidad no
motorizada y fransporte publico y especial, infraestructura vial, infraestructura
carretera y el equipamiento vial, conforme a la jerarquia de movilidad que se



establezca. Ademés, un sistema estatal de ciclovias y de estacionamiento de
bicicletas;

b) Garantizar la participacién ciudadana en las politicas publicas estatales y
municipales relativas a la movilidad,

¢) Planear, regular, ordenar, administrar, supervisar e inspeccionar el servicio
plblico y especial de transporte, con precisién en un servicio de calidad y
limpieza,

d) Definir la competencia y atribuciones de las autoridades en materia de
movilidad y transporte, en forma clara y considerando los elementos de
género, discapacidad y adultos mayores. Sobre todo, definir las funciones de
aufonidades auxiliares en materia de movilidad como son las corporaciones
policiacas estatales municipales.

e} Regular el servicio publico de taxi por medio de aplicaciones para el control,
programacién y geolocalizacién en dispositivos fijos 0 moviles;

f) Regular publicidad en los vehiculos de transporte pablico;

g) Definir la reparacion de dafios de los usuarios.

h) Definir con claridad responsables y sus respectivas funciones en materia de
movilidad:

o Operativa: Coordinacién estatal de movilidad dependiente de la
Secretaria General de Gobierno.
e Técnica: Sistema estatal de movilidad.

i} Contar con un Plan Estatal de Movilidad cada seis afios, asi como los
municipios deberan presentar el suyo acorde a sus atribuciones

J) Desarrollar un Programa de difusién educacion vial, obligacion del ejecutivo
estatal a través de la transversalidad existente entre las dependencias
atravesadas del Sistema estatal, gue goza de la atribucion.

k) Ley dirigida a todos fos municipios sin excepcion salvo que se disponga olra
cosa.

I} Plantea atribuciones que le serdn conferidas al Sistema como drgano
supremo de decisiones de caracter técnico.

m) Obligar al estado a invertir un porcentaje minimo de lo que recauda en
trémites vehiculares, a fin de que lo invierta en mejorar vialidades urbanas.

Ante este escenario ya descrito de problematicas complejas que se presentan en
Sonora, de manera particular en nuestros centros de poblacion mayores como
Hermosillo, Cd. Obregén, Nogales y otros, y en donde las Leyes vigentes como la
de Ley de Transporte, la Ley de Transito, Ley que actualiza tarifas entre ofras ya
mencionadas, resultan insuficientes para poner orden y mejorar las condiciones de
movilidad, sobre fodo bajo este concepto amplio que abarque aspectos de
crecimiento urbano, circulacién, definicion de rutas, mejora en el trasporte,



vialidades, sefialamientos, cuidado del medio ambiente, es decir que de manera
transversal implique y a la vez simplifique los diferentes elementos que forman parte
de la movilidad de los habitantes...”. En ese momento el PAN al presentar la
iniciativa de movilidad, buscaba avanzar en un tema de gran sensibilidad ciudadana
y que lamentablemente no tuvo eco suficiente para avanzar en los procesos
legislativos.

Hoy, ante la aprobacién de la Ley General recientemente aprobada, es que
retomamos la iniciativa ya presentada, en la cual creemos y estamos convencidos
que seria de gran beneficio para el Estado, con la finalidad de actualizarla y
homologarla al marco normativo general y retomar el espiritu de la iniciativa
impulsada por Accién Nacional en el sentido de incorporar a un solo marco
normativo los temas referentes al Transporte y Transito Estatal, a fin de contar con
una legislacion moderna e integral que facilite, simplifique y clarifique la operacién
en la materia.

Es importante resaltar que dentro de la homologacién contemplada a la legislacién
general en materia de movilidad se encuentra:

¢ La ampliacion al glosario de términos, donde se comienzan a manejar en la
Ley un lenguaje mas especifico, inclusivo y especializado en |la materia.

» La creacién de un Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial.

« La creacidon de Observatorios Ciudadanos de Movilidad y Seguridad Vial.

« El establecimiento de principios que rigen a la movilidad y la seguridad vial.

La progresividad de los derechos no debe ni puede ser un asunto a discusion, sino
un tema pendiente que debe ser analizado y resuelto a la brevedad posible, es
nuestra obligacién como legisladores trabajar porque Sonora se encuentre a la
vanguardia con su marco normativo vigente y que se comiencen a generar los
cambios necesarios en beneficio de los sonorenses.

Por lo anteriormente expuesto esta Fraccion Parlamentaria, con fundamento en los
articulos 71, fraccion Il de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos; 53, fraccion Il y 64, fraccion |, de la Constitucién Politica del Estado
libre y Soberano de Sonocra y 32, fraccion Il de la Ley Orgéanica dei Poder Legislativo
del Estado de Sonora, sometemos a consideracion del pleno la siguiente iniciativa
con proyecto de:

LEY
DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL PARA EL ESTADO DE SONORA



TITULO PRIMERO
Disposiciones Generales
CAPITULO 1
Objeto de la Ley

Articulo 1. La presente Ley es de orden publico e interés general y tiene por objeto
establecer las bases y directrices para planear, regular y gestionar la movilidad y
seguridad vial de las personas, bienes y mercancias, dentro del Estado, las
condiciones y derechos para su desplazamiento por el territorio, especialmente por
los centros de poblacidn y las vias publicas, de manera segura, igualitaria,
sustentable y eficiente. Ademas de establecer las bases y principios para garantizar
el derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia,
sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad.

La presente Ley tendra por objetivos:

|. Sentar las bases para la politica de movilidad y seguridad vial, bajo un
enfogue sistémico y de sistemas seguros, a través del Sistema Estatal de
Movilidad y Seguridad Vial y la informacion proporcionada por el Sistema de
Informacion Territorial y Urbano para priorizar el desplazamiento de las
personas, particularmente de los grupos en situacién de vulnerabilidad, asi
como bienes y mercancias, con base en la jerarquia de la movilidad sefialada
en esta Ley, que disminuya los impactos negativos sociales, de desigualdad,
econdmicos, a la salud, y al medio ambiente, con el fin de reducir muertes y
lesiones graves ocasionadas por siniestros viales, para lo cual se debe
preservar el orden y seguridad vial;

ll. Trabajar de acuerdo a [0s mecanismos de coordinacidn que se generen para
las autoridades de los tres érdenes de gobierno y la sociedad en materia de
movilidad y seguridad vial;

itl. Establecer la concurrencia entre los municipios, en el ambito de sus
respectivas competencias, en materia de movilidad y seguridad vial;

IV. Trabajar conforme a las bases para la coordinacion entre integrantes del
Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial a través de los planes de
desarrollo, la politica de movilidad y de seguridad vial con un enfoque integral
a la politica de desarrollo urbano y ordenamiento territorial, que sea transversal
con las politicas sectoriales aplicables;

V. Determinar mecanismos y acciones que promuevan y fomenten la
sensibilizaciéon, la formacién y la culftura de la movilidad y seguridad vial, que
permitan el ejercicio pleno de este derecho;



VI. Vincular la politica de movilidad y seguridad vial, con un enfoque integral
de la politica de ordenamiento territorial y desarrolio urbano y de manera
transversal con las politicas sectoriales aplicables;

VIi. Definir la jerarquia de la movilidad y los principios rectores a que deben
sujetarse las autoridades competentes, en la implementacion de esta Ley, en
la expedicion de disposiciones reglamentarias y en la formulacién y aplicacion
de politicas, programas y acciones en la materia;

VIII. Establecer las bases para priorizar los modos de transporte de personas,
bienes y mercancias, con menor costo ambiental y social, la movilidad no
motorizada, vehiculos no contaminantes y la intermodalidad;

IX. Establecer los mecanismos y acciones para la gestion de factores de riesgo
que permitan reducir las muertes y lesiones graves ocasionadas por siniestros
viales, asi como salvaguardar la vida e integridad fisica de las personas
usuarias del sistema de movilidad, bajo un enfoque de sistemas seguros, y

X. Promover |la toma de decisiones con base en evidencia cientifica y territorial
en materia de movilidad y seguridad vial.

Articulo 2. Esta Ley se interpretara de conformidad con la Constitucion Politica
de los Estados Unidos Mexicanos, con los tratados internacionales de los que
el Estado Mexicano sea parte, y con la Ley General de Movilidad y Seguridad
Vial, favoreciendo en todo tiempo a las personas la proteccion mas amplia.

Articulo 3. Glosario.
Para efectos de esta Ley, se entendera por:

|. Accesibilidad. Las medidas pertinentes para asegurar el acceso de las
personas con discapacidad, en igualdad de condiciones con los demas, al
entorno fisico, el transporte, la informacion y las comunicaciones, incluidos los
sistemas y las tecnologias de la informacion, y otros servicios e instalaciones
abiertos al publico o de uso publico, tanto en zonas urbanas como rurales e
insulares;

Il. Acciones afirmativas: Politicas, medidas o acciones dirigidas a favorecer a
personas o grupos en situacion de vulnerabilidad, con el fin de eliminar o
reducir las desigualdades y barreras de tipo actitudinal, social, cultural o
economico que los afectan;

Ill. Ajustes Razonables: Modificaciones y adaptaciones necesarias Yy
adecuadas que no impongan una carga desproporcionada o indebida, cuando
se requieran en un caso particular, para garantizar a las personas con
discapacidad el goce o ejercicio, en igualdad de condiciones con las demas,
de todos los derechos humanos y libertades fundamentales;



V. Atencién médica pre-hospitalaria: Es la otorgada a las personas cuya
condicion clinica considera que pone en peligro la vida, un érgano o su funcién,
con el fin de lograr la limitacién del dafio y su estabilizacion organico-funcional,
desde los primeros auxilios hasta la llegada y entrega a un establecimiento
para la atencion médica con servicio de urgencia, asi como durante el traslado
entre diferentes establecimientos a bordo de una ambuiancia;

V. Auditorias de Seguridad Vial: Metodologia aplicable a cualquier
infraestructura vial para identificar, reconocer y corregir las deficiencias antes
de gue ocurran siniestros viales o cuando éstos ya estan sucediendo. lLas
auditorias de seguridad vial buscan identificar riesgos de la via con el fin de
emitir recomendaciones que, al materializarse, contribuyan a la reduccién de
los riesgos;

V1. Autoridades: Autoridades de los tres drdenes de gobierno en materia de
movilidad, seguridad vial y transporte terrestre;

VIl. Ayudas Teécnicas: Dispositivos tecnolégicos y materiales que permiten
habilitar, rehabilitar o compensar una o mas limitaciones funcionales, motrices,
sensoriales o intelectuales de las personas con discapacidad;

VIll. Banqueta: El area pavimentada a cada lado de una calle y que esta
reservada para el desplazamiento de las personas;

Xl. Bases de Datos sobre Movilidad y Seguridad Vial: Las bases de datos a
las que se refiere el articulo 30 de la presente Ley;

X. Calle completa: Aquella disefiada para facilitar el transito seguro de las
personas usuarias de las vias, de conformidad con la jerarquia de la movilidad,
que propician la convivencia y los desplazamientos accesibles y eficientes.
Consideran criterios de disefio universal, la ampliacion de banquetas o
espacios compartidos de circulacion peatonal y vehicular libres de obstaculos,
el redimensionamiento de carriles para promover velocidades seguras, carriles
exclusivos para el transporte publico, infraestructura ciclista y sehalética
adecuada y visible en todo momento;

Xl. Ciclista: Conductor de un vehiculo de traccién fisica a través de pedales.
Se considera ciclista a aquellos que conducen bicicletas asistidas por motores
electricos;

XIl. Coordinacion: a la Coordinacion Estatal de Movilidad.

XIll. Concesion: El acto juridico-administrativo por medio del cual el Poder
Ejecutivo del estado a través de la Coordinacion Estatal de Movilidad, en el
ambito de sus respectivas competencias, confiere a una persona fisica o
juridico colectiva la potestad de prestar el servicio publico de transporte,
satisfaciendo necesidades de interés general;



XIV. Concesionario: El titular de una concesidn;

XV. Conductor: Toda persona que maneje un vehiculo en cualquiera de sus
modalidades, excepto transporte publico y especial;

XV}, Desplazamientos: Recorrido de una persona asociado a un origen y un
destino preestablecidos con un propdsito determinado en cualquier modo de
movilidad;

XVII. Discriminacion por motivos de discapacidad. Se entendera cualquier
distincion, exclusion o restriccidn por motivos de discapacidad que tenga el
proposito o el efecto de obstaculizar, menoscabar o dejar sin efecto el
reconocimiento, goce o gjercicio, en igualdad de condiciones, de todos los
derechos humanos y libertades fundamentales en los ambitos politico,
economico, social, cultural, civil o de otro tipo. Incluye todas las formas de
discriminacion, entre ellas, la denegacion de ajustes razonables;

XVIll. Disefio universal. Se entendera el disefio de productos, entornos,
programas y servicios en materia de movilidad y seguridad vial, que puedan
utilizar todas las personas, en la mayor medida posible, sin necesidad de
adaptacién ni disefio especializado. El disefio universal no excluira las ayudas
tecnicas para grupos particulares de personas con discapacidad cuando se
necesiten,;

XIX. Dispositivo de seguridad: Aditamento, sistema o mecanismo dispuesto
para |as personas en favor de la seguridad de la vida, la salud y |a integridad
durante sus -traslados;

XX. Dispositivos de control del transito: Conjunto de sefales, marcas,
dispositivos diversos y demas elementos que se colocan en las vias con el
objeto de prevenir, regular y guiar la circulacion de personas peatonas y
vehiculos que cumplan con el criteric de disefio universal, garantizando su
adecuada visibilidad en todo momento;

XXI. Dispositivos de seguridad vehicular. Autopartes, partes, sistemas,
disefios y mecanismos en un vehiculo dispuesto para producir una accion de
proteccion en favor de la seguridad, la vida, la salud e integridad de las
personas usuarias, de conformidad con lo establecido en las Normas Oficiales
Mexicanas correspondientes;

XXIl. Educacion Vial: Actividad cuya finalidad es promover una cultura vial en
la poblacion, dirigida a todas las personas usuarias de la via, con el objetivo
de generar cambios en los patrones de comportamiento social;

XXIII. Enfoque Sistémico: Enfoque: que aborda la movilidad en su totalidad e
integralidad, en el que interactian una serie de elementos coordinados e
interconectados;



XXIV. Especificaciones técnicas: Parametros a los que se encuentra sujeto el
disefio, funcionalidad y uso tanto de las vias como de los modos de transporte,
con el objeto de garantizar la seguridad, salud e integridad de las personas
usuarias y la prevencion del riesgo, considerando las necesidades
diferenciadas de los grupos en situacion de vulnerabilidad,

XXV. Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial: Instrumento rector para
la conduccion de la Politica Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, que incluye
el conjunto de acciones encaminadas a promover la movilidad y la seguridad
vial, para implementarlas a traves del Estado y los Municipios.

XXVI. Estudio de Impacto de Movilidad: El que realizan las autoridades de los
tres drdenes de gobierno en el ambito de sus funciones, con el fin de evitar o
reducir los efectos negativos sobre la calidad de vida de la ciudadania en
materia de movilidad y seguridad vial,

XXVII. Estudio Tecnico: El diagnostico, analisis de evaluacion y, en su caso
estadistico, del cual se determinaran las necesidades de movilidad, asi como
las propuestas que permitan atender y mejorar las condiciones de movilidad
sustentable;

XXVIl. Examen de valoracién integral: Conjunto de valoraciones fisicas,
médicas y evaluacion de conocimientos en materia de reglamentos de transito,
que las autoridades de los tres ordenes de gobierno en el ambito de sus
funciones practican a las personas aspirantes para obtener o renovar una
licencia .de conducir;

XXIX. Externalidades: Factores que inciden, afectan y son derivados de
efectos secundarios que causa la actividad de la movilidad de una persona, en
funcion del medio de transporte por el que se desplace, como emisiones,
congestion, siniestros y uso de espacio publico;

XXX. Factor de riesgo: Todo hecho o accién que dificulte la prevencion de un
siniestro de transito, asi como la implementacion de medidas comprobadas
para mitigar dichos riesgos;

XXXI. Gestion de la demanda de movilidad: Conjunto de medidas, programas
y estrategias que inciden en la conducta de las personas usuarias a fin de
reducir viajes o cambiar el modo de transporte; con el fin de optimizar tiempos
en los desplazamientos;

XXXII. Gestion de la velocidad: Conjunto de medidas integradas que llevan a
las personas conductoras a circular a una velocidad segura y, en
consecuencia, reducir el nimero de siniestros de transito y las lesiones graves
0 muertes;



XXXIlI. Grupos en situacion de vulnerabilidad: Poblacion que enfrenta barreras
para ejercer su derecho a la movilidad con seguridad vial como resultado de
la desigualdad, como las personas con menores ingresos, indigenas, con
discapacidad, en estado de gestacion, adultas mayores, comunidad
LGBTTTIQ, asi como mujeres, nifias, ninos y adolescentes, y demas personas
que por su condicién particular enfrenten algun tipo de exclusion;

XXXIV. Impacto de movilidad: Resultado de la evaluacion de las posibles
influencias o alteraciones sobre los desplazamientos de personas, bienes y
mercancias que pudieran afectarse por la realizacidén de obras y actividades
privadas y publicas;

XXXV. Interseccionalidad: Conjunto de desigualdades multiples que coinciden
o interceptan en una persona o grupo, aumentando su situacién desfavorecida,
riesgo, exposicion o vulnerabilidad al hacer uso de la via;

XXXVI. Lengua de Sefias Mexicana: Lengua de una comunidad de sordos,
que consiste en una serie de signos gestuales articulados con las manos y
acompafiados de expresiones faciales, mirada intencional y movimiento
corporal, dotados de funcion linglistica, forma parte del patrimonio linguistico
de dicha comunidad y es tan rica y compleja en gramatica y vocabulario como
cualguier lengua oral;

XXXVII. Ley: Ley de Movilidad y Seguridad Vial para el Estado de Sonora;

XAXVIII. Motocicleta: Vehiculo motorizado de dos o mas ruedas utilizado para
el transporte de pasajeros o de carga, propulsado por un motor de combustion
interna, eléctrico o algun otro tipo de mecanismo que utilice cualquier otro tipo
de energia o asistencia que proporcione una potencia continua normal mayor
a1 KW (1.34HP), o cuyo motor de combustion tenga un volumen desplazado
mayor a 49 cms cubicos. Sin ser limitativo sino enunciativo, una motocicleta
puede incluir denominaciones de bicimoto, motoneta, motocicleta con sidecar,
trimoto y cuatrimoto, con capacidad de operar tanto en carretera como en otras
superficies;

XXXIX. Movilidad: El conjunto de desplazamientos de personas, bienes y
mercancias, a través de diversos modos, orientado a satisfacer las
necesidades de |las personas;

XL. Movilidad activa o no motorizada: Desplazamiento de personas y bienes
que requiere de esfuerzo fisico, utilizando ayudas técnicas o mediante el uso
de vehiculos no motorizados;

XLI. Movilidad del cuidado: Viajes realizados en la consecucién de actividades
relacionadas con el trabajo no remunerado, de cuidados y el cuidado de las
personas que requieren de otra persona para su traslado, dependientes o con
necesidades especificas;



XLIl.  Movilidad Reducida: Toda persona cuya movilidad se haya reducida
por motivos de edad, embarazo y alguna otra situacién que, sin ser una
discapacidad, requiere una atencion adecuada y la adaptacion a sus
necesidades particulares en el servicio;

XLIIl. Observatorios: Los observatorios de Movilidad y Seguridad Vial;

XLIV. Operador: La persona que lleva el dominio del movimiento de un
vehiculo destinado al servicio publico y especial de transporte, contando con
la capacitacién y autorizacion técnica y legal para conducirlo a través de la via
publica;

XLV. Perro de asistencia: Son aquelios que han sido certificados para el
acompafiamiento, conduccion y auxilio de personas con discapacidad;

XLVI. Persona peatona: Persona que transita por la via a pie o que por su
condicién de discapacidad o de movilidad limitada utilizan ayudas técnicas
para desplazarse; incluye menores de doce afios a bordo de un vehiculo no
motorizado;

XLVII. Persona usuaria: La persona que realiza desplazamientos haciendo uso
del sistema de movilidad;

XLVIII. Personas con discapacidad: Personas a las que hace referencia la
fraccion XXXIX del articulo 4° de |la Ley Para la Inclusién y Desarrollo de las
Personas Con Discapacidad o en Situacion de Discapacidad del Estado de
Sonora;

XLIX. Personas con movilidad limitada: Toda persona cuya movilidad se ha
reducido por motivos de edad, embarazo y alguna otra situacién que, sin ser
una discapacidad, requiere una atencién adecuada y la adaptacién a sus
necesidades particulares en el servicio;

L. Personas usuarias vulnerables: Nifias y nifios menores de doce anos,
personas adultas mayores y personas con movilidad limitada usuarias de
vehiculos de dos y tres ruedas;

LI. Proximidad: Circunstancias que permiten a las personas usuarias
desplazarse con facilidad a sus destinos;

Lil. Permiso: El acto juridico administrativo en virtud del cual la autoridad
competente autoriza de forma temporal a una persona fisica o juridico
colectiva para la prestacion de un servicio publico o especial de transporte;

LIl Secretaria: Secretaria de infraestructura y Desarrollo Urbano;

LIV. Seguridad vehicular: Medidas enfocadas en el desempefio y proteccion
que brinda un vehiculo motorizado a las personas pasajeras y usuarias de la



via contra el riesgo de muerte o lesiones graves en casoc de un siniestro de
transito;

LV. Seguridad vial: Conjunto de politicas y sistemas orientados a controlar los
factores de riesgo, con el fin de prevenir y reducir las muertes y lesiones graves
ocasionadas por siniestros de transito;

LVI. Sensibilizacién: Transmisiéon de informacion a la poblacién, con el fin de
concientizarla sobre el uso de |a vi a y la problematica que en ella se genera;

LVII. Sensibilizacion de género: Disefo, instrumentacién y ejecucion de
programas y politicas publicas que atiendan la problematica de las
desigualdades e inequidades de género;

LVIII. Sefalizacién: Conjunto integrado de dispositivos, marcas y sefiales que
indican la geometria de las vias, sus acotamientos, las velocidades maximas,
la direccion de transito, asi como sus bifurcaciones, cruces y pasos a nivel,
garantizando su adecuada visibilidad de manera permanente;

LIX. Servicio de transporte: Actividad mediante la cual. las entidades
federativas en coordinacién con los municipios y las demarcaciones
territoriales de la Ciudad de México otorgan permiso o autorizacidén a personas
fisicas 0o morales para que suministren el servicio de transporte para satisfacer
las necesidades de movilidad de las personas, bienes y mercancias, de
conformidad con su normatividad aplicable;

LX. Servicio de transporte publico: Actividad a través de la cual, los gobiernos
de las entidades federativas, en coordinacién con los municipios, satisfacen
las necesidades de transporte accesible e incluyente de pasajeros o carga en
todas sus modalidades, dentro del area de su jurisdiccidn;

LXI. Servicios auxiliares: Son todos los bienes muebles o inmuebles e
infraestructura, asi como los servicios a los que hace referencia la Ley de
Caminos, Puentes y Autotransporte Federal y que resulten complementarios a
la prestacion del servicio de transporte publico, previstos en la legislacion
aplicable y que son susceptibles de autorizacion, permiso o concesion a
particulares, por parte de los tres 6rdenes de gobierno;

LXIl. Siniestro de transito: Cualquier suceso, hecho, accidente o evento en la
via publica derivado del transito vehicular y de personas, en el que interviene
por lo menos un vehiculo y en el cual se causan la muerte, lesiones, incluidas
en las que se adquiere alguna discapacidad, o dafios materiales, que puede
prevenirse. y sus efectos adversos atenuarse;

LXliI Sistema de Informacién Territorial y Urbano: Sistema al que hace
referencia el articulo 28 de la presente Ley;

LXIV. Sistema Estatal: El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial;



LXV. Sistema Estatal de Ciclovias: conjunto de redes de ciclovias
interconectadas entre si e integradas con otros medios de transporte;

LXVI. Sistemas de movilidad: Conjunto de elementos y recursos relacionados
directa o indirectamente con el transito y la movilidad, cuya estructura e
interaccion permiten el desplazamiento de personas, bienes y mercancias en
el espacio publico;

LXVII. Sistemas de retencion infantil; Dispositivos de seguridad para limitar la
movilidad del cuerpo para personas menores de doce aros, a fin de disminuir
el riesgo de lesiones en caso de colision o desaceleracion brusca del vehiculo;

LXVIII. Sistemas seguros. Practicas efectivas, eficientes y prioritarias, que
redistribuyen responsabilidades entre los diversos actores relacionados con la
movilidad y no sélo con las personas usuarias, cobran especial relevancia las
vias libres de riesgos, los sistemas de seguridad en el transporte, en los
vehiculos y las velocidades seguras;

LXIX. Tarifa. La contraprestacion econdémica que el usuario de un servicio
publico o especial de transporte paga por el servicio recibido;

LXX. Titulo concesion. Documento oficial que deriva del acto juridico
administrativo de concesion y acredita a una persona fisica o juridico colectiva
como titular en la prestaciéon del servicio publico de transporte en una
modalidad especifica;

LXXI. Transporte publico de pasajeros: Es el medio de traslado que se ofrece
a una persona o para el publico en general de forma continua, uniforme,
regular, permanente e ininterrumpida y sujeta a horarios establecidos o
criterios de optimizacion mediante algoritmos tecnoloégicos que otorga la
autoridad competente a traves de entidades, concesionarios o mediante
permisos;

LXXH. Transporte: Es el medio fisico a través del cual se realiza el traslado de
personas, bienes y mercancias;

LXXIII. Transversalidad: Es el proceso mediante el cual se instrumentan las
politicas, programas y acciones, desarrollados por las dependencias vy
entidades de la administraciéon publica, que proveen bienes y servicios a la
poblacién, basados en un esquema de accion y coordinacion de esfuerzos y
recursos en tres dimensiones: vertical, horizontal y de fondo;

LXXIV. Vehiculo: Modo de transporte disefiado para facilitar la movilidad y
transito de personas o bienes por la via publica, propulsado por una fuerza
humana directa o asistido para ello por un motor de combustién interna,
eléctrico o cualquier fuerza motriz;



LXXV. Vehiculo eficiente: Vehiculo que cumple con las normas oficiales
mexicanas sobre emisiones y con las obligaciones de verificacion;

LXXVI. Vehiculo motorizado: Vehiculo de transporte terrestre de pasajeros ¢
de carga, que para su traccion dependen de un motor de combustion interna,
eléctrica o de cualquier otra tecnologia que les proporciona velocidad superior
a los veinticinco kildbmetros por hora,;

LXXVII. Vehiculo no motorizado: Vehiculo de traccién humana como bicicleta,
monociclo, tricicto, cuatriciclo; vehiculos recreativos como patines, patinetas y
monopatines; incluye a aquellos asistidos por motor de baja potencia no
susceptible de alcanzar velocidades mayores a veinticinco kildémetros por hora,
y los que son utilizados por personas con discapacidad;

LXXVIII. Velocidad de operacion: Velocidad establecida por las autoridades
correspondientes en los reglamentos de transito;

LXXIX. Via: Espacio fisico destinado al transito de personas peatonas vy
vehiculos;

LXXX. Via publica: Todo espacio de dominio publico y uso comun destinado
al transito de personas peatonas y vehiculos, asi como a la prestacién de
servicios publicos y la instalacion de infraestructura y mobiliario;

LXXXI. Vialidad: Conjunto integrado de vias de uso comun que conforman la
traza urbana, y

LXXXII. Violencias contra las mujeres: Cualquier accion u omision, basada en
su género, que les cause dafo o sufrimiento psicolégico, fisico, patrimonial,
econdmico, sexual o la muerte, tanto en el ambito privado como en el publico.

CAPITULO If
De los principios de movilidad y seguridad vial
Articulo 4. Principios de movilidad y seguridad vial.

La administracién publica estatal y municipal, y demas autcridades en la materia,
de acuerdo con sus facultades, consideraran los siguientes principios:

|. Accesibilidad. Garantizar el acceso pleno en igualdad de condiciones, con
dignidad y autonomia a todas las personas al espacio publico, infraestructura,
servicios, vehiculos, transporte publico y los sistemas de movilidad tanto en
zonas urbanas como rurales e insulares mediante la identificacién y
eliminacion de obstaculos y barreras de acceso, discriminacion, exclusiones,
restricciones fisicas, culturales, econdémicas, asi como el uso de ayudas
técnicas y perros de asistencia, con especial atencién a personas con
discapacidad, movilidad limitada y grupos en situacién de vulnerabilidad;




II. Calidad. Garantizar que los sistemas de movilidad, infraestructura, servicios,
vehiculos y ftransporte publico cuenten con los requerimientos y las
condiciones para su optimo funcionamiento con propiedades aceptables para
satisfacer las necesidades de las personas;

[ll. Confiabilidad. Las personas usuarias de los servicios de transporte deben
tener la certeza de que los tiempos de recorrido, los horarios de operacion y
los puntos de abordaje y descenso son predefinidos y seguros, de manera que
se puedan planear los recorridos de mejor forma;

IV. Disefio universal. Todos los componentes de los sistemas de movilidad
deben seguir los criterios de disefio universal, a fin de incluir a todas las
personas independientemente de su condicion y en igualdad de
oportunidades, a las calles y los servicios de movilidad, de acuerdo con las
condiciones de cada centro de poblacion; asi como otorgarles las condiciones
minimas de infraestructura necesarias para ejercer el derecho a la movilidad;

V. Eficiencia. Maximizar los desplazamientos agiles y asequibles, tanto de
personas usuarias como de hienes y mercancias, optimizando los recursos
ambientales y econdémicos disponibles;

V1. Equidad. Reconocer condiciones y aspiraciones diferenciadas para lograr
el ejercicio de iguales derechos y oportunidades, tanto para mujeres vy
hombres, asi como otros grupos en situacion de vulnerabilidad;

VIl. Habitabilidad. Generar condiciones para que las vias cumpian con las
funciones de movilidad y creacién de espacio publico de calidad, a través de
la interaccion social, la diversidad de actividades y la articulacion de servicios,
equipamientos e infraestructura;

VI Inclusion e Igualdad. El Estado atendera de forma incluyente, igualitaria y
sin discriminacion las necesidades de todas las personas en sus
desplazamientos en el espacio publico, infraestructura, servicios, vehiculos,
transporte publico y los sistemas de movilidad;

{X. Movilidad activa. Promover ciudades caminables, asi como el uso de la
bicicleta y otros modos de transporte no motorizados, como alternativas que
fomenten la salud publica, la proximidad y la disminucién de emisiones
contaminantes,

X. Multimodalidad. Ofrecer multiples modos y servicios de transporte para
todas las personas usuarias, los cuales deben articularse e integrarse entre si
y con la estructura urbana, para reducir la dependencia del vehiculo particular
motorizado;

Xl. Participacion. Establecer mecanismos para que la sociedad se involucre
activamente en cada etapa del ciclo de la politica pdblica, en un esquema



basado en la implementacion de metodologias de co-creacion enfocadas en
resolver |las necesidades de las personas;

XIl. Perspectiva de género. Vision cientifica, analitica y politica que busca
eliminar las causas de la desigualdad, la injusticia y la jerarquizacién de las
personas basada en el género y que promueve l|a igualdad entre hombres y
mujeres,

XIll. Progresividad. Garantizar que el derecho a la movilidad y sus derechos
relacionados, estén en constante evolucién, promoviendolos de manera
progresiva y gradual e incrementando constantemente el grado de su tutela,
respeto, proteccion y garantia,

XIV. Resiliencia. Lograr que el sistema de movilidad tenga capacidad para
soportar situaciones fortuitas o de fuerza mayor, con una recuperacion breve
y de bajo costo, tanto para la sociedad como para el medio ambiente;

XV. Seguridad. Se debera proteger la vida y la integridad fisica de las personas
en sus desplazamientos bajo el principio de que toda muerte o lesidén por
siniestros de transito es prevenible;

XVI. Seguridad vehicular. Aspecto de la seguridad vial enfocado en el
desempefio de proteccion que brinda un vehiculo de motor a las personas
pasajeras y usuarias vulnerables, y demas usuarias de la via, contra el riesgo
de muerte o lesiones graves en caso de siniestro;

XVII. Sostenibilidad. Satisfacer las necesidades de movilidad procurando los
menores impactos negativos en el medio ambiente y 1a calidad de vida de las
personas, garantizando un beneficio continuo para las generaciones actuales
y futuras;

XVI. Transparencia y rendicion de cuentas. Garantizar la maxima publicidad
y acceso a la informacion relacionada con la movilidad y la seguridad vial, asi
como sobre el ejercicio presupuestar y cumplimiento de la normativa, de
conformidad con lo establecido en la Ley General de Transparencia y Acceso
a la Informacién Publica y en la Ley de Transparencia y Acceso a la
Informacion Publica del Estado de Sonora.;

XIX. Transversalidad. Instrumentar e integrar las politicas, programas y
acciones en materia de movilidad y seguridad vial, desarrollados por las
distintas dependencias y entidades de la administracion publica, que proveen
bienes y servicios a la poblacién, poniendo especial atencion a los grupos en
situacion de vulnerabilidad, y

XX. Uso prioritario de la via o del servicio. Concientizar a personas usuarias
de la via y transporte publico sobre la necesidad que tienen las personas con
discapacidad, las personas con movilidad limitada y quién les acompafa, de



usar en determinadas circunstancias, las vias de manera preferencial con el
fin de garantizar su seguridad.

Articulo 5. Enfoque Sistémico y de Sistemas seguros.

Las medidas que deriven de la presente Ley tendran como objetivo prioritario ia
proteccion de la vida y la integridad fisica de las personas en sus desplazamientos,
el uso o disfrute en las vias publicas del pais, por medio de un enfoque de
prevencion que disminuya los factores de riesgo y la incidencia de lesiones graves,
a través de la generacion de. sistemas de movilidad seguros, los cuales deben
seguir los siguientes criterios:

|. Las muertes o lesiones graves ocasionadas por un siniestro de transito son
prevenibles;

Il. Los sistemas de movilidad y de transporte y la infraestructura vial deberan
ser disefiados para tolerar el error humano, para que no se produzcan lesiones
graves o muerte, asi como reducir |os factores de riesgo que atenten contra la
integridad y dignidad de los grupos en situacién de vulnerabilidad;

[1l. Las velocidades vehiculares deben mantenerse de acuerdo con los limites
establecidos en la presente Ley para reducir muertes y la gravedad de las
lesiones:

IV. La integridad fisica de las personas es responsabilidad compartida de
quienes disefian, construyen, gestionan, operan y usan la red vial y los
servicios de transporte;

V. Las soluciones cuando se produzca un siniestro de transito, deben buscarse
en todo el sistema, en lugar de responsabilizar a las personas usuarias de la
via;

VI. Los derechos de las victimas se deberan reconocer y garantizar de
conformidad con lo establecido en la Constitucién Politica de los Estados

Unidos Mexicanos, en la Ley General de Victimas y los tratados
internacionales de los que el Estado Mexicano sea parte;

VIl. Las decisiones deben ser tomadas conforme las bases de datos e
indicadores del Sistema de Informacién Territorial y Urbano, para lo cual se
deben establecer sistemas de seguimiento, informacién, documentacion y
control de lo relativo a la seguridad de los sistemas de movilidad. En caso de
que no exista evidencia local, se debera incorporar el conocimiento generado
a nivel internacional;

VIIl. Las acciones de concertacion son necesarias entre los sectores publico,
privado y social con enfoque multisectorial, a través de mecanismos eficientes
y transparentes de participacion; y



IX. El disefio vial y servicio de transporte debe ser modificado o adaptado,
incorporando acciones afirmativas sin que se imponga una carga
desproporcionada o indebida, a fin de que se garantice la seguridad integral y
accesibilidad de los grupos en situacion de vulnerabilidad, con base en las
necesidades de cada territorio.

CAPITULO Ill
De la jerarquia de movilidad
Articulo 6. Jerarquia de la movilidad.

La planeacion, disefio e implementacion de las politicas publicas, planes y
programas en materia de movilidad deberan favorecer en todo momento a la
persona, los grupos en situacion de vulnerabilidad y sus necesidades, garantizando
la prioridad en el uso y disposicion de las vias, de acuerdo con la siguiente jerarquia
de la movilidad:

I. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razén de
género, personas con discapacidad y movilidad limitada;

Il. Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados;

lll. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte publico de
pasajeros, con un enfoque equitativo pero diferenciado;

IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucion de bienes y
mercancias, y

V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

Las autoridades de los tres 6rdenes de gobierno estableceran en sus respectivos
reglamentos el uso prioritario de la via a vehiculos que presten servicios de
emergencia, cuando la situacion asi lo requiera. -

Articulo 7. Responsabilidad subjetiva en el transito.

Para garantizar una movilidad segura y reducir muertes y lesiones graves por
siniestros de transito, deberan asumir mayor responsabilidad subjetiva; en la forma
de transitar, las personas usuarias de vehiculos motorizados. De esta manera,
quienes tienen mayor responsabilidad son las personas conductoras de vehiculos
motorizados y, en menor medida, las personas usuarias vulnerables y quienes usan
medios no motorizados. Se promoveran criterios y condiciones cuyo objetivo es
evitar los siniestros de transito, a través de la creacién e implementacién de
programas y politicas publicas que resguarden la vida e integridad de las personas,
en su libre transito y desplazamiento por el territorio nacional; teniendo en
consideracion la jerarquia de movilidad y orden de planificacién de la infraestructura
establecidos en la presente Ley.



TiTULO SEGUNDO

De la Politica Publica a través del Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad
Vial

CAPITULO I

El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial y la politica estatal, sectorial
y regional

Articulo 8. El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial es el instrumento de
planeacion por medio del cual, el Poder Ejecutivo del Estado establece los objetivos,
metas y acciones a seguir en materia de movilidad, y que debera de presentar para
su implementacion al inicio de la gestidn, una vez que se dé el cambio de Titular del
Poder Ejecutivo, para el periodo que corresponda a la administracion estatal, y el
cual debera de contener lo siguiente:

I. Los estudios de movilidad que reflejen y documenten de forma precisa las
necesidades de la materia,

Il. Las obras publicas y proyectos destinados al logro de los objetivos de la
presente Ley,

Ill. Las politicas publicas estatales que habran de implementarse;
IV. Las asignaciones presupuestales para el cumplimiento de los objetivos;
V. Las acciones coordinadas con el gobierno federal y con los municipios;

V1. Los compromisos suscritos por cada una de las instancias y dependencias
participantes;

VIl. Las metas de acuerdo con su calendarizacion y presupuesto,
especificando las acciones, obras y proyectos que se implementaran;

VIIl. Los indicadores; y

IX. La informacion necesaria para que la ciudadania pueda identificar con
facilidad las acciones.

A. El Sistema Estatal estara integrado por las personas titulares o representantes
legales de:

. El Gobernador o Gobernadora del Estado, quien lo presidird;



Il.  El Secretario de Hacienda:

{Il.  El Secretario de Seguridad Publica;

IV. El Secretario de Infraestructura y Desarrollo Urbano;

V. Un representante por cada Ayuntamiento, que serd designado de
conformidad con sus disposiciones de caracter general, bandos y/o
reglamentos;

VI. La Presidencia de la Comisién de Obras y Servicios Publicos en el
Congreso local.

VIl. Tres representantes de las organizaciones de [a sociedad civil
relacionadas con la materia.

B. El Sistema Estatal tendra las siguientes facultades:

|. Atender los lineamientos emitidos por el Sistema Nacional para su
organizacion y operacién, donde deberan establecerse los mecanismos de
participacion de municipios, instancias de coordinacion metropolitana y
organizaciones de la sociedad civil, asi como la periodicidad de sus
reuniones;

{l. Establecer la instancia que fungira como 6rgano técnico de apoyo para el
seguimiento de los acuerdos y resoluciones que se emitan;

Ill. Atender los acuerdos y resoluciones generales que se emitan para el
funcionamiento del Sistema Nacional;

IV. Apegarse a las bases de planeacion, operacion, funcionamiento y
evaluacion de las politicas en materia de movilidad y seguridad vial de
caracter nacional, sectorial y regional, a fin de desarrollar los objetivos del
Plan Nacional de Desarrollo, los programas federales y los planes de los
municipios,;

V. Trabajar conforme a los mecanismos y criterios de la vinculacion de la
movilidad y la seguridad vial como fenémenos multifactoriales vy
multidisciplinarios con el transporte, la accesibilidad, transito, ordenamiento
territorial, desarrollo urbano, medio ambiente, cambio climatico, desarrolio
sostenible y espacio publico, asi como el ejercicio de los derechos sociales



relacionados con accesibilidad, que deberan ser observados para la
coordinacion entre las autoridades de los tres érdenes de gobierno;

VI. Conocer y seguir la politica nacional en materia de movilidad y seguridad
vial, la cual retomara las opiniones de los grupos de la sociedad civil, de los
pueblos y comunidades indigenas, afromexicanas, organizaciones de
personas con discapacidad y de la poblacion en municipios insulares, segun
los estandares que aplican a cada grupo;

VII. Ejercer la Estrategia Nacional que sera la base para el disefio de politicas,
planes y acciones que implementen las autoridades de los tres ordenes de
gobierno en la materia;

VIII. Analizar lo contenido en el Sistema de Informacion Territorial y Urbano
para realizar estudios, diagnosticos, proponer iniciativas, intervenciones,
acciones afirmativas y ajustes razonables, para dar seguimiento y evaluacién
de las politicas e intervenciones dirigidas a mejorar 1as condiciones de fa
movilidad y la seguridad vial con perspectiva interseccional y de derechos
humanos;

IX. Expedir los lineamientos que estableceran los métodos y procedimientos
para guiar los proyectos y acciones en materia de movilidad, vinculados con
politicas, directrices y acciones de interés metropolitano, que cumplan con su
objetivo de cobertura y guarden congruencia con los distintos niveles y
ambitos de planeacion, asi como con los principios de esta Ley;

X. Determinar los distintos tipos de vias del territorio estatal, de conformidad
con sus caracteristicas fisicas y usos, a efecto de establecer limites de
velocidad de referencia, que deberan ser tomados en cuenta por las
autoridades de los tres 6rdenes de gobierno, con el fin de garantizar la
seguridad de todas las personas usuarias de éstas;

Xl. Formular manuales y lineamientos que orienten la politica para los
sistemas de movilidad en los centros de poblaciéon, con perspectiva
interseccional y de derechos humanos, que:

a) Orienten criterios para el disefio vial que permitan la identificacion de
las necesidades o requerimientos de las personas usuarias de la via;

b) Promuevan la seguridad vial y la utilizacién adecuada de la red vial,
enfoque de sistemas seguros, su infraestructura, equipamiento auxiliar,
dispositivos para el control del transito, servicios auxiliares y elementos
inherentes o incorporados a ella;

¢) Definan las especificaciones técnicas del parque vehicular;

d) Otras que fortalezcan la movilidad y la seguridad vial equitativa,
igualitaria e incluyente.



e) Establecer los lineamientos para la conformacion y desarrollo de los
sistemas integrados de transporte en los diferentes centros de
poblacion, asi como los criterios de disefio, implementacién, ejecucion
y evaluacién de la articulacién fisica, operacional, informativa y de
imagen, que permitan el desplazamiento de personas, bienes vy
mercancias entre ellos;

f) Promover los acuerdos y la coordinacién entre las autoridades para
fortalecer la regulacién del transporte de carga a efecto de mejorar su
eficiencia operacional y ambiental,

g) Realizar el seguimiento, revision y evaluacion de programas, planes
y proyectos en materia de movilidad y seguridad vial y sus impactos en
los grupos en situacion de vulnerabilidad, a través de los instrumentos
que para tal efecto se emitan;

h) Promover la coordinacion efectiva de las instancias que integran el
Sistema Nacional y dar seguimiento a las acciones que para tal efecto
se establezcan;

i) Elaborar un informe anual sobre el cumplimiento del objeto y objetivos
de la presente Ley, asi como del avance de la Estrategia Nacional, que
sera remitida a las autoridades competentes de los tres ordenes de
gobierno para su conocimiento;

j) Establecer los lineamientos para la practica de auditorias e
inspecciones de infraestructura y seguridad vial,

Xll. Las demas que se establezcan para el funcionamiento del Sistema vy el
cumplimiento del obijeto de la presente Ley.

Para el seguimiento de los acuerdos y determinaciones que tome el Sistema Estatal
de Movilidad el Poder Ejecutivo creara la Coordinacion Estatal de Movilidad,

CAPITULO Il
Del derecho a la movilidad

Articulo 9. La movilidad es e! derecho de toda persona a trasladarse y a disponer
de un sistema integral de movilidad de calidad, suficiente y accesible que, en
condiciones de igualdad y sostenibilidad, permita el desplazamiento de personas,
bienes y mercancias, el cual debera contribuir al ejercicio y garantia de los demas
derechos humanos, por lo que las personas seran el centro del disefio y del
desarrollo de los planes, programas, estrategias y acciones en la materia.

El derecho a la movilidad tendra las siguientes finalidades:



I. La integridad fisica y la prevencién de lesiones de todas las personas
usuarias de las calles y de los sistemas de transporte, en especial de las mas
vulnerables;

II. La accesibilidad de todas las personas, en igualdad de condiciones, con
dignidad y autonomia a las calles y a los sistemas de transporte; priorizando
a los grupos en situacién de vulnerabilidad;

1. La movilidad eficiente de personas, bienes y mercancias;

IV. La preservaciéon y restauracion del equilibrio ecolégico ante los efectos
del cambio climatico;

V. La calidad de los servicios de transporte y de la infraestructura vial;

VI. Eliminar factores de exclusion o discriminacion al usar los sistemas de
movilidad, para que todas las personas gocen y ejerzan sus derechos en
igualdad de condiciones;

VIl. La igualdad de oportunidades en el uso de los sistemas de movilidad;

VIII. Dotar a todas las localidades del pais con acceso a camino pavimentado
a una distancia no mayor de dos kildmetros;

IX. Promover el maximo grado de autonomia de las personas en sus
traslados y el uso de los servicios, y

X. Promover en aquellos municipios con territorio insular los sistemas, rutas
y modalidades que faciliten el acceso y la movilidad de las personas entre el
territorio insular y continental.

Articulo 10. El derecho a la movilidad permite que las personas puedan elegir
fibremente la forma de trasladarse, en y entre los distintos centros de poblacion, a
fin de acceder a los bienes, servicios y oportunidades que otorgan éstos.

Articulo 11. De la seguridad Vial.

La seguridad vial es el conjunto de medidas, normas, politicas y acciones adoptadas
para prevenir los siniestros de transito y reducir el riesgo de lesiones y muertes a
causa de estos. Para ello, las autoridades, en el marco de sus respectivas
competencias, observaran las siguientes directrices:

l. Infraestructura segura. Espacios viales predecibles y que reducen o
minimizan los errores de las personas usuarias y sus efectos, que se explican
por sf mismos, en el sentido de gue su disefio fomenta velocidades de viaje
seguras y ayuda a evitar errores;

Il. Velocidades seguras: Velocidades de despiazamiento que se adaptan a la
funcién, nivel de seguridad y condicion de cada via. Las personas



conductoras comprenden y cumplen los limites de velocidad y conducen
segun las condiciones;

lll. Vehiculos seguros: Los que, con sus caracteristicas cuentan con
aditamentos o dispositivos, que tienen por objeto prevenir colisiones y
proteger a las personas usuarias, incluidos pasajeros, personas peatonas,
ciclistas, y usuarias de vehiculos no motorizados, en caso de ocurrir una
colision;

IV. Personas usuarias seguras: Personas usuarias que, cumplen con las
normas viales, toman medidas para mejorar la seguridad vial y exigen y
esperan mejoras en la misma;

V. Atencidon médica prehospitalaria: Establecimiento de un sistema de
atencion médica prehospitalaria y la aplicacion de las normas vigentes en la
materia, para la atencion efectiva y oportuna de las personas lesionadas en
sinestros viales, en términos de las leyes aplicables, y

VI. Seguimiento, gestibn y coordinacion: Las autoridades competentes
estableceran las estrategias necesarias para el fortalecimiento de la
seguridad vial, dandoles seguimiento y evaluacion. Asimismo, se coordinaran
entre ellas para gestionar de manera eficaz las acciones de prevencion,
atencion durante y posterior a los siniestros viales.

Articulo 12. El sistema de movilidad debe contar con las condiciones necesarias que
protejan al maximo posible la vida, salud e integridad fisica de las personas en sus
desplazamientos por las vias publicas. Para ello, las autoridades competentes en el
ambito de sus facultades deberan privilegiar las acciones de prevencion que
disminuyan los factores de riesgo, a través de la generacion de sistemas de
movilidad con enfoque de sistemas seguros.

Las leyes y reglamentos en la materia deberan contener criterios cientificos y
técnicos de proteccion y prevencion, asi como mecanismos apropiados para vigilar,
regular y sancionar aquelios hechos que constituyan factores de riesgo.

Articulo 13. De la accesibilidad.

Las autoridades competentes en el ambito de sus atribuciones deberan garantizar
que la movilidad este al alcance de todas las personas en igualdad de condiciones,
sin discriminacién de género, edad, discapacidad o condicion, a costos accesibles
y con informacion clara y oportuna, priorizando a los grupos en situacion de
vulnerabilidad, tanto en zonas urbanas como rurales e insulares.

Articulo 14, LLas leyes y reglamentos en la materia contendran las previsiones
necesarias para garantizar, al menos, lo siguiente:

|. Que los servicios de transporte prevean vehiculos y entornos con disefio
universal y en su caso, con ayudas técnicas para la accesibilidad de personas



con discapacidad y movilidad limitada, con las acciones afirmativas y los
ajustes razonables que se requieran para ello,

Il. Que las vias y el espacio publico se disefien contemplando infraestructura
que permita que las personas con discapacidad y movilidad limitada se
desplacen de manera segura, tales como rutas accesibles, sefiales auditivas,
visuales, tactiles, rampas, entre otras;

Ill. Que se contribuya a la accesibilidad de las personas con discapacidad y
movilidad limitada, aportando especificaciones de disefio universal que
permitan construir un entorno incluyente, y

IV. Que las modalidades de transporte en las zonas remotas y de dificil
acceso, asi como en los territorios insulares contemplen las rutas y los
sefrvicios mas seguros, incluyentes, accesibles y asequibles para las
personas.

Articulo 15. De |a eficiencia.

Las autoridades deben, en todo tiempo, maximizar los desplazamientos agiles y
asequibles, optimizando los recursos ambientales y econémicos, y hacer uso de las
tecnologias de la informacién y comunicacion disponibles.

Articulo 16. De la sostenibilidad.

Las autoridades, en sus ambitos de competencia, deberan satisfacer los
requerimientos de movilidad procurando los menores impactos negativos en la
calidad de vida de las personas, en la sociedad y en el medio ambiente, asegurando
las necesidades del presente sin comprometer los derechos de futuras
generaciones.

Articulo 17. Las politicas en materia de movilidad deberan fomentar la resiliencia de
las personas, de la sociedad y del sistema de movilidad, frente a los efectos
negativos del cambic climatico.

Asimismo, |las autoridades competentes aplicaran medidas para controlar y reducir
los efectos negativos en la sociedad y en el medio ambiente, derivados de las
actividades de transporte, en particular, la congestion vehicular, la contaminacién
del aire, la emision de gases de efecto invernadero, entre otras.

Articulo 18. Las politicas en materia de movilidad que se determinen por las
autoridades, promoveran e incentivaran la gradual adopcion de las innovaciones
tecnologicas en los sistemas aplicados al transporte, vehiculos, combustibles,
fuentes de energia e infraestructura.

Articulo 19. De |la calidad.

Toda persona tiene derecho a buscar y acceder a informacién sobre el estado del
sistema de movilidad, a fin de que pueda planear sus trayectos; calcular los tiempos



de recorrido; conocer los horarios de operacion del transporte publico, la frecuencia
de paso, los puntos de abordaje y descenso; evitar la congestion vial, y conocer el
estado de funcionamiento del sistema de movilidad, asi como ia disponibilidad de
los servicios auxiliares al transporte.

Articulo 20. El sistema de movilidad debera ofrecer multiples opciones de servicios
y modos de transporte debidamente integrados, que proporcionen disponibilidad,
calidad y accesibilidad; que satisfagan las necesidades de desplazamiento y que
logren un sistema de integracion fisica, operativa, informativa, de imagen y de modo
de pago.

Las autoridades procuraran proporcionar, de manera progresiva, servicios de
transporte especifico para personas con discapacidad.

Articulo 21. De la inclusién e igualdad.

El sistema de movilidad debe ser igualitario, equitativo e inclusivo, por lo que las
autoridades competentes deberan garantizar la equiparacion de las oportunidades
de la poblacién para alcanzar un efectivo ejercicio de su derecho a la movilidad,
independientemente del modo que utilice para trasladarse, poniendo especial
énfasis en los grupos en situaciéon de vulnerabilidad por condicién fisica, social,
economica, género, edad u otra.

Articulo 22. Para cumplir con lo anterior, las autoridades competentes deberan
disefar y operar el sistema de movilidad respetando los siguientes criterios:

|. Ajustes razonables: Para garantizar la igualdad e inclusion de los grupos
en situacion de vulnerabilidad, las autoridades competentes vigilaran que el
sistema de movilidad se modifique y adapte en la medida necesaria y
adecuada, sin que se impongan cargas desproporcionadas, cuando se
requiera, para asegurar gue las personas gocen o ejerzan sus derechos en
igualdad de condiciones, con dignidad y autonomia.

ll. Disefio universal: Todos los componentes de los sistemas de movilidad
deben seguir criterios de disefio que incluyan a todas las personas,
independientemente de su situacibn o condicién y equiparando
oportunidades.

lll. Perspectiva de género: El sistema de movilidad debe tener las condiciones
adecuadas y disefarse considerando estrategias que mejoren y faciliten el
acceso e inclusion de las mujeres en un marco de seguridad y conforme a
sus necesidades, con el fin de garantizar la igualdad de género.

V. Pluriculturalidad y multilingliismo: El espacio publico y el sistema de
transporte deben garantizar el respeto por la pluriculturalidad y deben
contemplar mecanismos que garanticen la accesibilidad de las personas
indigenas, afromexicanas, con discapacidad en materia linglistica.



V. Prioridad en el uso de la via: El sistema de movilidad debe garantizar el
uso equitativo del espacio publico por parte de todas las personas usuarias,
de acuerdo con la jerarquia de la movilidad y las necesidades territoriales de
los centros de poblaciéon.

Articulo 23. Derechos de las victimas de siniestros de transito y sus familiares.

En todo proceso de caracter administrativo, penal o civil que se lleve a cabo como
consecuencia de un siniestro de transito, las autoridades competentes deberan
garantizar a las victimas los siguientes derechos:

|. Recibir la informacion, orientacion y asesoria necesaria, de manera integral,
para su eficaz atencién y proteccién, a fin de que puedan tomar decisiones
informadas y ejercer de manera efectiva todos sus derechos;

Il. Garantizar el respeto irrestricto a su dignidad, evitando cualquier elemento
o0 situacion que impida o dificulte el salvaguardar en todo momento el ejercicio
pleno de sus derechos humanos;

Ill. Respetar su privacidad e intimidad, en términos de lo establecido en la
Ley General de Proteccion de Datos Personales en Posesion de Sujetos
Obligados, Ley de Proteccion de Datos Personales en Posesion de Sujetos
Obligados del Estado de Sonora y demas normatividad aplicable. Las
autoridades competentes deberan evitar, en todo momento, la divulgacion de
la informacion contenida en los procesos administrativos, civiles y penales
que pueda violentarla;

IV. Recibir atencién médica y psicologica de manera integral;

V. Reparacion integral del dafio, en términos de la Ley General de Victimas
y demas disposiciones aplicables, para lo cual los procedimientos deben
considerar las condiciones de vulnerabilidad que les afecten, y

VI. Todos los demas derechos reconocidos en la Constitucién, en los
Tratados Internacionales en materia de derechos humanos de los que el
Estado Mexicano es Parte, Ley General de Movilidad y Seguridad Vial y
demas instrumentos internacionales en la materia.

En los procesos penales iniciados con motivo de un siniestro de transito en el que
se hubiere actualizado algun tipo penal, las victimas gozaran de los derechos
establecidos en la Ley General de Victimas.

Para el cumplimiento de lo anterior las autoridades deberan emitir los protocolos de
actuacion necesarios, que seran de observancia obligatoria para todas las personas
servidoras publicas que se relacionen con la materia.

CAPITULO Il
Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial




Articulo 24. Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial.

La Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial funcionara de acuerdo a las
bases para el desarrollo de la movilidad y la seguridad vial del estado, en el corto,
mediano y largo plazo, en congruencia con el Plan Estatal de Desarrollo, en materia
de movilidad, seguridad vial y ordenamiento territorial, y demas aplicables, asi como
aquellas especificas a los grupos en situacion de vulnerabilidad.

Articulo 25. Vision a largo plazo de la Estrategia Estatal.

La Estrategia Estatal tendra una vision con un horizonte a corto, mediano y largo
plazo del desarrollo estatal de la movilidad y la seguridad vial. Tendra como objetivo
gestionar, desde un enfogue de sistemas seguros, la movilidad y seguridad viai, con
la premisa que el cambio en su instrumentacién sera progresivo, las acciones y
politicas deberan obedecer a un proceso iterativo. Podra ser revisada y en su caso
actualizada cada cuatro afios o cuando ocurran cambics profundos que puedan
afectar la estructura de movilidad del estado.

Su elaboracién y modificacion sera conforme a lo siguiente:
|. El Sistema Estatal formulara y aprobara la Estrategia Estatal;

II. Una vez aprobada la Estrategia Estatal, se publicara en el Boletin Oficial
del Estado, y

lll. Las dependencias y entidades de la Administracion Publica Estatal y los
municipios ajustaran sus politicas y acciones a lo establecido en la Estrategia.

CAPITULO IV

Sistema de Informacién Territorial y Urbano Seccion Primera Movilidad y
Seguridad Vial dentro del Sistema de Informacién Territorial y Urbano

Articulo 26. Indicadores y Bases de Datos de Movilidad y Seguridad Vial contenidas
en el Sistema de Informacién Territorial y Urbano.

El Sistema de Informacion Territorial y Urbano es un instrumento de la Ley General
de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano que
tiene por objeto organizar, actualizar y difundir la informacion e indicadores sobre el
ordenamiento territorial y el desarrollo urbano, donde ademas se integra, organiza,
actualiza, publica y estandariza informacién de movilidad y seguridad vial,
considerando caracteristicas socioecondmicas, demograficas, de discapacidad y de
género de las personas usuarias de la via y los grupos en situacion de
vulnerabilidad, para la elaboracién de la politica publica, programas y acciones que
garanticen los derechos, principios, directrices y objetivos de esta Ley.

Las autoridades estatales podran suscribir convenios de coordinacién necesarios
para la transmisién de la informacién que exista en los archivos de las diversas
dependencias, organismos constitucionalmente autonomos y municipios que



posean datos e informacion necesaria para que las autoridades competentes
elaboren las politicas de movilidad y seguridad vial.

Articulo 27. Integracién de Indicadores y Bases de Datos de Movilidad y Seguridad
Vial.

La integracién de indicadores y bases de datos del Sistema de Informacién
Territorial y Urbano se integraran por las siguientes:

|. Base de Datos sobre informaciéon de movilidad, y

Il. Base de Datos de informacion y seguimiento de seguridad vial. Seccién
Segunda De las Bases de Datos sobre Movilidad y Seguridad Vial.

Articulo 28. Bases de Datos sobre Movilidad y Seguridad Vial.

La base de datos de movilidad y seguridad vial, contendran, como minimo, lo
siguiente:

l. La informacion contenida en el Registro Pablico Vehicular en términos de
la Ley del Registro Publico Vehicular, en estricto apego a las Leyes Federal
y General de Transparencia y Acceso a |a Informacién Publica y General de
Proteccion de Datos Personales en Posesién de Sujetos Obligados, y demas
legislacion aplicable;

Il. Licencias de conducir, incluyendo el tipo de licencia y seguros registrados
por vehiculo;

[Il. Operadores de servicios de transporte;
IV. Conductores de vehiculos de servicios de transporte;

V. Informacion sobre infracciones cometidas y cumplimiento de las sanciones
respectivas;

VI. Informacion sobre siniestros de transito, con datos que permitan, al
menos, geo localizar el lugar del siniestro a nivel de sitio, conocer el tipo de
vehiculo involucrado, la existencia de personas lesionadas y de victimas
fatales, por tipo de persona usuaria y sus caracteristicas sociodemograficas;

VIl. Informacion sobre encuestas de calidad en el servicio de transporte
publico o de uso particular, cuando existan y las leyes locales asi o prevean;

VIII. Informacién sobre encuestas origen/destino, cuando existan y las leyes
locales asi lo prevean, con atencién a la movilidad del cuidado;

IX. Nimero de unidades, capacidad y rutas de transporte publico o privado;
X. Alta y baja de placas de vehiculos nuevos o usados;

Xl|. Informacion respecto de adecuaciones de infraestructura y red vial;



Xll. Informacién sobre los resultados de las auditorias e inspecciones de
seguridad vial, y

Xlll. La informaciéon que el Sistema Estatal determine necesaria para la
debida integracion de las Bases de Datos.

Para el caso de vehiculos no motorizados, especificamente bicicletas, monopatines,
y otros vehiculos sin motor de combustién interna, cuya velocidad maxima no
supere 25 kilémetros por hora y peso menor a treinta y cinco kilogramos, no aplica
el registro de vehiculos salvo que la persona usuaria del vehiculo necesite
registrarlo por motivo de robo 0 extravio.

Articulo 29. Reporte de los Indicadores y Bases de Datos de las entidades
federativas al Sistema de Informacién Territorial y Urbano.

Se deberan suscribir convenios de coordinacién para el seqguimiento, evaluacion y
control de la politica, planes, programas y proyectos en materia de movilidad y
seguridad vial, y se remitiran, a través de los organismos y dependencias que
correspondan en el ambito de sus competencias, la informacion generada en
materia de movilidad y seguridad vial.

La informacién debera ser remitida en datos georreferenciados y estadisticos,
indicadores de movilidad, seguridad vial y gestion administrativa, asi como
indicadores incluidos en los instrumentos de planeaciéon e informacion sobre el
avance de los proyectos y programas locales.

CAPITULO V

Planeacién y Programacion de la Movilidad y la Seguridad Vial Seccién
Primera Politica de Movilidad y Seguridad Vial

Articulo 30. Criterios de Movilidad y Seguridad Vial.

El Estado y los municipios integraran la planeacion de movilidad y seguridad vial en
los instrumentos territoriales, metropolitanos, urbanos, rurales e insulares vigentes.

Asimismo, gestionaran conjuntamente los planes, programas, estrategias vy
acciones de desarrollo urbano, de movilidad y de seguridad vial y desarrollaran
legislaciébn o mecanismos de coordinacion y cooperacion administrativa para
disminuir la desigualdad que resulta de la segregacion territorial.

La planeacién de la movilidad y de la seguridad vial integrara los principios y
jerarquia de la movilidad establecidos en esta Ley, observando las siguientes
acciones:

|. Adoptar medidas para garantizar la proteccién de la vida, salud y de la
integridad fisica de todas las personas usuarias de la via;



ll. Adoptar las medidas necesarias para prevenir todo tipo de violencia que
atente contra la dignidad e integridad de las personas que pertenecen a los
grupos en situacién de vulnerabilidad;

lll. Impulsar programas y proyectos de movilidad con politicas de proximidad
que faciliten {a accesibilidad entre la vivienda, el trabajo y servicios
educativos, de salud, culturales y complementarios, a fin de reducir las
externalidades negativas del transporte urbano;

IV. Establecer medidas que incentiven el uso del transporte publico,
vehiculos no motorizados, vehiculos no contaminantes y otros modos de
movilidad de alta eficiencia energética, cuando el entorno lo permita y bajo
un enfoque sistémico;

V. Establecer medidas que fomenten una movilidad sustentable y que
satisfagan las necesidades de desplazamiento de la poblacion, logren un
sistema de integracion fisica, operativa, informativa, de imagen y de modo de
pago conectado a las vias urbanas y metropolitanas;

VI. Priorizar la planeacion de los sistemas de transporte pubilico, de la
estructura vial y de la movilidad no motorizada y traccién humana,

Vil. Establecer acciones afirmativas y ajustes razonables en materia de
accesibilidad y disefio universal, en los sistemas de movilidad y en la
estructura vial, con especial atencidn a los requerimientos de personas con
discapacidad y movilidad limitada, y otros grupos en situacion de
vulnerabilidad que asi lo requieran;

VIIl. Promover |la capacitacion de las personas que operan los servicios de
transporte publico y servicios de emergencia en Lengua de Sefas Mexicana;

IX. Promover acciones para hacer mas eficiente la distribucion de bienes y
mercancias, con objeto de aumentar la productividad en los centros de
poblacion y minimizar los impactos negativos de los vehiculos de carga en
los sistemas de movilidad; asi como evitar sobreregular los servicios de
autotransporte, transporte privado y sus servicios auxiliares regulados por la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes;

X. Promover acciones que contribuyan a mejorar la calidad del medio
ambiente, a través de la reduccion de la contaminacién del aire, las emisiones
de gases de efecto invernadero, el consumo de energia y el ruido, derivados
del impacto de la movilidad;

XI. Promover la participacion ciudadana en la toma de decisiones en materia
de movilidad dentro de los procesos de planeacion;

XIl. Incrementar la resiliencia del sistema de movilidad y seguridad vial
fomentando diversas opciones de transporte;



XIlI. Definir estrategias que mejoren y faciliten el acceso e inclusion de las
mujeres en los sistemas de movilidad conforme a sus necesidades en un
marco de seguridad;

XIV. Establecer medidas para el uso de una metodologia basada en la
perspectiva de género, que garantice el disefio de soluciones a traves de
acciones afirmativas, pricritariamente con el objetivo de erradicar las
violencias de género al hacer uso de la via. Lo anterior debe tomar en
consideracién la interseccionalidad de las mujeres, y los principios de
equidad y transversalidad,

XV. Establecer mecanismos y acciones de coordinacion administrativa y de
concertacién entre los sectores publico, privado y social en materia de
movilidad y seguridad vial;

XVI. Garantizar que los factores como la velocidad y la circulacién cercana
-a vehiculos motorizados no pongan en riesgo a personas peatonas y
usuarias de vehiculos motorizados y de tracciéon humana, en particular a la
nifiez, personas adultas mayores, con discapacidad o con movilidad limitada
y grupos en situacion de vuinerabilidad;

XVII. Promover el fortalecimiento del transporte publico de pasajeros
individual y colectivo para asegurar la accesibilidad igualitaria e incluyente de
las perscnas usuarias de la via, y hacer uso de las tecnologias de la
informacién y- comunicaciones disponibles.

XVIII. Considerar el vinculo de ia movilidad con los planes ¢ programas de
desarrollo urbano, para lo cual deberan tomar en cuenta los lineamientos y
estrategias contenidas en los programas de ordenamiento ecolégico del
territorioc y proteccién al medic ambiente, conforme a las disposiciones
juridicas ambientales aplicables;

XIX. Los planes o programas de desarrollo urbanc deberan considerar las
normas oficiales mexicanas emitidas en materia de movilidad y transporte, y

XX. Implementar estrategias de movilidad urbana, interurbana, rural e insular
sostenible a mediano y largo plazo privilegiando el establecimiento de
transporte colectivo, de movilidad no motorizada y de traccion humana y otros
medios de alta eficiencia energética y ambiental.

El Poder Ejecutivo del Estado y los ayuntamientos de los municipios en sus
procesos de planeacidon destinaran recursos econdmicos prioritarios en términos
reales de sus respectivos presupuestos de egresos para la movilidad. Lo anterior
con el objeto de impulsar la implementacién de accicnes en materia de
infraestructura, seguridad, tecnologia, capacitacién, cultura vial y calidad en los
servicios entre otros aspectos que resulten vinculados con la jerarquia de la
movilidad y repercutan en el beneficio de las personas.




El Poder Ejecutivo del Estado y a fin de garantizar vialidades urbanas modernas y
con un mantenimiento adecuado, a través la Secretaria de Infraestructura y
Desarrollo Urbano debera destinar a vialidades urbanas un monto de inversion
anual que en ningln caso sera menor al 60 por ciento de lo que en ese mismo afic
recaude el Gobierno del Estado por concepto de expedicién de placas de vehiculos,
revalidaciones, licencias de conducir y permisos, y que se encuentre sefialado en la
Ley de Ingresos vigente. Lo anterior con el objeto de impulsar la implementacion de
acciones en materia de infraestructura, seguridad, tecnologia, capacitacion, cultura
vial y calidad en los servicios entre otros aspectos que resulten vinculados con la
jerarquia de la movilidad y repercutan en el beneficio de las personas.

Articulo 31. Movilidad con perspectiva de género.

En la planeacion y disefio de la movilidad y la seguridad vial, asi como en los
diferentes componentes de los sistemas de movilidad y en la toma de decisiones,
las autoridades competentes deberan fomentar y garantizar la participacion de fas
mujeres, considerando su interseccionalidad, ademas de:

I. Implementar acciones y mecanismos dentro de los sistemas de movilidad
y seguridad vial, asi como de las autoridades responsables del territorio, para
fortalecer la informacion disponible y los diagnésticos, que promuevan la
impiementacién de acciones afirmativas y con perspectiva de género que
mejoren y hagan mas segura, incluyente y eficiente la experiencia de la
movilidad de las mujeres y de la movilidad de cuidado.

Il. Incluir en las estrategias e instrumentos de movilidad y seguridad vial,
acciones afirmativas y con perspectiva de género para prevenir y erradicar
las violencias de género. Dichas acciones seran implementadas bajo el
principio de transversalidad con las autoridades competentes en los ambitos
de seguridad ciudadana, derechos humanos, entre otras. Esto también
incluird la capacitacion en la materia y sensibilizacién de género de las
personas responsables de disefar, operar y evaluar los sistemas de
movilidad.

ll. Considerar en la planeacién de la movilidad y la seguridad vial los criterios
y contenido de la Ley de Acceso a las Mujeres a una Vida Libre de Violencia
para el Estado de Sonora, y demas legislacion en materia de prevencion de
la violencia en razén de genero, asi como incorporar recomendaciones y
politicas para asegurar la integridad, dignidad y libertad de las mujeres al
hacer uso de la via, emitidas por el Instituto Sonorense de la Mujer, la
Comision Estatal de los Derechos Humanos, la Secretaria de Seguridad
Plblica, y demas dependencias e institutos estatales y municipales
relevantes, asi como de la sociedad civil y organismos internacionales.

Seccion Segunda



De los Instrumentos de Politica Publica de Movilidad y Seguridad Vial para fa
Infraestructura

Articulo 32. De los instrumentos para la Infraestructura de Movilidad y Seguridad
Vial.

El Estado y los municipios estableceran en su normativa aplicable que las obras de
infraestructura vial urbana y carretera sean disehadas y ejecutadas bajo los
principios, jerarquia de la movilidad y criterios establecidos en la presente Ley,
priorizando aquéllas que atiendan a personas peatonas, vehiculos no motorizados
y transporte publico, de conformidad con las necesidades de cada territorio.

Los estandares de disefio vial y dispositivos de control del transito deberan ser
definidos por cada entidad federativa, en concordancia con las normas oficiales
mexicanas expedidas para tal efecto.

En materia de prevenciéon de siniestros de transito, se deberan establecer
estrategias, planes y programas de infraestructura vial que, reconociendo la
posibilidad del error humano y la interseccionalidad de las personas usuarias de la
via, se encaminen a evitar muertes, lesiones, incluidas en las que se adquiere
alguna discapacidad, a través del mejoramiento de fa infraestructura vial.

Articulo 33. Disefioc de la red vial.

Las autoridades competentes del disefio de |a red vial, urbana y carretera deberan
considerar la vocacion de la via como un espacio publico que responde a una doble
funcién de movilidad y de habitabilidad.

l. Movilidad se enfoca en el transito de personas y vehiculos, y

Il. Habitabilidad se enfoca en la recreacion, consumo, socializacién, disfrute
y acceso a los medios que permiten el ejercicio de los derechos sociales.

La conduccion de las autoridades competentes sobre las vias debe fortalecer ambas
funciones, a través de criterios diferenciados en funcién de la jerarquia de la
movilidad, tomando en consideracién las necesidades diferenciadas de los grupos
en situacioén de vuinerabilidad. La prioridad en el disefio y operacién de las vias y
carreteras estan definidas en funcién de la jerarquia de movilidad mediante un
enfoque de sistemas seguros.

Articulo 33. Criterios para el diseno de infraestructura viai.

El Estado y los Municipios deberan considerar, ademas de los principios
establecidos en la presente Ley, los siguientes criterios en el disefic y operacién de
la infraestructura vial, urbana y carretera, para garantizar una movilidad segura,
eficiente y de calidad:

I. Disefio universal. La construccién de infraestructura vial debera considerar
espacios de calidad, accesibles y seguros que permitan la inclusion de todas



las personas sin discriminacion alguna, con especial énfasis en la jerarquia de
la movilidad estipulada en esta Ley y el uso equitativo del espacio publico. En
las vias urbanas se considerara el criterio de calle completa y las adicionales
medidas que se estimen necesarias. Se procurara evitar la construccioén de
pasos elevados o subterraneos cuando haya la posibilidad de adecuar el
disefio para hacer el cruce peatonal, asi como el destinado a movilidad no
motorizada y de traccién humana, y las demas necesarias para garantizar una
movilidad incluyente;

Las condiciones minimas de infraestructura se ordenan de la siguiente
manera:

a) Aceras pavimentas reservadas para el transito de personas
peatonas;

b} lluminacion que permita el transito nocturno y seguro de personas
peatonas;

c) Pasos peatonales que garanticen zonas de interseccion seguras
entre la circulacion rodada y el transitc peatonal,

d) Seriales de control de trafico peatonal, motorizado y no motorizade
que regule el paso seguro de personas peatonas;

II. Priorizar a los grupos en situacion de vulnerabilidad. El disefio de la red vial
debe garantizar que los factores como la velocidad, la circulacion cercana a
vehiculos motorizados y la ausencia de infraestructura de calidad, no pongan
en riesgo a personas peatonas ni a las personas usuarias de ia via publica que
empleen vehiculos no motorizados y de traccién humana;

lil. Participacion social. En el procesc de disefio y evaluacion de la
infraestructura vial, se procuraran esquemas de participacion social de las
personas usuarias de la via,

IV. Visién integral. Los proyectos de nuevas calles o de redisefio de las
existentes en las vialidades urbanas, semiurbanas y rurales, deberan
considerar el criterio de calle completa, asignando secciones adecuadas a
personas peatonas, carriles exclusivos para vehiculos no motorizados y
carriles exclusivos al transporte publico, cuando se trate de un corredor de alta
demanda o ef contexto asi lo amerite;

V. Intersecciones seguras. Las intersecciones deberan estar disefiadas para
garantizar la seguridad de todas las personas usuarias de la via,
especialmente a las y los peatones y personas con movilidad limitada y grupos
en situacion de vulnerabilidad,

VI. Pacificacion del transito. Los disefios en infraestructura vial, sentidos y
operacion vial, deberan priorizar la reduccion de flujos y velocidades



vehiculares, para dar lugar al transporte publico y a la movilidad activa y no
motorizada y de traccion humana, a fin de lograr una sana convivencia en las
vias. El disefio geométrico, de secciones de carriles, pavimentos y sefales
debera considerar una velocidad de disefio de 30 km/h maxima para calles
secundarias y terciarias, para lo cual se podran ampliar las banquetas, reducir
secciones de carriles, utilizar mobiliario, pavimentos especiales, desviar el eje
de la trayectoria e instalar dispositivos de reduccion de velocidad;

VIl. Velocidades seguras. Las vias deben contar, por disefio, con las
caracteristicas, sefiales y elementos necesarios para que sus velocidades de
operacioén sean compatibles con el disefio y las personas usuarias de la via
que en ella convivan;

VIIl. Legibilidad y autoexplicabilidad. Es ia cualidad de un entorno vial que
provoca un comportamiento seguro de las personas usuarias simplemente por
su disefio y su facilidad de entendimiento y uso. El disefio y la configuracion
de una calle ¢ carretera auto explicable cumple las expectativas de las
personas usuarias, anticipa adecuadamente las situaciones y genera
conductas seguras;

Las vias auto explicables integran sus elementos de manera coherente vy
entendible como sefales, marcas, dispositivos, geometria, superficies,
iluminacién y gestién de la velocidad, para evitar siniestros de transito y
generar accesibilidad para las personas con discapacidad;

IX. Conectividad. Los espacios publicos deben formar parte de una red que
permita a las personas usuarias conectar sus origenes y destinos, entre modos
de transporte, de manera eficiente y facil. También deben permitir el
desplazamiento libre de personas peatonas, personas usuarias de movilidad
activa o no motorizada y otros prioritarios, incluidos vehiculos de emergencia;

X. Permeabilidad. La infraestructura debe contar con un disefio que permita la
recoleccién e infiltracion de agua pluvial y su reutilizacién en la medida que el
suelo y el contexto hidrico del territorio lo requiera y con las autorizaciones
ambientales y de descarga de la autoridad competente;

Xl|. Tolerancia. Las vias y sus costados deben prever la posible ocurrencia de
errores de las personas usuarias, y con su disefio y equipamiento técnico
procuraran minimizar las consecuencias de siniestros de transito;

Xll. Movilidad sostenible. Transporte cuyos impactos sociales, ambientales y
climaticos permitan asegurar las necesidades de transporte de las
generaciones actuales sin comprometer la capacidad en los recursos para
satisfacer las del futuro y mejorar la calidad ambiental;

Xlll. Calidad. Las vias deben contar con un disefio adecuado a las
necesidades de las personas, materiales de larga duracién, disefio universal y



acabados, asi como mantenimiento adecuado para ser funcional, atractiva
estéticamente y permanecer en el tiempo, y

XIV. Tratamiento de condiciones climaticas. E| proyecto debe incorporar un
disefio con un enfoque integral que promueva y permita una menor
dependencia de los combustibles fosiles, asi como hacer frente a la agenda
de adaptacion y mitigacion al cambio climatico.

Articulo 34. De la Infraestructura Vial.

La infraestructura vial urbana, rural y carretera se compone de los siguientes
elementos:

|. Elementos inherentes: banquetas y espacios de circulacion peatonal, asi
como los carriles de circulacion vehicular y estacionamiento, y

Il. Elementos incorporados: infraestructura tecnolégica eiéctrica, mobiliario,
areas verdes y sefializacion.

La planeacion, disefio e implementacion de los pianes de la infraestructura por parte
del Estado y de los municipios debera regirse de manera que se prioricen a las
poblaciones con mayor grado de vulnerabilidad, poco desarrollo tecnologico y de
escasos recursos, de acuerdo con la siguiente prioridad, basada en el grado de
urbanizacion:

a) Rurales
b) Semirurales;
c) Urbanas;
d) Predominantemente urbanas.
Articulo 35. Estandares para |la construccion de infraestructura vial.

Toda obra en la via publica destinada a la construccién o conservacién de esta, o a
la instalacion o reparacion de servicios, debe contemplar, previamente a su inicio,
la colocacion de dispositivos de desvios, reduccidon de velocidades y protecciéon de
obra, conforme a las normas técnicas aplicables a la planeacion.

Se deberan estandarizar las especificaciones técnicas de seguridad en las zonas
de obras viales, conforme a las normas técnicas aplicables a la planeacion en
concordancia con lo establecido en [a presente Ley.

El disefio vial de las vias publicas debera atender a la reduccion maxima de muerte
o0 lesiones graves a las personas usuarias involucradas en siniestros de transito.
Asimismo, debera incorporar criterios que preserven la vida, seguridad, salud
integridad y dignidad de las personas usuarias de la via, particularmente de los
grupos en situacion de vulnerabilidad.



Para la construccién de nuevas carreteras y autopistas, asi como para ampliaciones
de aquellas ya existentes, se deberan prever pasos de fauna. En caso de carreteras
y autopistas ya existentes, se colocaran reductores de velocidad en los puntos
criticos.

Cuando un tramo de via de jurisdiccion estatal se adentre en una zona urbana, ésta
debera adaptar su vocacion, velocidad y disefio, considerando la movilidad y
seguridad vial de las personas que habitan en esos asentamientos.

Cuando una via de jurisdiccion estatal corte un asentamiento humano urbano a nivel
y no existan libramientos, debera considerarse la construccion de pasos peatonales
sequros a nivel, para garantizar la permeabilidad entre las zonas urbanas.

Las vias interurbanas adentradas en zonas urbanas deberan considerar segun su
uso, el espacio adecuado para las personas que se trasladan a pie y en bicicleta,
asi como en su caso, espacio para circulacion, ascenso y descenso del transporte
publico.

Articulo 36. Auditorias e inspecciones de infraestructura y seguridad vial.

Las autoridades competentes deberan considerar la implementacién de auditorias
e inspecciones, como parte de instrumentos preventivos, correctivos y evaluativos,
que analicen la operacion de la infraestructura de movilidad e identifiquen las
medidas necesarias que se deben emprender para que se cumplan los principios y
criterios establecidos en la presente Ley.

El Sistema Nacional emitira los lineamientos en materia de auditorias e
inspecciones de infraestructura y seguridad vial.

Articulo 37. Espacios publicos de disefio universal.

El Estado y los Municipios procuraran que todos los proyectos de infraestructura vial
a implementar generen espacios publicos de calidad, respetuosos del medio
ambiente, accesibles, seguros, incluyentes, con perspectiva de interseccionalidad y
con criterios de disefio universal y habitabilidad para [a circulacion de personas
peatonas y vehiculos no motorizados, debiendo considerar también la conectividad
con la red vial, a traves de intersecciones que sigan los criterios de velocidad,
legibilidad, trayectorias directas, Multimodalidad, continuidad de superficie, prioridad
de paso, paradores seguros Yy visibilidad.

Articulo 38. Espacios para personas peatonas y vehiculos no motorizados.

A fin de garantizar la vocacidn de las vias, todos los proyectos de infraestructura
vial urbana deberan considerar lo siguiente:

|. El establecimiento de espacios para personas peatonas y vehiculos no
motorizados, de calidad, comodos, accesibles y seguros, y



II. Criterios que garanticen dimensiones, conexiones y espacios suficientes
para el disfrute de la via.

Articulo 39. De los estudios técnicos.

El Estado y los Municipios, vincularan los estudios tecnicos aplicables a la movilidad
y la seguridad vial, con los principios y criterios establecidos en esta Ley.

Articulo 40. Sistemas integrados de modalidades de transporte.

Los servicios de transporte publico y privado, tanto de pasajeros como de carga,
podran desarrollarse en sistemas integrados, los cuales permitiran la incorporacion
gradual de la articulacién fisica, operacional, informativa, de imagen y del medio de
pago de los diversos modos.

Los sistemas integrados de transporte podran considerarse dentro de la planeacion
e implementacién de politicas y programas de movilidad y seguridad vial, y podran
operar a través de los diferentes servicios de transporte, y en su caso, bajo
esquemas metropolitanos.

Las autoridades estatales y municipales tomaran en cuenta las medidas necesarias
para articular, dentro de los sistemas integrados de transporte, los servicios para
vehiculos no motorizados y traccion humana.

Articulo 41. Del servicio de transporte publico.

El servicio publico de transito es. la actividad técnica, realizada directamente por la
administracion publica, encaminada a satisfacer la necesidad de caracter general
de disfrutar de seguridad vial en la via publica y poder circular por ella libremente
atendiendo a la jerarquia de esta Ley, mediante la adecuada regulaciéon de la
circulacion, asi como del uso y disfrute del espacio publico, las vias, la
infraestructura, los servicios y los sistemas de movilidad. El cumplimiento uniforme
y continuo de este servicio debe ser permanentemente asegurado, regulado y
controiado.

Las autoridades competentes estableceran, en su normativa aplicable, los requisitos
para que las personas prestadoras del servicio de transporte publico garanticen un
servicio seguro y de calidad, de acuerdo con requerimientos técnicos de seguridad
para su operacion con base en el principio de inclusién e igualdad, a fin de
resguardar la vida, salud e integridad fisica de toda persona.

Las autoridades competentes deberan establecer que las tarifas o modalidades de
cobro que se determinen para el servicio de transporte publico sean publicadas para
conocimiento de todas las personas usuarias en los Periédicos o Boletin Oficial del
Estado, con la debida anticipacion.

Las autoridades, en sus respectivos ambitos de competencia, deberan establecer
rutas de ftransporte publico destinadas a facilitar el desplazamiento de los



estudiantes de educacién basica, media superior y superior a sus centros
educativos, asi como de las personas trabajadoras a sus centros de trabajo.

Articulo 42. Control de los servicios de transporte.

Cada autoridad en materia de transporte definira las categorias de servicios- de
movilidad en funcién de su propio contexto, y regulara su operacion, y los
instrumentos que se requieran, considerando la garantia al derecho a la movilidad
de las perscnas, el control de las externalidades generadas por cada servicio, asi
como el cumplimiento de los estandares establecidos en esta Ley.

Articulo 43. Instrumenteos de control de operacién del transporte.

Para una adecuada operacién de los servicios de transporte, las autoridades
competentes deberan definir los instrumentos que se usen para los siguientes
procesos:

|. Protocolos de prevencion y atencion de discriminacion y violencia contra las
personas usuarias de la via;

Il. Control y registro vehicular y revision fisico-mecanica y de emisiones, y
[ll. Control y registro de conductores.
Articulo 44. De la informacién del transporte.

Las autoridades competentes estableceran unidades de informacién y quejas para
que las personas usuarias denuncien cualquier irregularidad en la prestacion del
servicio de ftransporte publico. Para ello, se observaran los principios de
accesibilidad, prontitud, imparcialidad, integridad y gratuidad, otorgando de forma
expedita atencién a la persona quejosa y se le debera informar sobre las
resoiuciones adoptadas.

Articulo 45. Modernizacion del parque vehicular.

A efecto de mejorar la calidad ambiental y disminuir los riesgos de siniestros de
transito, las autoridades competentes podran promover mecanismos y programas
para la renovacion del parque vehicular de prestadores del servicio de transporte
publico de pasajeros y de carga.

Las autcridades competentes podran establecer los acuerdos necesarios para la
conservacion, mantenimiento, renovacion y cumplimiento de las especificaciones
técnicas del parque vehicular destinado a la prestacion de los sistemas de
transporte, ademas de implementar las medidas necesarias para fomentar la
renovacion.

Seccion Tercera

De los Instrumentos de Politica Publica de Movilidad y Seguridad Vial del
Transito



Articulo 46. Modalidades a la circulacién de vehiculos.

Las autoridades competentes podran regular y ordenar la circulacion de vehicuios
mediante el establecimiento de modalidades al flujo vehicular en dias, horarios y
vias, cuando asi lo estimen pertinente, con objeto de mejorar las condiciones
ambientales y de seguridad vial en puntos criticos o derivado de la realizacion de
otras actividades publicas. La regulacién y ordenamiento de la circulacion se podran
aplicar considerando el impacto vial y ambiental de cada tipo de vehiculo, dando
preferencia a vehiculos eficientes.

Articulo 47. Medidas minimas de transito.

Los municipios deberan incluir en sus reglamentos de transito disposiciones
respecto de las medidas minimas de transito, asi como su aplicacién y supervision
de estas, atendiendo y salvaguardando la seguridad, protegiendo la vida y la
integridad fisica de las personas en sus desplazamientos bajo el principio de que
toda muerte o lesion por siniestros de transito es prevenible.

Las autoridades competentes estableceran, en su normativa aplicable, las
sanciones correspondientes a quienes infrinjan las medidas minimas establecidas
en el presente articulo.

Por lo anterior los reglamentos de transito y demas normatividades aplicables
tendran que regirse bajo las siguientes caracteristicas minimas:

|. Que las personas conductoras cuenten con licencia o permiso de conducir
vigente, la cual debera ser la adecuada para el tipo de vehiculo que se
pretenda operar;

[l. La preferencia del paso de personas peatonas en el cruce de vias publicas
de acuerdo con el disefio y funcionalidad de éstas, de conformidad con la
jerarquia de la movilidad;

. El establecimiento de limites de velocidad con base en evidencia cientifica
de caracter nacional o internacional, a fin de mantenerlas por debajo de un
umbral de seguridad indispensable para salvaguardar la vida y la integridad de
las personas usuarias; por lo gque las velocidades maximas no deberan rebasar
las siguientes:

a) 30 km/h en calles secundarias y calles terciarias.
b) 50 km/h en avenidas primarias sin acceso controlado.
c) 80 km/h en carriles centrales de avenidas de acceso controlado.

d) 80 km/h en carreteras estatales fuera de zonas urbanas; 50 km/h
dentro de zonas urbanas.



e) 110 km/h para automoéviles, 95 km/h para autobuses y 80 km/h para
camiones en carreteras y autopistas de jurisdiccion federal.

f) Ninguna interseccion, independientemente de la naturaleza de la via,
podra tener velocidad de operacién mayor a 50 Km/h en cualquiera de
SUS accesos.

IV. La utilizacion del cinturén de seguridad de forma obligatoria para todos los
pasajeros de vehiculos motorizados, de acuerdo con los requisitos
establecidos en la Norma Oficial Mexicana aplicable,;

V. E! uso de tecnologias como medio auxiliar para la prevencion y captacion
de infracciones a fin de prevenir y mitigar factores de riesgo que atenten contra
la integridad, dignidad o libertad de las personas;

V1. Que cualquier persona menor de doce afios o que por su constitucion fisica
lo requiera, viaje en los asientos traseros con un sistema de retencién infantil
0 en un asiento de seguridad que cumpla con los requisitos establecidos en la
Norma Oficial Mexicana aplicable;

VIl. El uso de sistemas de sujecidén para sillas de ruedas en el transporte
publico;

VIll. Que todos los vehiculos motorizados cuenten con los estandares
establecidos en la Norma Oficial Mexicana aplicable;

IX. El uso obligatorio de casco para personas conductoras y pasajeros de
motocicletas que cumpla con la Norma Oficial Mexicana aplicable en la
materia;

X. La prohibicion de hablar por teléfono celular o cualquier otro dispositivo
electronico o de comunicacion, asi como leer y/o enviar mensajes de texto por
medio de cualquier tipo de dispositivo electrénico, salvo que se realice
mediante tecnologia de manos libres;

Xl. En el caso de que sea necesaria la utilizacién de dispositivos electronicos
0 de comunicacién para la prestacion del servicio de transporte, el teléfono
celular o cualquier otro tipo de dispositivo electronico debera estar
debidamente colocado en un sujetador que facilite su manipulacién y que no
obstaculice la visibilidad al conducir;

Xll. La obligacion de las entidades federativas y los municipios de realizar
pruebas de alcoholemia de manera permanente, con el objetivo de evitar |a
conduccion de cualquier tipo de vehiculos bajo el efecto del alcohol. Para tal
efecto queda prohibido conducir con una alcoholemia superior a 0.25 mg/L en
aire espirado o 0.05g/dL en sangre, salvo las siguientes consideraciones:



a) Para las personas que conduzcan motocicletas queda prohibido hacerlo
con una alcoholemia superior a 0.1 mg/L en aire espirado o 0.02 g/dL en
sangre.

b) Para vehiculos destinados al transporte de pasajeros y de carga, queda
prohibido conducir con cualquier concentracion de alcohol por espiracion
o litro de sangre. La autoridad competente realizara el respectivo control
de alcoholimetria mediante el metodo aprebado por la Secretaria de Salud
Federal.

XIll. La supervision de pesos y dimensiones de todos los vehiculos
motorizados en todas sus modalidades deberan cumplir con las Normas
Oficiales Mexicanas y demas leyes aplicables, y

XIV. Medidas para la prevencioén y mitigacion de factores de riesgo.

El Estado y los Municipics podran prever en los convenios de coordinacion
metropolitana, la armonizacién de los reglamentos aplicables. Las autoridades
evaluaran la medida y proporcicnalidad de las sanciones de transito que se
establezcan.

Articulo 48. Dispositivos de disefio, control y seguridad del transito.

Las autoridades competentes de los tres ordenes de gobierno, en las regulacicnes
que se emitan sobre el disefio vial seguro, estableceran la utilizacién de dispositivos
de control del transito y dispositivos de seguridad vial de manera progresiva,
acordes a la evidencia internacional, con el objeto de establecer estandares
nacionales.

Articulo 49. De [a acreditacion y obtencion de licencias y permisos de conducir.

Todas las personas que realicen el tramite para obtener o renovar una licencia o
permiso de conducir, deberan acreditar el examen de valoracion integral que
demuestre su aptitud para ello, asi como el examen teérico y practico de
conocimientos y habilidades necesarias, antes de la fecha de expedicion o
renovacion de la licencia o permiso. Asimismo, las licencias no tengan una vigencia
mayor a cinco afos de forma general y de dos afios en el caso de licencias para la
conduccion de vehiculos de emergencia, incluyendo aquellos para actividades de
atencion médica o policiaca y vehiculos de transporte escolar.

Para personas con discapacidad, el examen de valoracién debera realizarse en
formatos accesibles, para lo cual las autoridades competentes deberan emitir los
lineamientos respectivos.

Las autoridades competentes estableceran en sus respectivos reglamentos de
transito que a las personas que sean sorprendidas manejando bajo el influjo del
alcohol o cualquier droga, psicotrépico o estupefaciente, se les retire la licencia o



permiso para conducir por un periodo no menor a un afo y por un periodo no menor
a seis meses en caso de conductores de transporte publico o transporte de carga.

Articulo 50. Regulacion para la emision de acreditacion y obtencién de licencias y
permisos de conducir,

El Estado y los Municipios deberan de regular o siguiente:

|. Contenidos de los examenes de valoracion integral tecérico y practico de
conocimientos y habilidades necesarias, atendiendo a los diferentes tipos de
licencias y permisos, asi como los requisitos de emision y renovacion;

Il. Protocolos para realizar los examenes, asi como para su evaluacion, y

[ll. Un apartado especifico con los requisitos que garantizan que las perscnas
con discapacidad pueden obtener su licencia en igualdad de condiciones.

Articulo 51. Del registro e informacion de la atencién médica prehospitalaria.

Las autoridades responsables de la atencion medica prehospitalaria deberan
registrar e informar mensualmente a las respectivas plataformas, la fecha y hora de
recepcion de cada llamada de emergencia en la materia; la fecha y hora de arribo
al sitio del siniestro de transito; la cinematica del trauma; el numero de victimas
involucradas y las caracteristicas de las lesiones, de acuerdo con los lineamientos
que al respecto emitan las autoridades competentes.

La informacion y registros generados en relacion con la atencion medica
prehospitataria estaran disponibles en el Sistema de Informacién Territorial y Urbano
garantizando la proteccién de la informacion que corresponda, en términos de lo
establecido en la Ley de Proteccion de Datos Personales en Posesion de Sujetos
Obligados del Estado de Sonora y demas normatividad aplicable.

Articulo 52. De los estandares de vehiculos nuevos.

Los vehiculos nuevos que se comercialicen en el territorio nacional deberan cumplir
con los dispositivos, sistemas y estandares de seguridad que se establezcan en las
Normas Oficiales Mexicanas correspondientes, de acuerdo con lo establecido en la
Ley de la Infraestructura de la Calidad, asi como a los criterios internacionales en la
materia. La regulacién técnica que para tal efecto se emita, debera contener las
especificaciones relativas a los dispositivos, sistemas y estandares de seguridad
que se deberan incorporar en los vehiculos nuevos, la cual debera establecerse de
acuerdo con los estandares, recomendaciones y mejores practicas internacionales.

La autoridad competente emitira las regulaciones técnicas, con la finalidad de
garantizar la seguridad de las personas usuarias de ias vias, enfatizando en la
seguridad de quienes son mas vulnerables y debera tomar en cuenta los principios
establecidos en esta Ley, asi como los acuerdos y experiencias internacionales



relativos a la seguridad de los vehiculos, con lo que deben determinarse los riesgos
especialmente graves para la seguridad vehicular.

La actualizacion de los dispositivos, sistemas y estandares de seguridad en los
vehiculos nuevos que se comercialicen en territorio mexicano se regiran de acuerdo
con las Normas Oficiales Mexicanas correspondientes, con el fin de responder a 10s
avances tecnoldgicos en seguridad vehicular que demuestren salvar vidas y reducir
lesiones graves a nivel internacional.

Las autoridades competentes, en coordinacion con la Secretaria de Infraestructura
y Desarrollo Urbano, deberan establecer un sistema de evaluacién de vehiculos
nuevos, independiente de fabricantes y concesionarios. Asimismo, dispondran que
fabricantes, importadores y personas concesionarias de vehiculos nuevos den a
conocer el desempefio de proteccion y la seguridad de los vehiculos, con un sistema
de informacion de facil comprension con base en los lineamientos o normativa que
expida la autoridad en la materia.

Las autoridades federales y de las entidades federativas, en el ambito de sus
competencias, deberan verificar la seguridad de los vehiculos nuevos y en
circulacion, de acuerdo con las disposiciones normativas vigentes y aplicables.

Seccion Cuarta

De los Instrumentos en materia de Movilidad y Seguridad Vial en la Gestién de
la Demanda

Anrticulo 53. Gestién de la demanda de movilidad.

LLa gestion de la demanda de movilidad busca reducir el uso de modos de transporte
de carga y pasajeros menos eficientes y fomentar los mas sustentables y seguros.
Ademas de implementar medidas enfocadas en reducir emisiones y demas
externalidades negativas previstas en esta Ley y la Ley General de Cambio
Climatico.

Articulo 54. Zonas y tramos de via de gestidén de la demanda de movilidad.

Las zonas de gestidén de la demanda son poligonos en los que se regula el flujo de
vehiculos motorizados en funcién de sus emisiones contaminantes o tamafio,
mediante sistemas de control vial y regulacién del transito, a fin de disminuir el uso
y el impacto social y ambiental negativo que implica su circulacién.

Se podran implementar zonas de transito controlado en zonas de alta demanda de
viajes de las ciudades, a fin de priorizar la gestién de la seguridad vial, la movilidad
peatonal, ciclista y de transporte colectivo, reducir el volumen vehicular o los
vehiculos con mayor impacto ambiental y de riesgo vial, mediante las disposiciones
que para tal efecto emita la autoridad competente.



Se podran implementar sistemas de control vial y regulacion del transito, usando
camaras Y lectores digitales de placas o lectura visual, por parte de agentes publicos
u operadores privados en los términos que se establezcan en la normatividad
aplicable.

Lo establecido en la presente disposicion se realizara sin perjuicio de la
productividad, competitividad y el mantenimiento de la regularidad de la vida
cotidiana de los centros de poblacion de conformidad con lo dispuesto en esta Ley.

Articulo 55. Instrumentos econdmicos y financieros en materia de movilidad y
seguridad vial.

Se implementaran instrumentos econémicos y financieros, publicos y privados, de
caracter nacional o internacional necesarios para mejorar la eficiencia y equidad en
el acceso de los sistemas de movilidad, la renovacién vehicular, la gestion de la
seguridad vial y la sostenibilidad.

Articulo 56. Impacto a la movilidad y a la seguridad vial.

Se deberan elaborar estudios de evaluacion del impacto en la movilidad y la
seguridad vial, lo cual tendra por objeto analizar y evaluar las posibles influencias o
alteraciones generadas por la realizacion de obras y actividades privadas y publicas,
sobre los desplazamientos de las personas y bienes, a fin de evitar o reducir los
efectos negativos sobre |la calidad de vida, la accesibilidad, la competitividad, y los
demas aspectos previstos en esta Ley.

Seccion Quinta
Instrumentos financieros
Articulo 57. Instrumentos de financiamiento.

Seran instrumentos de financiamiento publico los programas, acciones y proyectos
de inversion relacionados con la movilidad y la seguridad vial que desarrollen las
autoridades competentes de los tres érdenes de gobierno.

Articulo 58. Priorizacién de las acciones y recursos en materia de movilidad y
seguridad vial.

Los programas, acciones y proyectos de infraestructura relacionados con la
movilidad y la seguridad vial se enfocaran prioritariamente en lo siguiente:

l. Implementar mejoras a la infraestructura para la movilidad no motorizada y
peatonal, asi como efectuar acciones para la integracién y fortalecimiento del
servicio de transporte publico, de los municipios con el fin de promover su uso
y cumplir con el objeto de esta Ley;

Il. La mejora de la infraestructura para la movilidad, servicios auxiliares y el
transporte que promuevan el disefio universal y la seguridad vial;



HI. Desarrollar politicas para reducir siniestros de transito, asi como proyectos
estratégicos de infraestructura para la movilidad y sequridad vial, priorizando
aquellos enfocados en proteger la vida e integridad de las personas usuarias
de las vias, donde se considere los factores de riesgo;

IV. Impulsar la planeacién de la movilidad y la seguridad vial orientada al
fortalecimiento y a mejorar las condiciones del transporte publico, su
integracion con el territorio, asi como la distribucién eficiente de bienes vy
mercancias;

V. Realizar estudios para la innovacion, el desarrollo tecnolégico e informatico,
asi como para promover la movilidad no motorizada y el transporte publico en
los centros de poblacién con menores ingresos;

V|. Desarrollar programas de informacion, educacion e investigacion en
materia de sensibilizacién, educacion y formacion sobre movilidad y seguridad
vial, y

VII. Otros que permitan el cumplimiento- de esta Ley, sus principios y objetivos
conforme a la jerarquia de la movilidad.

Articulo 59. Programas estatales de inversion.

Las dependencias y entidades de la Administracién Publica Estatal incorporaran en
la ejecucion de sus programas de inversion y obras de infraestructura para la
movilidad, los principios y las politicas establecidas en esta Ley.

Seccion Sexta

De la sensibilizacién, educacion y formacién en materia de movilidad y
seguridad vial

Articulo 60. De la sensibilizacion, educacion y formacion.

Los municipios en el ambito de sus respectivas competencias, disefiaran,
implementaran, ejecutaran, evaluaran y daran seguimiento a los planes, programas,
campanas y acciones para sensibilizar, educar y formar a la poblacion en materia
de movilidad y seguridad vial, con el objetivo de generar la adopcion de habitos de
prevencion de siniestros de transito, el uso racional dei automovil particular; la
promocion de los desplazamientos inteligentes y todas aquellas acciones que
permitan lograr una sana convivencia en las vias.

Para el cumplimiento de lo anterior, se promovera la participaciéon de personas
especialistas y la academia en el disefio e implementacién de programas, campanas
y acciones en materia de educacién vial, movilidad, y perspectiva de género que
generen el desarrollo de politicas sostenibles e incluyentes con especial atencién a
los grupos en situacién de vulnerabilidad, orientadas al peaton, la bicicleta, al
transporte publico y al uso racional del automdvil particular.



Articulo 61. De la sensibilizacion.

La sensibilizacion en materia de movilidad y seguridad vial tiene como objetivo
transmitir informacion a la poblacion, en formatos accesibles y pertinencia
intercuitural y linguistica, con el fin de concientizarla sobre el uso de la via, asi como
las acciones de prevencion de siniestros y demas problemas gque se generan en
ésta.

Las politicas, programas, campanas y acciones de sensibilizaciéon sobre movilidad
y seguridad vial deberan observar los siguientes criterios:

|. Mensajes sustentados en evidencia cientifica y territorial;

Il. Explicacion de las causas y consecuencias en materia de movilidad y
seguridad vial;

[Il. Adopcion de practicas que propicien un ambiente seguro para la movilidad
activa y no motorizada;

IV. Respeto entre las personas usuarias de la via y hacia los elementos de
policia de transito y prestadores de servicio de transporte publico de pasajeros,

Y

V. Importancia de la incorporacion de la perspectiva de género, asi como del
trato digno y no discriminacion hacia grupos en situacién de vulnerabilidad.

Articulo 62. De la educacion.

La educacion en materia de movilidad y seguridad vial tiene como objetivo transmitir
una serie de conocimientos que todas las personas usuarias de la via deben
incorporar al momento de transitar por ésta, la cual debera ser con perspectiva
interseccional.

Las politicas, programas, campanas y acciones de educacion en materia de
movilidad y seguridad vial deberan observar los siguientes criterios:

I. Desarrollar contenidos sobre los factores de riesgo en la movilidad y
seguridad vial;

Il. Concientizar, especialmente a los conductores de vehiculos motorizados,
del conocimiento y respeto por las normas de transito y dispositivos para el
control del transito vial por parte de todas las personas usuarias de la via;

IIl. Priorizar el uso de la infraestructura para la movilidad conforme a la
jerarguia de la movilidad establecida en esta Ley;

V. Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas
operadoras de los sistemas de movilidad, y autoridades a las nifas,
adolescentes y mujeres en la via publica, con el fin de prevenir y erradicar las
violencias de género en sus desplazamientos por las vias;



V. Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas
operadoras de los sistemas de movilidad, y autoridades a las personas con
discapacidad y con movilidad limitada;

VI. Adoptar desplazamientos sustentables y seguros promoviendo la movilidad
activa y no motorizada;

VII. Fomentar el cumplimiento de los programas de verificacion y proteccion al
medio ambiente, y

VIII. Promover la participacion ciudadana, de manera igualitaria e incluyente,
involucrando activamente a la poblacidn en el mejoramiento de su entorno
social.

Articulo 63. De la formacion.

La formaciéon en materia de movilidad y seguridad vial implica que el personal
tecnico y/o profesional cuenta con capacitacién en dichas materias, asi como en
perspectiva de género y necesidades de los grupos en situacion de vulnerabilidad.

Los municipios, en el ambito de sus respectivas atribuciones, promoveran acciones
y mecanismos en coordinacion con las dependencias y entidades competentes, |as
concesionarias, las permisionarias, los sectores privado y social, para que el
personal técnico y/o profesional en materia de movilidad y seguridad vial acredite
su capacidad técnica y operativa.

TiTULO TERCERO
De la Distribucion de Competencias
CAPITULO |
De la Distribucién de Competencias y Coordinacion
Articulo 64. De los municipios.
Corresponde a los municipios las siguientes atribuciones:
I. Participar en el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial;

Il. Formular, aprobar, administrar y ejecutar los programas municipales en
materia de movilidad y seguridad vial, conforme a lo establecido en el Plan
Estatal de Desarrollo, y la Estrategia Estatal, asi como conducir, evaluar y
vigilar la politica conforme a io establecido por esta Ley, sus principios y
jerarquia de la movilidad,

[Il. Vigilar el cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas expedidas por
la Federacion, en materia de movilidad y seguridad vial;



IV. Participar con las autoridades federales, la autoridad estatal y de otros
municipios en |a planeacion, regulacion, instrumentacién e implementacion de
los Convenios de Coordinacién Metropolitanos;

V. Constituir las instancias locales y de coordinacién metropolitana para la
implementacion de acciones integrales, acciones afirmativas transversales en
materia de movilidad, en apego a esta Ley y demas disposiciones legales;

VI. Celebrar convenios de coordinacion para la implementaciéon de acciones
especificas, obras e inversiones en la materia, asi como aquellas que prioricen
la movilidad de los grupos en situacion de vulnerabilidad;

VII. Facilitar y participar en los sistemas de movilidad, garantizando que las
vias proporcionen un nivel de servicio adecuado para todas las personas,
considerando su interseccionaiidad, sin importar el modo de transporte que
utilicen;

VIll. Desarrollar estrategias, programas y proyectos para la movilidad,
fomentando y priorizando el uso del transporte publico y los modos no
motorizados;

IX. Asignar, gestionar y administrar recursos para apoyar e implementar
acciones y proyectos en materia de movilidad, su infraestructura, servicios
auxiliares, operacién y capacitacion de las personas operadoras, transporte y
seguridad vial, promoviendo una mejor utilizacién de las vias conforme a la
jerarquia de movilidad;

X. Establecer los mecanismos necesarios para mejorar la seguridad vial, de
conformidad con la jerarquia de la movilidad y sus necesidades;

Xl. Realizar estudios para el disefio, modificacion y adecuacion de las vias en
los centros de poblacion, de conformidad con lo establecido en esta Ley y las
necesidades territoriales;

XIl. Implementar dispositivos para el control del transito que deban ser
utilizados en tos centros de poblacién de su competencia;

XIi. Establecer la categoria, sentidos de circulacién, sefialética y demas
caracteristicas de ias vias en su territorio;

XIV. Expedir las autorizaciones, licencias o permisos para la realizacion de
obras de infraestructura para la movilidad, con estricto apego a las normas
juridicas iocales, planes o programas;

XV. Realizar estudios de impacto de movilidad en el ambito de su
competencia, incluyendo criterios de sustentabilidad, perspectiva de género,
entre otros que se consideren relevantes;

XVI. Autorizar las areas de transferencia para el transporte en su territorio;



XVIIi. Regular el servicio del estacionamiento en via publica;

XVII. Impulsar ia accesibilidad e inclusién de personas con discapacidad y
personas con movilidad limitada a los servicios publicos de transporte de
pasajeros, asi como su desplazamiento seguro y efectivo en las vias a traveés
de infraestructura adecuada;

XIX. Mantener, en el ambito de sus atribuciones, las vias libres de obstaculos
y elementos que impidan, dificulten, generen un riesgo u obstaculicen el
transito peatonal y vehicular, excepto en aquellos casos debidamente
autorizados y respetando ia jerarquia de la movilidad;

XX. Instrumentar programas y campafias de cultura de la movilidad, que
fomenten la prevencion de los siniestros de transito;

XXI. Implementar programas especiales de seguridad vial en los entornos
escolares y puntos de alta afiuencia de personas;

XXIl. Prever en su legislacién aplicable, que los desarrollos inmobiliarios
cuenten con el criterio de calle completa;

XXIII. En los municipios insulares, coordinar con las autoridades acciones de
movilidad asequible, incluyente, seguro y sustentable entre sus municipios y
el territorio continental, y

XXIV. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.
Articulo 65. Secretaria de Infraestructura y Desarrollo Urbano.

Corresponden a la Secretaria de Infraestructura y Desarrollo Urbano, las siguientes
atribuciones:

l. Integrar el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial;

Il. Participar, en coordinacion con i0s integrantes del Sistema Estatal, en la
realizacion, manuales y lineamientos técnicos de disefio vial e infraestructura,
asi como otros en materia de movilidad y seguridad, con el objetivo de
homologar las disposiciones a nivel nacional;

IIl. Disefar, en conjunto con las dependencias que integren e| Sistema Estatal,
y la Estrategia Estatal,

IV. Impulsar el desarrollo de la movilidad y seguridad vial en la regulacion del
autotransporte estatal,

V. Participar en el disefio de las politicas publicas en materia de movilidad y
seguridad vial, educacion vial, y en especial, aquellas relacionadas con la
regulacion del autotransporte estatal,



VI. Participar en las acciones que en materia de proteccion al medio ambiente
lleven a cabo en relacion con la movilidad y seguridad vial,

VIl. Emitir, en conjunto con ias dependencias que integren el Sistema Estatal,
los lineamientos técnicos para la realizacion de las auditorias de seguridad
vial, a efecto de proveer de una metodologia homologada a nivel nacional;

VIIl. Fungir como instancia revisora de las acciones, planes, programas y
politicas publicas en materia de seguridad vial que impliquen vias generales
de comunicacion de conformidad con lo establecido en la Ley de Caminos,
Puentes y Autotransporte Federal,

IX. Coordinar la planificacion, construccion, mejoramiento y conservacion de
caminos, puentes y vias férreas de jurisdiccion estatal que se adentren en los
centros de poblacion, con los municipios, para el cumplimiento de lo
establecido en esta Ley;

X. Coordinar la planificacion de rutas e infraestructuras que se adentren a los
centros de poblacion en zonas insulares, con los municipios, para el
cumplimiento de lo establecido en esta Ley,

Xl. Realizar los operativos de alcoholimetria, con base en los limites
establecidos por la Secretaria de Salud, en las vias de su competencia;

XIl. Participar en el sistema de evaluacion de vehiculos nuevos.
Xlll. Realizar camparas en materia de prevencion de siniestros de transito;

XIV. Vigilar el cumplimiento de la regulacion de los periodos de trabajo y
descanso de las personas conductoras del transporte publico y privado de
carga y de pasajeros en el ambito de su competencia, y

XV. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.
Articulo 66. Secretaria de Seguridad Publica:
Corresponden a la Secretaria de Seguridad Publica, las siguientes atribuciones:

|. Remitir al Sistema Estatal la informacion contenida en el Registro Publico
Vehicular,;

Il. Mantener actualizada la informacion contenida en el Registro Publico
Vehicuiar, con el objetivo de coadyuvar al cumplimiento de los principios de la
presente Ley;

Ill. Participar, en el marco de sus competencias, en las acciones que en
materia de proteccion al medio ambiente lleven a cabo en relacion con la
movilidad y seguridad vial;



IV. Participar, en el marco de sus competencias, en la celebraciéon de
convenios de coordinacién con los municipios para la realizaciéon de acciones
en la materia objeto de esta Ley,

V. Colaborar, en el marco de sus competencias, en la prevenciéon de las
violencias de género en los sistemas de movilidad, y

V|. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.
Articulo 67. Secretaria de Salud.
Corresponden a la Secretaria de Salud, las siguientes atribuciones:

[. Elaborar guias de practica clinica y protocolos que permitan mejorar la calidad de
la atencién médica prehospitalaria e intrahospitalaria por siniestros de transito;

Il. Elaborar e implementar los programas de capacitacion para el personal de salud
responsable de la atencion médica prehospitalaria e- intrahospitalaria por siniestros
de transito;

lll. Realizar campafas, en coordinacion con el Sistema Estatal, en materia de
prevencién de siniestros de transito, asi como evitar manejar bajo el influjo del
alcohol o cualquier droga, psicotropico o estupefaciente;

IV. Celebrar convenios de cooperacion y coordinacion en la materia;

V. Capacitar a quienes realicen las auditorias de seguridad vial y estudios de
mejoramiento de sitios con elevada incidencia de siniestros de transito, en materias
de su competencia;

VI. Fijar los limites de alcohol en la sangre y aire expirado, con base en lo
establecido en el articulo 50, que deberan ser los referentes en los operativos de
alcoholimetria en todo el territorio nacional, y

VIl. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.
Articulo 68. Mecanismos de coordinacion y colaboracion.

Las atribuciones en materia de movilidad y seguridad vial seran ejercidas de manera
concurrente por los municipios en el ambito de la competencia asi como a través de
los mecanismos de coordinacion y colaboraciéon que se generen, respetando de
manera irrestricta la institucionalidad de cada orden de gobierno.

Articulo 69. Convenios de coordinacion metropolitanos.

Se podra realizar la planeacién y regulacion en materia de movilidad y seguridad
vial de manera conjunta y coordinada entre municipios, a través de sus instancias
de gobernanza establecidas por la Ley General de Asentamientos Humanos,
Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano, mediante convenios de coordinacién



que para tal efecto se elaboren, con apego a lo dispuesto en esta Ley y demas
disposiciones juridicas aplicables.

Articulo 70. Convenios de coordinacion metropolitanos interestatales e
intermunicipales.

Cuando existan zonas metropolitanas, delimitadas formalmente, de caracter
interestatal, los estados que convergen convendran entre ellos, la distribucion de
sus atribuciones en la materia. Los convenios que para tal efecto se acuerden,
deberan guardar congruencia con la presente Ley y demas disposiciones juridicas
aplicables, a fin de generar una adecuada coordinacion en la implementacion de
politicas publicas, acciones e inversiones que propicien el desarrollo y regulacion
de la movilidad y la seguridad vial dentro de su territorio.

Articulo 71. Naturaleza de los convenios de coordinacion metropolitanos.

Los convenios de coordinacion metropolitanos celebrados por los tres drdenes de
gobierno, podran establecer las autoridades que seran las encargadas de la
planeacion, disefio, ejecucion, operacion, monitoreo y evaluacion de la politica de
movilidad y seguridad vial a nivel metropolitano prevista en esta Ley y demas
disposiciones juridicas aplicables.

CAPITULO Il

De la participacion social de las entidades federativas, municipios,
demarcaciones territoriailes y zonas metropolitanas

Articulo 72. En cumplimiento con lo establecido en el articulo 78 de la Ley General
de Movilidad y Seguridad Vial, el Estado de Sonora y sus municipios promoveran la
creacion de observatorios con la participacion de la sociedad, pueblos y
comunidades indigenas y afromexicanas, zonas insulares, personas con
discapacidad, las organizaciones que les representan, instituciones académicas y
de investigacion, colegios de profesionistas con incidencia directa en la materia de
esta Ley, organismos empresariales del sector ligado a la movilidad, la seguridad
vial y al transporte de bienes y mercancias, organizaciones de la sociedad civil
organizada para el estudio, investigacion y propuestas; evaluacion de las politicas
publicas, programas y acciones; capacitacién a la comunidad; difusion de
informacién y conocimientos sobre la problematica de la movilidad, la seguridad vial,
la accesibilidad, la eficiencia, la sostenibilidad, la calidad y la inclusion e igualdad y
sus implicaciones en el ordenamiento territorial y la aplicaciéon de la presente Ley.

TITULO CUARTO
INDICACIONES PARA EL CONTROL DE TRANSITO,
SENALES, MARCAS, SEMAFOROS



Articulo 73. Las indicaciones y dispositivos a que se refiere este Capitulo deberan
de sujetarse a las politicas de vialidad que conforme a los Planes de Movilidad se
establezcan en los términos de la presente Ley y su reglamento.

Articulo 74. Las senales graficas utilizadas para la movilidad y transito de personas
en las vias de comunicacion dentro de |a infraestructura de movilidad, se clasifican
en preventivas, restrictivas e informativas y esta seran establecidas y determinadas
en el reglamento de esta Ley acorde a las disposiciones técnicas nacionales e
internacionales que para tal efecto existan.

|. Sefiales Preventivas. Tienen por objeto advertir la existencia y naturaleza de
un riesgo en el camino, son tableros de forma cuadrada, colocados con una
de sus diagonales verticalmente, pintados de amarillo, con simbolos,
caracteres y filete en negro.

Il. Senales restrictivas. Tienen por objeto indicar la existencia de ciertas
limitaciones o prohibiciones que regulan el transito.

Ill. Sefales informativas. Tienen por objeto guiar al usuario a lo largo de su
ruta e informarle sobre las calles 0 caminos que encuentre y los nombres de
poblaciones, lugares de interés y sus distancias.

a) De identificacion de la carretera. Indican los caminos segun el numero que
les haya sido asighado.

b) De destino. Indican las vias que pueden seguirse para llevar a
determinados lugares y en algunos casos las distancias a que estos se
encuentran.

c¢) De servicio. Indican los lugares donde pueden obtenerse ciertos servicios.
d) De informacién general. Indican lugares, nombres de calles y avenidas,
sentidos de circulacion de transito de vehiculos, limites del Municipio y
Entidades, postes de kilometraje y otros.

Estas seran indicadas y sefaladas en los términos, nimero y tipo que sean
necesarias dentro del reglamento de esta Lay que para tal efecto se emita.

Articulo 75. Las marcas son rayas, simbolos de color blanco, que se pintan y
colocan sobre el pavimento, estructuras, guarniciones u objetos dentro o
adyacentes a las vias de circulacion e infraestructura vial en materia de movilidad,
a fin de indicar ciertos riesgos, regular o canalizar el transito o complementar las
indicaciones de otras sefiales.



V.

Marcas en el pavimento.

a) Rayas longitudinales. Delimitan los carriles de circulacién y guia a los
conductores dentro de los mismos.

b) Raya longitudinal continua sencilla, no debe ser rebasada.

¢) Raya longitudinal discontinua sencilla, puede ser rebasada para cambiar de
carril 0 adelantar otros vehiculos si las condiciones del trafico lo permiten.

d) Rayas longitudinales dobles, una continua y otra discontinua. Conservan la
significacion de la mas proxima al vehiculo al tiempo de iniciar la maniobra.
No deben ser rebasadas, si la linea continua esta al lado del vehiculo. En
caso contrario, pueden ser rebasadas solo durante el tiempo que dure la
maniobra.

e) Rayas transversales. Indican el limite de parada de los vehiculos o delimitan
la zona de cruce de peatones.

fy Rayas oblicuas. Advierten la proximidad de un obstaculo y los conductores
deben extremar sus precauciones.

g} Rayas para estacionamiento. Delimitan los espacios donde es permitido el
estacionamiento.

Marcas en guarniciones:

a) Guarniciones pintadas de rojo: Indican estacionamiento prohibido.

b) Guarniciones pintadas de amarillo: Indican estacionamiento exclusivo.

c) Guarniciones pintadas de blanco o sin pintar: Indican estacionamiento
permitido.

d) Guarniciones pintadas de azul: Indican estacionamiento exclusivo para
personas con algun tipo de discapacidad.

Letras y simbolos.

a) Cruce de ferrocarril el simbolo "FXC" advierte la proximidad de un cruce de
ferrocarril.

b} Para uso de carriles direccionales en intersecciones. Indican al conductor el
carril que debe tomar al aproximarse a una interseccion segun la direccion
que pretenda seguir.

Marcas en obstaculos.



a) Indicadores de peligro. Advierten a los conductores la presencia de
obstaculos y son tableros con franjas oblicuas de color blanco y negro
alteradas.

b) Indicadores de alineamiento o fantasmas. Son postes cortos de color blanco
y material reflectante. Delinean la orilla de los acotamientos.

Las demas marcas que para efectos de una movilidad continua, responsable y
segura emita la Coordinacion Estatal de Movilidad establezca conforme a los
lineamientos y disposiciones dentro del Reglamento de esta Ley.

Articulo 76. Las personas fisicas, empresas contratistas o encargados de la
ejecucion de obras en las vias publicas, aun tratandose de obra publica, estan
obligados a instalar los dispositivos transitorios para el control de transito,
sujetandose a las especificaciones establecidas en Reglamento o por la
Coordinacion Estatal de Movilidad.

Consisten, desde un simple abanderamiento, sefiales manuales con bandera roja,
barreras, conos, tambores o una serie de sefales y lamparas intermitentes durante
el dia, linternas, reflectantes y lamparas intermitentes durante la noche.

Articulo 77. Los Semaforos tienen por objeto dirigir y regular el transito de vehiculos
y peatones por medio de lamparas eléctricas que proyectan a través de lentes y
contra el sentido de la circulacion, luz roja, ambar, verde o flecha de este Ultimo
color, una por una o en combinacion, a excepcion de los exclusivos para peatones
que deben proyectar luz blanca o anaranjada.

Los lentes de los semaforos estaran dispuestos verticalmente en el siguiente orden
descendente: roja, ambar y verde; en el caso de semaforos horizontales deberan
estar en el mismo orden, de izquierda a derecha.

Dichas luces indican a los conductores y peatones que las observen de frente, que
deben obedecerse en las formas y términos que sean establecidos en el
Reglamento de esta Ley, acorde a las disposiciones técnicas nacionales e
internacionales que para tal efecto existan.

TITULO CUARTO
REGISTRO Y CONTROL DE VEHICULOS
Capitulo |
Registro vehicular

Articulo 78. E! registro de los vehiculos se acreditara mediante la tarjeta de
circulacién que emita el Poder Ejecutivo del Estado, a través de la dependencia



correspondiente, la cual el conductor debera procurar se encuentre vigente, es decir
que corresponda al afio fiscal en curso, y que debera de portar siempre ef conductor
de este, asi como con las placas y la calcomania correspondiente, que deberan ser
colocadas en los lugares que determine el reglamento de esta Ley.

La Secretaria de Hacienda del estado expedira las placas y la calcomania que
permita identificar a los vehiculos conducidos por o en que habitualmente viajen
personas con discapacidad.

Articulo 79. Los vehiculos registrados en otro pais podran circular libremente en el
Estado, si lo hacen de manera transitoria; debiendo contar con el permiso de
importacion e internacion temporal otorgado por las autoridades competentes
cuando por situacién geografica asi 10 requiera, ademas de portar las placas y la
tarjeta de circulacion correspondiente, o bien en los términos del Convenio
denominado “PROGRAMA SOLO SONORA’ celebrado entre el Gobierno del
estado de Sonora y la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico, a fin de otorgar
facilidades en la internacion temporal de vehiculos de procedencia extranjera,
propiedad de turistas extranjeros y mexicanos residentes en el extranjero, para
circular exclusivamente en el territorio del Estado de Sonora.

Articulo 79. No se podra suspender la circulacién a ningun vehiculo por elementos
de corporacion policiaca o cuerpo de seguridad o por las autoridades municipaies,
salvo los casos de delitos o infracciones flagrantes, requerimientos administrativos
o mandatos judiciales en los casos que resulte necesario para la preservacion del
orden y la paz publica.

Articulo 80. L.a Secretaria de Hacienda del estado, debera llevar un control veraz y
actualizado de todos los vehiculos automotores que circulen en el estado y que
hayan registrados y dados de alta dentro del padron que para tal efecto determine
la autoridad correspondiente y por consiguiente que haya emitido la tarjeta de
circulacion respectiva, debiendo integrar y operar un padrén que contenga los datos
relativos a los mismos.

Articulo 81. Para que el propietario de un vehiculo pueda efectuar el registro del
mismo, de conformidad con io establecido en el presente capituio, debera satisfacer
los requisitos siguientes:

l. Presentar debidamente llenada y completada ta forma de aviso de alta
correspondiente, proporcionando todos los datos que le sean solicitados por
la Secretaria de Hacienda del estado;

1. Exhibir original de la factura, carta factura o documento que acredite la
propiedad o legitima posesion del vehiculo;



VI

Que el titular del vehiculo cuenta con Licencia de manejo en cualquiera de
sus modalidades expedida por autoridad competente, misma que debera de
estar vigente al momento de hacer el tramite de registro.

Acreditar el pago de los impuestos y derechos que establecen los
ordenamientos legales de la materia;

En caso de existir un registro anterior, acreditar que este ha sido cancelado,
habiéndose efectuado en consecuencia el cambio de propietario; y

Tratandose de vehiculos de procedencia extranjera, ademas de los requisitos
antes sefialados, deberan de acreditar su legal estancia en el pais, con el
documento que haya expedido la autoridad competente.

Articulo 82. Para el registro de vehiculos destinados a la prestacion del servicio
publico y especial de transporte, ademas de cumplir los requisitos sefialados en el
articulo anterior, los interesados deberan acompafiar los documentos siguientes:

Vil.

Titulo concesion o permiso correspondiente vigentes;

Constancia de haber aprobado la revista fisico-mecanica, expedida por la
autoridad competente;

Contrato de segurc de cobertura amplia, para responder a los usuarios y a
los terceros ante cualquier siniestro que puedan sufrir;

Constancia de pagos de impuestos y derechos correspondientes; y

Que el titular del vehicuio cuenta con Licencia de manejo en esta modalidad,
expedida por autoridad competente, misma que debera de estar vigente al
momento de hacer el tramite de registro.

La informacién que contiene el registro de los vehiculos a que alude este articulo,
se considerara publica en los términos de la Ley de Transparencia y Acceso a la
Informacién Publica para el Estado.



Articulo 83. Cuando con posterioridad al registro, ocurra alguna modificacion
relativa a los datos o caracteristicas de los vehiculos, el propietario debera darla a
conocer a la autoridad correspondiente, para que se lleve a cabo la actualizacién
que proceda, dentro de los plazos que establece la Ley correspondiente.

Capitulo |l
Placas de los vehiculos

Articulo 84. Las placas de circulacién que requieren los vehiculos registrados de
conformidad con las disposiciones de esta Ley y su reglamento seran otorgadas por
la Secretaria de Hacienda del estado.

Articulo 85. Ningun vehiculo podra desplazarse por las vias publicas del estado sin
llevar colocadas las placas correspondientes al tipo de uso o servicio propio de la
unidad o, en su caso, la autorizacién provisional, otorgada por la propia autoridad
competente, en tanto conciuyen los tramites necesarios para su obtencion, ya se
trate de reposicion por sustraccién, extravio o reciente adquisicion.

Articulo 86. La Secretaria de Hacienda del Estado expedira los tipos de placas
siguientes, para:

l. Transporte privado:
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Automovil:

Autobus;

Camion;

Remolque;

Vehiculos para Discapacitados; y
Motocicleta particular.
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Il. Transporte publico:

Automovil;

Autobus;

Camién; y

Vehiculos para Discapacitados.
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Il Vehiculos destinados a la seguridad publica, proteccién civil y emergencias:

a) Policia preventiva;



b) Agencia Ministerial de Investigacién Criminal;
¢) Motocicleta patrulla; y
d) Emergencia.

Articulo 87. Las placas para patrullas, Gnicamente se proporcionaran a aquellas
unidades plenamente identificadas como tales, y que correspondan a instituciones
policiales en los términos de la ley en la materia.

Articulo 88. Las placas para vehiculos para uso de personas con discapacidad se
proporcionaran a las personas que sean propietarias de vehiculos automotores
ordinarios o adaptados con los equipos, dispositivos o modificaciones especiales
para su manejo por si mismas o por tercero, previa verificacion y certificacion que
se realice por la Coordinacion Estatal de Movilidad.

Capitulo 1l
Equipamiento vehicular

Articulo 89. Todo vehiculo que circule en las vias publicas del estado, contara
con los equipos, sistemas, dispositivos y accesorios de seguridad que sefiale esta
Ley y su reglamento. Los vehiculos deberan estar permanentemente en buen
estado mecanico.

Articulo 90. Los vehiculos deberan contar con los dispositivos necesarios para
prevenir y controlar la emisidén de ruidos y gases que propicien la contaminacion
ambiental. Las caracteristicas y condiciones en que se hara la instalacién de los
dispositivos de referencia, seran determinadas por el reglamento de esta Ley y los
ordenamientos ambientales aplicables.

Articulo 91. Todo vehiculo para circular por las vias publicas del estado, debe
cumplir con los requerimientos de peso y dimensiones que se especifican en el
reglamento, de esta Ley, debiendo las autoridades de transito o auxiliares, retirarlos
de |a circulacién cuando violen dichas especificaciones o no cuenten con el equipo
necesario a que se hace referencia en los articulos que anteceden.

Los vehiculos para uso de personas con discapacidad que circulen por las vias
publicas del estado, deberan cumplir con las especificaciones, equipo, accesorios,
sistemas o modificaciones especiales que sefiale el reglamento de esta Ley.

Los vehiculos adscritos a los cuerpos de seguridad publica y los destinados a la
prestacion de servicios de asistencia social, deberan identificarse con las
caracteristicas que determine el reglamento respectivo.

Capitulo IV



Circulacion de los vehiculos

Articulo 92. Queda prohibido llevar en un vehiculo un nimero mayor de personas
al que especifique 1a tarjeta de circulacion respectiva. En el caso de los vehiculos
de servicio publico de transporte y el especial serd la Coordinacion Estatal de
Movilidad, la que determine el numero maximo de personas que pueden ser
transportadas segun el tipo de vehiculos y servicio de que se trate.

Articulo 93. Con la finalidad de contar con informacién oportuna y suficiente para
prevenir accidentes de transito, asi como para detectar a los infractores
reincidentes, los cuerpos policiaies y de seguridad publica del estado y los
municipios, se apoyaran en el registro estatal de antecedentes de transito.

Los procedimientos a seguir por las autoridades de transito y de transporte, por los
propios responsables e involucrados en los casos en que ocurra un accidente, se
especificaran en los reglamentos relativos de esta Ley.

Articulo 94. Los seralamientos viales en la entidad deberan ajustarse a las
especificaciones contenidas en el manual de dispositivos para el control def transito
en calles y carreteras emitido por 1a Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

TITULO QUINTO
SEGURIDAD VIAL Y PEATONAL
Capitulo |

Seguridad Vial y sus definiciones

Articulo 95. Las vias publicas, en lo referente a la movilidad y vialidad, se clasifican
en:

L Vialidades federales: Son las carreteras denominadas federales y que se
encuentran a cargo del Ejecutivo Federal y que se encuentran localizadas
geograficamente dentro del estado de Sonora.

Il. Vialidades regionales: Son aquellas que comunican al centro de poblacién
con otras localidades;

. Vialidades primarias: Son las arterias cuya funcion es conectar areas
distantes y que soportan los mayores volimenes vehiculares con el menor
numero de obstrucciones;



Vi

VII.

VIIL

XI.

XIl.

Vialidades colectoras: Son aquellas que comunican a los fraccionamientos,
barrios o colonias con vialidades primarias;

Vialidades secundarias: Son arterias que comunican vialidades locales con
las colectoras y primarias;

Vialidades locales: Son aquellas que sirven para comunicar internamente a
los fraccionamientos, barrios 0 colonias y dar acceso a los lotes de los
mismos,

Pares viales: Son aquellas que se desarrollan a lo largo de escurrimientos
pluviales como arroyos y rios, y que tienen flujo en un solo sentido;

Caminos: Son aquellos que comunican a una localidad con otra u otras
dentro del territorio del Estado;

Vias Ferreas: Son aquellas por las que circulan trenes y ferrocarriles;

Ciclovias: Son aquellas destinadas exclusivamente para la circulacion de
bicicletas;

Zonas peatonales: Son las que sirven exclusivamente para el transito de
peatones, debiendo quedar cerradas al acceso de vehiculos; y

Paso Peatonal: Son areas claramente delimitadas y reservadas
exclusivamente para el transito de peatones.

El Poder Ejecutivo del Estado y las autoridades municipales elaboraran sus

reglamentos de conformidad con |a clasificacion contenida en este articulo.

Articulo 96. La Coordinacion Estatal de Movilidad, y con la aprobacién del Sistema
Estatal de Movilidad para el estado de Sonora, sera quienes fijen los limites
maximos ¥ minimos de velocidad para [a circulacién de los vehiculos de motor en
las vias publicas de jurisdiccion estatal.



En aquellas que correspondan a los municipios, sera el Ayuntamiento de los
municipios, el que determine lo procedente.

Capitulo 1l
Seguridad Vial y Peatonal

Articulo 97. El Ejecutivo del Estado y los ayuntamientos de los municipios
promoveran y ejecutaran acciones en materia de seguridad y educacién vial
existentes, asi como aquellas acciones y programas que sean emitidos dentro del
Sistema Estatal de Movilidad para el estado de Sonora, que vayan dirigidos para los
peatones, conductores, ciclistas, usuarios del servicio publico y especial de
transporte; y poblaciéon en general, haciendo uso de los diferentes medios de
comunicacién gue se encuentren a su alcance. Es obligacion del Poder Ejecutivo
del Estado destinar el 5 por ciento como minimo del presupuesto asignado al area
de comunicacion social para estos fines.

Articulo 98. El Poder Ejecutivo del Estado, por conducto de la Coordinacion Estatal
de Movilidad y en coordinacion con la Secretaria de Educacién y Cultura, y demas
dependencias, promovera en la educacion preescolar, primaria, secundaria, nivel
medio superior y superior la imparticion de cursos y talleres de educacion, seguridad
y cultura peatonal y vial.

Capitulo 1l
Estacionamientos Publicos

Articulo 99. El servicio de estacionamiento publico, prestado por una autoridad o
un particular, tiene por finalidad ta recepcion, guarda y devolucion de vehiculos
motorizados y no motorizados en los lugares debidamente autorizados y en los
términos de los reglamentos respectivos.

Articulo 100. La Coordinacion Estatal de Movilidad y los ayuntamientos de los
municipios en el ambito de sus competencias y de conformidad con los resultados
de los estudios en materia de movilidad que al respecto se realicen, y las
disposiciones que para el efecto sefale el reglamento respectivo, y una vez
propuesto y autorizado por el Sistema Estatal de Movilidad, podran establecer
condiciones, limitantes y en su caso tarifas para el establecimiento y funcionamiento
de estacionamientos publicos.

Capitulo IV

Sistema Estatal de Ciclovias



Articuio 101. El Poder Ejecutivo del Estado y la autoridad municipal, promoveran el
uso de la bicicleta como un medio de transporte sustentable.

Para tal efecto, se establecera un Sistema Estatal de Ciclovias que estara
compuesta de una red de ciclovias en los centros de poblacion y carreteras
estatales, debiendo considerar la jerarquia de la movilidad establecida en la
presente Ley, asi como lo que establezcan los reglamentos correspondientes y los
programas estatales y municipales de movilidad.

Articulo 102. Todo conductor de bicicleta tiene los mismos derechos y obligaciones
en materia de movilidad que establece esta Ley, excepto las que por su naturaleza
no le sean aplicables. Ademas de las anteriores obligaciones tendra las siguientes:

Queda prohibida la conduccién de bicicletas en la via publica a menores de 12
anos de edad. Se exceptuan de lo anterior, aquellas calles, avenidas, callejones
y demas vias que se encuentren dentro de cerradas residenciales,
fraccionamientos o vias de circulacién controlada, entendiéndose por estas
Ultimas, aquellas cuya velocidad maxima de circulacion sea de 20 kilédmetros por
hora, siempre que los menores se encuentren acompanados de un adulto.

Toda persona que conduzca una bicicleta debera utilizar casco de seguridad y
debera viajar sentado, viendo hacia adelante con una pierna en cada uno de los
lados del vehiculo y manteniendo ambas manos sujetando el manubrio.

En las bicicletas podran viajar unicamente el numero de personas para las
cuales se encuentren disenadas.

Ninguna persona que conduzca una bicicleta podra llevar carga de cualquier
naturaleza, a menos que el vehiculo esté especialmente acondicionado para ello
y no se afecte su estabilidad ni la visibilidad del conductor.

Las demas que se establezcan en el Reglamento de |a Ley.

Articulo 103. El Poder Ejecutivo del Estado y las autoridades municipales
ejecutaran proyectos derivados de los programas de movilidad o estudios técnicos
que para tal efecto se realicen y sean congruentes con las necesidades de demanda
de los ciclistas actuales y potenciales, caracteristicas topograficas y climatolégicas
de las ciudades, asi como la conectividad entre las ciclovias que la conforman vy la
integracién con otras modalidades de transporte.



Articulo 104. El Poder Ejecutivo del Estado y las autoridades municipales
destinaran el espacio publico necesario para el establecimiento de ciclovias con
calidad, seguridad y eficiencia. La red de ciclovias debera contar con sefalética que
identifiquen claramente los puntos de cruce, velocidades, sentido y demas
caracteristicas necesarias para el adecuado uso y respeto de la misma. El Poder
Ejecutivo del Estado y autoridades municipates, en el ambito de su competencia,
deberan dar el mantenimiento periédico del sistema estatal de ciclovias a efecto de
incentivar el uso permanente de las mismas y evitar riesgos de accidentes.

TITULO SEXTO
LICENCIAS Y PERMISOS PARA CONDUCIR Y REGISTRO ESTATAL
Capitulo |
Licencias y Permisos para Conducir, generalidades y requisitos

Articulo 105. Toda persona que conduzca un vehiculo de motor por las vias
publicas dentro del territorio del estado, debera portar consigo el documento legal y
de identificacion denominado licencia o los permisos vigentes que corresponda al
tipo de vehiculo de que se trate y que haya sido expedida por la autoridad
legalmente facultada para ello.

Articulo 106. La Secretaria de Hacienda del estado expedira las licencias y
permisos para conducir en el Estado, de conformidad a esta Ley y su reglamento.

Articulo 107. La licencia de conducir debera contener el dato que indigue si el titular
a cuyo nombre se expide, manifesto o no su voluntad de donar sus 6rganos y tejidos
en caso de fallecimiento.

Articulo 108. Para los efectos sefialados en el presente titulo, la secretaria antes
mencionada, expedira los siguientes tipos de licencia:

l. Tipo A. Que autoriza a su titular a manejar los vehiculos clasificados como
de transporte particular o mercantil, de pasajeros, que no excedan de diez
asientos o de carga cuyo peso no exceda de tres y media toneladas;

Il Tipo B. Que autoriza a su titular a conducir, ademas de los vehiculos
autorizados en el tipo de licencia anterior, los dedicados a la prestacién del
servicio publico y especial de transporte;

1. Tipo C. Que autoriza a su titular a conducir, ademas de las unidades
contempladas en la licencia tipo «A» todas aguellas unidades que tengan



mds de dos ejes, asi como tractores de semirremolque, camiones con
remolque, equipos especiales movibles, vehiculos con gria y en general los
de tipo pesado; y

Iv. Tipo D. Que autoriza a su titular a conducir motocicletas, motonetas y otros
vehiculos similares; este tipo no autoriza a conducir ningun vehiculo de los
considerados en las fracciones anteriores.

En el Reglamento de la Ley se podran incorporar las sub-clasificaciones que
resulten necesarias conforme al interés publico, de los tipos de licencia referidas en
este articulo.

Articulo 109. No se podran otorgar licencias o permisos de conducir cuando:

1. El conductor se encuentre suspendido o privado de los derechos derivados
de la licencia de conducir, o exista algun impedimento legal ordenado por la
autoridad judicial;

[l. El solicitante haya sido declarado con incapacidad fisica o mental que le
impida contar con la habilidad necesaria para conducir;

[l. Cuando se compruebe que el solicitante tiene el habito a los estupefacientes
0 al uso de bebidas embriagantes;

V. Cuando se encuentre debidamente acreditado ante la Coordinacion Estatal
de Movilidad, que la persona solicitante represente un peligro para la
seguridad o bienestar general, el que conduzca un vehiculo de motor en la
via publica; y

V. E! solicitante proporcione datos o documentacién falsa, sin perjuicio de la
responsabilidad penal en que incurra.

Articulo 110. Los interesados en obtener algun tipo de licencia, deben cumplir con
los requisitos que al respecto establezca el reglamento de ia Ley.

Las licencias de conducir, se otorgaran solo a personas mayores de edad, lo que
se debera acreditar en los términos que establezca el reglamento de esta Ley.




Articulo 111. La Coordinaciéon Estatal de Movilidad dispondra la imparticion de
cursos y la aplicacion de examenes psicométricos, tedricos y practicos necesarios
con objeto de corroborar que los interesados cuentan con los conocimientos y
habilidades requeridas para el manejo de vehiculos de motor. Auxiliandose para
ello, en su caso, del equipo 0 mecanismos tecnolégicos que resulten adecuados y
de conformidad con lineamientos generales que se expidan para tal fin.

Articulo 112. A las personas mayores de quince anos y menores de dieciocho se
les podra expedir permisos de conducir unicamente del servicio particular de los
tipos A y D, previo consentimiento por escrito otorgado por el padre, madre o tutor
del menor, ademas del cumplimiento de los requisitos que para tal efecto se
establecen por la Ley y su reglamento.

Este permiso tendra vigencia hasta en tanto no cumpla la mayoria de edad,
autorizando a los menores a conducir vehiculos unicamente en el horario que
comprende de las cinco a las 24 horas.

El padre, madre o tutor debera de asumir de manera expresa el consentimiento de
hacerse responsable de los dafos o perjuicios que pudiera ocasionar el menor en
caso de accidente.

Articulo 113. Las personas con discapacidad o movilidad reducida que la
Coordinacion Estatal de Movilidad, constaten que cuentan con las habilidades y
aptitudes necesarias para conducir cualquiera de los vehiculos automotores de
servicio particular, tendran derecho a que se les expida la licencia o permiso para
conducir correspondiente.

Las personas con discapacidad o movilidad reducida que solo pueden manejar un
vehiculo con caracteristicas especiales, también tendran derecho a que se les
expida la licencia o permiso para manejar, para lo cual la unidad administrativa de
transporte y las autoridades facultadas para ello, previamente a su expedicion,
verificaran que el vehiculo para el que se solicita la licencia o permiso, reune las
condiciones, el equipo o las adaptaciones necesarias para su manejo por dichas
personas.

Articulo 114. Los servidores publicos responsables de |a expedicion de las licencias
de conducir deben consultar el registro estatal de licencias y de infracciones, con el
objeto de verificar que los solicitantes no tengan ningun impedimento para la
obtencion de la misma.

Articulo 115. Las licencias vigentes que se expidan en otra entidad federativa o en
el extranjero, tendran plena validez dentro de la jurisdiccion estatal, siempre y
cuando correspondan al tipo de vehiculos de que se trate.



Articulo 116. Cuando al obtener una licencia o permiso de conducir, el interesado
haya proporcionado informacion o documentacion alterada o falsificada, se
procedera a cancelar dicha licencia o permiso, una vez comprobada esta
circunstancia, sin perjuicio de la responsabilidad penal que pudiera resultar las
licencias o permisos cancelados por este supuesto no podran volverse a otorgar
dentro de los siguientes tres afios a la cancelacion.

Capitulo il
Registro Estatal de Licencias

Articulo 117. La Secretaria de Gobierno a traves de la Coordinacion Estatal de
Movilidad creara y administrara el registro estatal de licencias y de infracciones, el
cual debera ser permanentemente actualizado con los datos que genere |a propia
unidad y los que le sean proporcionados por los municipios de la entidad.

Este registro contendra como minimo:

Los datos de las licencias para conducir expedidas;

I El registro individualizado de los infractores de la presente Ley y su
reglamento estatal y municipal, asi como la o las causales que motivaron la
infraccién y las sanciones impuestas;

(. Estadisticas de accidentes; y

Iv. La informacion estadistica y en materia de seguridad vial, que permita
generar medidas de prevencion de accidentes e iniciar los procedimientos de
suspension y cancelacién de la licencia de conducir.

Las autoridades municipales en materia de transito, asi como las de saiud publica,
deben remitir diariamente Ia informacidén que generen en materia de accidentes e
infracciones que permitan integrar el registro estatal correspondiente. La
Coordinaciéon Estatal de Movilidad y las autoridades municipales, deberan de
establecer la coordinacion necesaria, asi como los sistemas tecnolégicos e
informaticos que permitan la consulta oportuna y el flujo de informacion a las
autoridades estatales y municipales.

TITULO SEPTIMO



MEDIDAS DE PRESERVACION DEL MEDIO AMBIENTE
Capitulo |

Preservacion del Medio Ambiente

Articulo 118. Para preservar el medio ambiente, las autoridades de la materia,
tomaran las medidas necesarias, en los términos de las leyes federales y locales,
aplicables en la materia, en relacion al funcionamiento vehicular y la actividad de
transito.

Articulo 119. Los vehiculos automotores registrados en el Estado, deberan
someterse a las verificaciones mecanicas de emisién de contaminantes de la
manera y con la periodicidad que establezcan los ordenamientos aplicables.

Articulo 120. Las autoridades de la materia deberan retirar de la circulacion,
trasladar y resguardar en los depésitos autorizados para tal efecto, a los vehiculos
que emitan notoriamente gases u otros contaminantes ¢ que produzcan ruidos que
rebasen los limites permitidos de acuerdo con las normas aplicables en la materia.

Articulo 121. Para la liberacion de los vehiculos detenidos de conformidad con los
supuestos establecidos en el articulo 111 de esta Ley, los propietarios de éstos o
sus representantes legales deberan cumplir con el procedimiento y requisitos que,
para tal efecto, se fijen en el reglamento.

Articulo 122. Queda prohibido a los conductores de vehiculos usar de manera
innecesaria el claxon o bocina, asi como hacer la modificacién de estos accesorios
o de los silenciadores de fabricacion original, para instalar valvulas de escape que
produzcan un ruido excesive de acuerdo con las normas técnicas aplicables.

Articulo 123. Los operadores, conductores, usuarios y pasajeros, estan obligados
a coadyuvar con las autoridades en la conservacion de la limpieza en las vias
publicas de la entidad, por lo que tienen prohibido arrojar objetos o basura desde el
interior de los vehiculos.

Articulo 124. La Coordinacioén Estatal de Movilidad, y una vez aprobada las
Politicas que contengan los criterios y procedimientos, por parte del Sistema Estatal
de Movilidad para el estado de Sonora, podra fijar un programa de estimulos
fiscales a favor de quienes utilicen vehiculos eléctricos e hibridos, a fin de reducir
con ello significativamente los gases de efecto invernadero.

TITULO OCTAVO
SERVICIOS PUBLICO Y ESPECIAL DE TRANSPORTE



Capitulo |
Disposiciones generales de los Servicios

Pablico y Especial de Transporte

Articulo 125. Para los efectos de esta Ley, se considera como:

Servicio publico de transporte: aquel que se lleva a cabo de manera continua,
uniforme, regular y permanente en las vias publicas del Estado y de los
municipios, para satisfacer una necesidad colectiva mediante la utilizacion de
vehiculos idéneos para cada tipo de servicio y en el cual los usuarios, como
contraprestacion, realizan un pago en moneda de curso legal, de acuerdo
con la tarifa previamente aprobada por la autoridad correspondiente. La
prestacion del servicio publico de transporte es de interés publico y requiere
de autorizacion otorgada por el Estado o por los ayuntamientos en el ambito
de su competencia en términos de esta Ley; y

Servicio especial de transporte: aquel que sin tener las caracteristicas
propias del servicio publico de transporte, se presta para satisfacer una
necesidad especifica de determinado sector de la poblacion, el cual puede
ser gratuito o remunerado. Para la prestacion de dicho servicio se requiere
del permiso otargado por la Coordinacion Estatal de Movilidad.

En ambos casos, los vehiculos en los que se preste el servicio de transporte de que
se trate incluird el servicio del operador, que podra ser el concesionario, el
permisionario o quien se contrate para su operacion.

Queda prohibida la renta de vehiculo con operador, o la contratacién de operador
con vehiculo, sin contar con la concesion o permiso correspondiente, asi comao
cualquier otra forma de prestacion de servicio que no reuna las caracteristicas
establecidas en la presente Ley.

Articulo 126. El servicio publico de transporte se divide en:

a)

De personas, este servicio se clasifica en las siguientes modalidades:

Urbano;



b) Suburbano;

¢) Turistico;

d) De alquiler sin ruta fija «Taxi»; y

e) Por medio de aplicaciones de geolocalizacion en dispositivos moviles,

f) Transporte de personas con discapacidad o movilidad reducida.

Il. De carga, este servicio se clasifica en las siguientes modalidades:

a) En general,
b) Materiales para construccion; y
c) De graas.

Articulo 127. El servicio especial de transporte se presta bajo las siguientes
modalidades:

. Escolar;

1. De personal,
11l Ejecutivo;

Iv. Accesario;

V. Comercial;
VI Emergencia; y
VIL. Funerario.

Queda prohibido a los prestadores u operadores ofrecer servicio de forma libre y
directa en la via publica.

Articulo 128. Los concesionarios y permisionarios del transporte publico sujetos a
una jurisdiccion distinta de la estatal que circulen por las vias publicas del estado,



para prestar [0s servicios publico y especial de transporte, requeriran la autorizacion
de servicio complementario expedida por la Coordinacién Estatal de Movilidad,
segun sea el caso.

Articulo 129. La cantidad de personas o carga que pueden ser transportadas en
los vehiculos de los servicios publico y especial de transporte, se determinaran en
el reglamento que deriven de esta Ley, considerando en las especificaciones
técnicas del fabricante.

Articulo 130. Para efectos de la prestacion de los servicios publico y especial de
transporte se considerara que los vehiculos cumplen con vida util de conformidad
con la siguiente tabla:

I Servicio publico de transporte:

Modalidades Clase Tipos de Antigluedad Afos de
de Servicio Servicio del modelo prérroga
del vehiculo
Urbano Hasta diez Hasta cinco
afios
Suburbano Hasta diez Hasta cinco
anos
Alguiler sin Hasta ocho Hasta dos
ruta fija «Taxi» anos anos
Transporte de Hasta diez Hasta cinco
personas con anos
discapacidad o
movilidad
reducida
Turistico Hasta diez Hasta cinco
anos
Carga en Hasta diez Hasta cinco
general anos



Materiales Hasta quince Hasta cinco
para afnos
construccion

Carga de grua Tipos «A» y Hasta quince Hasta cinco
«B» anos

Carga de grua Tipos «C» y Hasta veinte  Hasta cinco
«D» anos

IL. Servicio especial de transporte:

Modalidad de Servicio  Antigiiedad del modelo Afnos de Prérroga
del vehiculo

Escolar Hasta diez afos Hasta cinco
De personal Hasta diez afos Hasta cinco
Ejecutivo Hasta seis anos Hasta dos

Accesorio Hasta diez anos Hasta cinco

Los vehiculos destinados al servicio especial de transporte en las modalidades de
emergencia y funerario podran ser de cualquier modelo siempre y cuando se
encuentren en condiciones fisico-mecanicas adecuadas para la prestacion del
servicio correspondiente.

Para efectos de la antigliedad, esta se computara conforme al afio de fabricacién
del vehiculo y considerando la fecha de 1a factura de origen.

La prorroga de la unidad, se otorgara unicamente a los vehiculos que ya estan
dados de alta en el servicio, siempre y cuando aprueben la revista fisico mecanica
y la verificacion vehicular en materia ambiental de conformidad con lo que al
respecto establezca la normatividad aplicable.

Articulo 131. El Poder Ejecutivo del Estado podra proponer ante el Sistema Estatal
de Movilidad del estado de Sonora para su sancidn y autorizacion,
independientemente de los afios de vida util de los vehiculos, de disposiciones de
caracter general, programas y campafias de renovacion del parque vehicular de los



servicios publico y especial de transporte atendiendo al orden publico, la eficiencia
y calidad de los mismos, asi como el uso de la tecnologia sustentable.

Articulo 132. Cuando los concesionarios y permisionarios del servicio publico y
especial de transporte pretendan organizarse con el propésito de realizar acciones
encaminadas a eficientar, identificar y optimizar su prestacién, presentaran su
propuesta en los términos que establezcan los reglamentos respectivos para su
evaluacion por Coordinacion Estatal de Movilidad, y esta debera ser acorde a las
politicas y lineamientos que para tal efecto establezca el propio Sistema Estatal de
Movilidad, y a las disposiciones legales aplicables para tal efecto.

Cuando los concesionarios y permisionarios se constituyan en cualquiera de las
formas permitidas por la legislacion aplicable, podran ser registrados como
organizaciones de transportistas ante la autoridad competente.

Articulo 133. El reglamento de la Ley establecera las caracteristicas o requisitos de
equipamiento u operacion en los servicios de transporte, adoptando al efecto las
medidas que aseguren la prestacion del servicio de manera eficaz, oportuna y
eficiente.

Articulo 134, El Sistema Estatal de Movilidad para el estado de Sonora deberéa
proponer a las autoridades correspondientes, las medidas necesarias de
infraestructura urbana y vehicular que faciliten a las personas con discapacidad o
movilidad reducida el ascenso y descenso de los vehiculos de los servicios publico
y especial de transporte; asimismo, deberan determinar, en su caso, el nimero,
ubicacion y caracteristicas que deberan reunir |0s espacios que seran destinados a
las personas con discapacidad o movilidad reducida en los vehicuios de los
servicios publico y especial de transporte.

Articulo 135. La prestacion de los servicios publico y especial de transporie obliga
a su titular a resarcir los danos de manera efectiva a los usuarios del servicio, al
operador, a terceros, sus bienes y en su caso la carga, de cualquier riesgo que
puedan sufrir con motivo de la prestacion de los mismos. En el caso del servicio
publico de transporte de personas, la cobertura protegera a la totalidad de los
usuarios.

Bajo ninguna circunstancia podrd un vehiculo de servicio concesionado o
permisionado transitar ni realizar el servicio si carece de seguro que ampare las
condiciones sefaladas en el parrafo anterior.

El concesionario ¢ permisionario podra cumplir con esta disposicion mediante un
contrato de seguro, cuya péliza sea emitida por institucidn reconocida por la
autoridad federal reguladora en materia de seguros y fianzas, o bien mediante
fideicomiso o constitucién de un fondo de garantia, autorizado por la unidad



administrativa de transporte o la autoridad municipal competente, en los términos
que establezca el reglamento que derive de la presente Ley.

Articulo 136. El otorgamiento de las concesiones y permisos obliga a sus titulares
a la prestacién del servicio.

Cuando el concesionario o permisionario no preste de manera directa el servicio
publico o especial de transporte de que se trate, debera contar con conductores que
porten la licencia para conducir tipo «B».

En todos los casos, los operadores deberan haber aprobado los cursos y programas
de capacitacion permanente que impartira la Coordinacion Estatal de Movilidad, en
los términos del reglamento de la presente Ley.

Articulo 137. Los concesionarios y permisionarios de los servicios publico y
especial de transporte deberan incorporar en los vehiculos con los que se presta el
servicio, el disefio que para tal efecto definan las autoridades estatales vy
municipales, segln corresponda, en el que se deberan incluir los colores distintivos,
numeros economicos y los demas elementos que especifiguen los reglamentos
respectivos.

En el caso del servicio especial de transporte ejecutivo solo aplicara la portacion de
un tarjeton de identificacién dentro del vehiculo, cuyas caracteristicas y dimensiones
seran establecidas en el permiso respectivo.

Articulo 138. Publicidad. Los vehiculos en los que se presta el servicio publico y
especial de transporte, podran portar publicidad en el interior y exterior de los
mismos previa autorizacion de la Coordinacién Estatal de Movilidad y conforme a
los términos y disposiciones que se determine con respeto, que no lesionen la moral
y las buenas costumbres y trato digno en apego a los derechos humanos en los
reglamentos respectives, sin que lo anterior por ninguna circunstancia obstruya,
dificulte o confunda la visibilidad de los espacios destinados para identificacion de
la unidad.

En el caso de propaganda alusiva a los partidos politicos, deberan sujetarse a los
plazos, términos y formas establecidos por las disposiciones legales en materia
electoral.

Los concesionarios, permisionarios y prestadores de servicios conexos, deberan
colaborar con las campanas de informacion de programas gubernamentales,
conforme a lo que establezcan los reglamentos respectivos.



Articulo 139. Los concesionarios y permisionarios del servicio publico y especial
del transporte y sus servicios conexos podran ser representados mediante poder
otorgado en escritura publica en el que conste la facultad para actos de
administracion, mismo que debera estar inscrito en el Registro Estatal de
Concesiones y Permisos del Transporte.

Capitule ll
Servicio Publico de Transporte

Articulo 140. E! Poder Ejecutivo del Estado prestaran e! servicio publico de
transporte, bajo las siguientes formas:

I Directa, a través de la dependencia correspondiente;

Il. A través de las entidades publicas que se constituyan para tal fin, en los
téerminos de las leyes correspondientes;

il Mediante el otorgamiento de concesiones o permisos de conformidad con el
procedimiento establecido por esta Ley y los reglamentos que de ella se
deriven, v,

v, Mediante convenios de coordinacién y asociacion que suscriban entre si para
la mas eficiente prestacion del servicio, en los términos de esta Ley.

Articulo 141. El servicio publico de transporte urbano es el destinado al traslado de
personas dentro de las zonas urbanas de! territorio municipal.

Este servicio se prestara en las clases y con las caracteristicas que establezcan los
reglamentos respectivos, mediante el uso de vehiculos que la autoridad municipal
considere adecuados, los que en ningun caso tendran una capacidad inferior a
veinte asientos sin modificar las caracteristicas de fabricacion.

Articulo 142. El servicio publico de transporte suburbano es el que tiene por objeto
trasladar personas de las comunidades rurales hacia la cabecera municipal y
viceversa, o de una comunidad a otra, pero siempre dentro del espacio territorial de
un MISMOo Municipio.

Este servicio se prestara en las clases y con las caracteristicas que establezcan los
reglamentos respectivos, mediante el uso de vehiculos que la Coordinacion Estatal
de Movilidad considere adecuados para la prestacion del servicio sin modificar las
caracteristicas de fabricacion.



La Coordinacién Estatal de Movilidad determinara los lugares donde los vehiculos
que presten este servicio deban realizar ascensos y descensos dentro de la mancha
urbana. En el caso de los municipios donde opere el sistema de rutas integradas,
los recorridos de las rutas suburbanas podran realizarlo segun la ubicacion de las
estaciones de ftransferencia que sean determinadas por el area municipal
correspondiente.

Articulo 143. La Coordinacion Estatal de Movilidad establecera las caracteristicas
de operacion del transporte urbano y suburbano que conformen el itinerario de
servicio como ruta, derrotero, horarios, frecuencias terminales, y lugares de ascenso
y descenso, entre otros, de conformidad con lo que al respecto se establezcan en
los reglamentos municipales que deriven de esta Ley.

Articulo 144. E| servicio publico de transporte turistico es el que transporta
personas hacia aquellos lugares situados en la entidad que revisten un interés
histérico, arqueolégico, cultural, arquitectonico o recreativo.

La prestacion del servicio publico de transporte turistico se podra ofrecer con guia
de turista. Las personas que funjan como guias en este servicio de transporte
deberan contar con la acreditacion respectiva que para tal efecto les expidan las
autoridades de turismo del Estado.

Articulo 145. El servicio publico de transporte de alquiler sin ruta fija «Taxi» es
aquel que tiene por objeto trasladar personas y sus cosas en vehiculos con
capacidad de cinco pasajeros incluido el operador, que se caracteriza por no estar
sujeto a itinerarios, rutas, frecuencias ni horarios fijos.

Articulo 146. El servicio publico de alquiler sin ruta fija «taxi» podra prestarse de
manera libre o mediante el servicio conexo de sitio, con las caracteristicas,
vehiculos y capacidad de carga que establezca el reglamento de la Ley.

Articulo 147. El servicio publico de alquiler sin ruta fija taxi operado por los
concesionarios a través de empresas especializadas, personas fisicas o morales,
a través de aplicaciones tecnologicas que funcionan con un software de
geolocalizaciéon o telemetria o similares que permitird a los usuarios del servicio
conocer el taxi mas cercano a su ubicacion.

Por lo que commesponde a estas empresas especializadas sefialadas en el parrafo anterior,
deberan acudiry acreditar ante la Coordinacién Estatal de Movilidad que cuentan con la
capacidad y experiencia necesaria para prestar el servicio mediante la operacién,
utilizacion y administracion de aplicaciones para el control, programacion,
geolocalizacion o telemetria o similares en dispositivos fijos 0 moviles, a fin de que
los particulares puedan contratar sus servicios.



Articulo 148. Las empresas especializadas sefaladas en el articulo anterior,
deberan registrarse ante la Coordinacion Estatal de Movilidad, exhibiendo
documentos e informacidn, en original y coptia de:

V.

Vi

VIIL.

Datos de identificacion del solicitante en caso de personas fisicas como son:
identificacion, domicilio, teléfono y correo electronico o acta constitutiva en
caso de perscnas morales;

Registro Federal de Contribuyentes;

Datos de identificacion del representante legal como son: domicilio,
teléfonos, correos electronicos;

. Carpeta de datos que incluya la documentacion soporte del funcionamiento

de la aplicacién tecnologica a utilizar, sus datos de identificacién y
caracteristicas, asi como sus abreviaturas y derivaciones;

Registro ante el instituto Mexicano de la Propiedad Industrial o Instituto
Nacional del Derecho de Autor, si se tuviere;

Registro de dominio de internet;

.Carta de intermediario bancario nacional para el registro de cobros; y

Formatos debidamente integrados expedidos por el Coordinacion Estatal de
Movilidad.

En caso de que la solicitud carezca de alguno de los documentos o informacién, La
Coordinacion Estatal de Movilidad notificara lo anterior, para que ei interesado
dentro de los tres dias habiles siguientes subsane dicha situacién. En caso de no
desahogar el requerimiento, se tendra por no presentada la solicitud. La
Coordinacion antes mencionada debera de emitir dentro de los quince dias habiles
siguientes, un acuerdo en los términos de esta Ley, mediante el cual autorice la
operacidn de este servicio.

Articulo 149. El servicio publico de transporte de personas con discapacidad o
movilidad reducida, es aquel que tiene por objeto asegurar la accesibilidad del



servicio publico de transporte en vehiculos adecuados o adaptados para dichas
personas.

La operacién del servicio .y las especificaciones técnicas y especiales de los
vehiculos para la prestacion de este servicio, asi como sus adecuaciones deberan
cumplir con lo establecido en las leyes en materia de discapacidad y el reglamento
de la presente Ley.

Articulo 150. El servicio publico de transporte de carga en general es aquel servicio
que se presta para efectuar el traslado de bienes o mercancias en vehiculos
adecuados para ello mediante el pago convenido y cuyo funcionamiento vy
capacidad se especifica en el reglamento de la Ley.

La prestaciéon de este servicio debera realizarse a través de un lugar base de
contratacion, en los términos que al respecto establezca el reglamento de la Ley.

Articulo 151. El transporte de materiales para construccién, es aquel que se ofrece
al publico y que comprende el acarreo, desde los lugares de produccién o de
distribucion hasta el lugar de |a construccién u obra de toda clase de materiales en
bruto o aquellos cuya elaboracion es necesaria para la construccion.

Articulo 152. El servicio publico de transporte de carga con graa es el que tiene por
finalidad transportar cualquier vehiculo en unidades que rednan las clases, tipos y
caracteristicas que al respecto establezca el reglamento de la Ley.

Los vehiculos autorizados para prestar el servicio de grua podran realizar ademas
maniobras de salvamento, si las caracteristicas de la unidad autorizada lo permiten
y conforme a las disposiciones establecidas en el reglamento de la Ley, en la
autorizacion que para el efecto se emita, asi como en aquellas que determine la
Coordinacion Estatal de Movilidad.

Articulo 153. El Poder Ejecutivo del Estado en todo tiempo, pedra introducir en los
servicios de transporte las sub-modalidades que dicte el interés publico, adoptando
al efecto las medidas que mejor aseguren la prestacién del servicio de manera
eficaz, oportuna y eficiente, y estas hayan sido propuestas y aprobadas por el
Sistema Estatal de Movilidad para el estado de Sonora.

Articulo 154. Queda exceptuado del servicio que regula este capitulo el transporte
de carga cuando sea el propietario o el proveedor de la misma quien realiza el
traslado o entrega de bienes o materiales; quedando sujeto a cumplir con las
condiciones fisico mecanicas de los vehiculos necesarias para circular en los
términos que al respecto establezcan los reglamentos respectivos.

Articulo 155. El Poder Ejecutivo del Estado a través de la Coordinacion Estatal de
Movilidad, en el ambito de sus respectivas competencias, estan facultados para



intervenir el servicio publico de transporte concesionado, siempre que se interrumpa
o afecte la prestacion eficiente y continda del mismo, independientemente de que
las causas puedan ser imputables o no a las autoridades. La intervencion durara
Unicamente el tiempo en que subsista la causa que le dio origen.

Articulo 156. Tratandose del servicio publico de transporte urbano, suburbano, la
Coordinacion Estatal de Movilidad podra modificar temporal o definitivamente el
recorrido de una ruta, cuando resulte necesario por caso fortuito o fuerza mayor, la
gjecucion de una obra publica, modificacion de la circulacion vial o la mejora
sustancial del servicio.

Se requerird de un estudio técnico cuando la modificacién de ruta sea necesaria
para la mejora sustancial del servicio o se lleve a cabo por cualquier otra causa de
interes publico.

Articulo 157. La modificacion de ruta podra hacerse de oficio por la autoridad
competente 0 a solicitud expresa del interesado en la que debera exponer de
manera clara y precisa, la justificacién y elementos que sustenten la solicitud de la
modificaciéon de la ruta. En todo caso, sera el estudio técnico el instrumento que
sustente la procedencia o improcedencia de la misma en los términos que
establezcan los reglamentos respectivos.

Capitulo Il
Servicio Especial de Transporte

Articulo 158. El servicio especial de transporte escolar es el que se presta a
quienes se desplazan de su lugar de origen a sus instituciones educativas y
viceversa, o cuando su destino se relacione con fines educativos. Este transporte
se prestara en vehiculos cerrados con capacidad minima de ocho pasajeros, podra
estar sujeto a itinerario y horario determinado y contara con las caracteristicas que
al respecto establezca el reglamento de la Ley.

Articulo 158. El servicio especial de transporte de personal, es el que se presta a
quienes se desplazan de su lugar de origen a sus centros de trabajo y viceversa, o
cuando su destino se relacione con fines laborales. Este transporte se prestara en
vehiculos cerrados con capacidad minima de ocho pasajeros, podra estar sujeto a
itinerario y horario determinado y contara con las caracteristicas que al respecto
establezca el reglamento de la Ley.

Articulo 160. El servicio especial de transporte ejecutivo es aquel cuyas
especificaciones o caracteristicas fisicas son superiores en términos de Iujo y
comodidad a los vehiculos destinadas a la prestacién del servicio publico de
transporte de alguiler sin ruta fija “taxi” y cuyo objeto es trasladar personas y sus
cosas en vehiculos con operador y que previamente se contrata mediante el uso de



plataformas tecnologicas y sus dispositivos electronicos, caracterizandose por no
estar sujeto a itinerarios, rutas, frecuencias ni horarios fijos.

Queda prohibido a los prestadores del servicio de transporte especial ejecutivo
ofrecer servicio de forma libre y directa en la via publica.

Articulo 161. En el otorgamiento de permisos la Coordinacién Estatal de Movilidad
evitara practicas monopolicas, para el caso especifico del servicio especial de
transporte ejecutivo, cada persona fisica tendra derecho a ser titular de un permiso
y las personas juridico-colectivas de hasta diez. El numero de vehiculos que ampara
el permiso que se otorgue a una persona fisica o juridica colectiva, sera solo un
vehiculo.

Articulo 162. El servicio especial ejecutivo podra prestarse en todas las vias
publicas del Estado, sin importar el punto de origen o de destino, debiendo contar
el permisionario con un lugar sede, como principal asiento de la prestacion del
servicio, en cualquiera de los municipios de la entidad.

Articulo 163. El otorgamiento del permiso para el servicio especial de transporte
ejecutivo obliga a su permisionario a presentar en todo momento a la Coordinacion
Estatal de Movilidad, la informacion técnica que le sea requerida respecto del
servicio brindado, la empresa operadora de la aplicacién tecnolégica que tenga
implementada para tal efecto, la cual debera presentar en el formato, mecanismo o
medio de acceso que para tal efecto e sea especificado por la unidad administrativa
de transporte.

Articulo 164. La prestacion de este servicio en contravencion a lo establecido en
los articulos anteriores, dara lugar a la suspension del permiso por sesenta dias, sin
perjuicio de su revocacién en caso de reincidencia. En términos del Reglamento de
la presente Ley.

Articulo 165. El servicio especial de transporte accesorio, es el que prestan en
forma gratuita las organizaciones, establecimientos y comercios con |a finalidad de
transportar exclusivamente a sus clientes, visitantes, afiliados y miembros de
manera complementaria a su actividad o giro principal. Dicho servicio podra estar
sujeto a itinerario y horario determinado, cumpliendo con las caracteristicas fisicas
y operativas que al respecto establezca el reglamento de la Ley.

Articulo 166. El servicio especial de transporte comercial es aquel transporte de
carga que se presta en unidades especializadas que requieren de condiciones,
equipos, adecuaciones 0 medios para aislar, resguardar, conservar y proteger la
carga, asi como para evitar cualquier riesgo a terceros.

Cuando por condiciones de seguridad, orden publico, interés social, o regulacion
especifica, sea necesario establecer restricciones o condiciones de operacion en



las unidades de carga especializada que reunan las caracteristicas establecidas en
el parrafo anterior, el Poder Ejecutivo del Estado a través de la Coordinacion Estatal
de Movilidad de transporte propondra para su autorizacién al Sistema Estatal de
Movilidad para el estado de Sonora, quienes determinaran y estableceran las
acciones, procedimientos, requisitos y caracteristicas para la regulaciéon de dichas
unidades en términos de |la presente Ley, su reglamento o las disposiciones de
caracter general que para el efecto emitan.

Articulo 167. El servicio especial de transporte de emergencia es aquel que se
presta en vehiculos equipados especialmente para el traslado de personas que
hayan sufrido afectacion en su salud, asi como para atender emergencias,
catastrofes, desastres y riesgos naturales con la finalidad de salvaguardar la vida
de las personas, sus bienes y el entorno; tales como bomberos, proteccion civil,
seguridad ciudadana, mecanica de emergencia, rescate, primeros auxilios,
emergencias médicas y demas que se determinen en el reglamento de la Ley.

Los prestadores del servicio especial de transporte de emergencia deberan registrar
los vehiculos afectos al mismo ante Coordinacion Estatal de Movilidad y deberan
acreditar semestralmente que los mismos cumplen con las condiciones fisico-
mecanicas adecuadas para su prestacion.

Articulo 168. El servicio especial de transporte funerario es aquel mediante ef cual
se efectua el traslado de cadaveres y restos humanos para su inhumacion o
cremacion.

Los prestadores del servicio especial de transporte funerario deberan registrar los
vehiculos afectos al mismo ante la Coordinacién Estatal de Movilidad y deberan
acreditar semestralmente que los mismos cumplen con las condiciones fisico-
mecanicas adecuadas para su prestacion, independientemente de las obligaciones
que estos tengan en otras disposiciones legales aplicables para el tipo de servicio
que prestan.

Articulo 169. Los vehiculos destinados a la prestacion del servicio especial de
transporte, podran utilizarse para realizar otros servicios especiales de transporte,
a excepcion del servicio especial de transporte ejecutivo, mediante la emision de los
permisos correspondientes, de conformidad con lo que establezca el regiamento de
la Ley.

Capitulo IV
Concesiones
Principios que rigen, Requisitos, generalidades

y procedimiento para otorgarse.



Articulo 170. La actuacién administrativa en el procedimiento de otorgamiento de
concesiones para prestar el servicio publico de transporte de cualquier modalidad,
se desarrollard con arreglo a los principios de igualdad, publicidad, audiencia,
legalidad, imparcialidad, celeridad, eficacia y buena fe.

Articulo 171. Las concesiones que se otorguen, con las salvedades y limitaciones
establecidas en esta Ley y sus reglamentos, son para la explotacion del servicio
publico de transporte en:

. Vehiculos;

Il. Rutas; o

11, Zona determinada.

Articulo 172. Las concesiones se otorgaran unicamente en favor de personas
fisicas o juridico colectivas de nacionalidad mexicana.

Articulo 173. Las concesiones para la prestacion del servicio publico de transporte,
no podran otorgarse a:

L Los servidores publicos que de manera directa o indirecta tengan
intervencion en el procedimiento para su otorgamiento, los de eleccion
popular, los titulares y personal directivo de las dependencias y entidades de
la administracion publica federal, estatal o municipal;

Il. Las empresas de las cuales formen parte ya sea como soOCios,
administradores o representantes, los servidores publicos sefialados en la
fraccion anterior;

I. Los conyuges, los que tengan parentesco por consanguinidad en linea
colateral y de afinidad hasta el segundo grado, consanguineo en linea recta
sin limitacion de grado y civil, con los servidores publicos a que se refiere la
fraccion | del presente articulo; y



Iv. Las personas a quienes se les haya revocado una concesion para la
prestacién del servicio publico de transporte en cualquiera de sus
modalidades en los términos de esta Ley.

Articulo 174. Toda persona, sea fisica o juridico colectiva, podra disfrutar de una o
mas concesiones, de conformidad con las necesidades del servicio publico de
transporte de que se trate, las caracteristicas del mismo y el interés publico.

En el caso especifico del servicio de alquiler sin ruta fija « Taxi», cada persona fisica
tendra derecho a ser titular de una concesion y las personas juridico colectivas de
hasta diez, a efecto de evitar practicas monopdlicas.

Articulo 175. El numero de vehiculos que ampara la concesién que se otorgue a
una persona fisica o juridico colectiva, sera el que se requiera para la prestacion del
servicio de que se trate en cada caso y atendiendo a lo que se establezca en el
titulo concesidn respectivo.

En el caso del servicio de alquiler sin ruta fija «Taxi», cada concesién amparara sélo
un vehiculo.

Articulo 176. El otorgamiento de una concesién de servicio publico de transporte
en las modalidades de urbano, suburbano, y de alquiler sin ruta fija «Taxi», debera
ajustarse a los requisitos siguientes, sin que bajo ninguna circunstancia pueda
alterarse el orden establecido al efecto, ni omitirse alguno de ellos:

l. La Coordinacion Estatal de Movilidad, en el ambito de su competencia,
realizardn u ordenaran los estudios técnicos para detectar de manera
oportuna las necesidades de transporte gque se vayan presentando y que
justifiquen el establecimiento de nuevos servicios o el aumento de los ya
existentes.

Los estudios técnicos a que se refiere el parrafo anterior, segun corresponda
al servicio de que se trate, contendran como minimo lo siguiente:

a) El sefalamiento de los servicios de transporte en las modalidades
existentes en la zona que incidan en el servicio objeto del estudio con
las caracteristicas operativas necesarias;



IR

b) Datos estadisticos debidamente sustentadcs que avalen la demanda
actual y el potencial de servicio;

c) Modalidad y caracteristicas del servicio de transporte que deba
prestarse, precisando el numero de vehiculos que se requieran,
especificando sus particularidades técnicas;

d) Evaluacion econdmica que considere los beneficios, asi coma los
costos de operacion del transporte; y

e) Conclusiones y propuestas.

Con base en los estudios que se lleven a cabo segun lo sefalado en la
fraccién anterior, la Coordinacién Estatal de Movilidad, emitira la declaratoria
de necesidad publica de transporte, que debera ser publicada en el Boletin
Oficial del Gobierno del Estado, por dos veces consecutivas y por una
ocasion en alguno de los periddicos de mayor circulacion en estado vy
municipios donde se requiera el servicio;

Emitida la declaratoria de necesidad publica de transporte, Coordinacion
Estatal de Movilidad, hara la publicacion de la convocataria publica en los
mismos términos de la fraccion anterior, precisando el tipo de servicio, las
modalidades y el nuamero de concesiones a otorgar, a fin de que los
interesados en concursar, dentro del término previsto, presenten sus
respectivas propuestas, asi como la documentacién legal y administrativa
que se requiera, de conformidad con los reglamentos y las bases
correspondientes;

Recibidas las propuestas, cubiertos los requisitos y hechos los depésitos que
se fijen para garantizar que los tramites se llevaran hasta su terminacidon, la
Coordinacidn Estatal de Movilidad, en el ambito de su competencia,
procederan a dictaminar sobre la mayor capacidad legal, técnica, material y
financiera para la prestacion del servicio. En el caso de los municipios, esta
facultad podra ser delegada a la dependencia, comisién técnica o entidad
competente que el ayuntamiento determine.



V. Cumplido lo anterior, el Titular de la Coordinacién Estatal de Movilidad,
emitira la resolucion correspondiente cuyos puntos resoiutivos, en caso de
otorgarse la concesion, se publicaran en el Boletin Oficial del Gobierno del
Estado;

VL. El concesionario cubrira los derechos que por tal concepto estabiezca la ley
de ingresos respectiva, asi como cualquier otro derecho que fijen los
ordenamientos legales aplicables; y

VIl.  Unavez emitida la resolucion, la autoridad respectiva expedira y entregara el
titulo concesién correspondiente.

Articulo 177. Los interesados en obtener una concesion deberan realizar los
tramites personalmente o podran ser representados en la forma que establezcan
los reglamentos respectivos 0 en su caso, la convocatoria y las bases.

Articulo 178. Para el otorgamiento de concesiones del servicio publico de
transporte siempre que el numero de propuestas sea superior al numero de
concesiones a otorgar, podra establecerse en la convocatoria y bases
correspondientes como mecanismo de desempate, la celebracion de un sorteo o
aquellos otros que determine la autoridad respectiva para decidir entre las
propuestas que hayan reunido los requisitos correspondientes y se encuentren en
igualdad de condiciones respecto a la mayor capacidad legal, técnica, material y
financiera.

Articulo 179. Al obtener una concesién, el concesionario, tratandose de persona
fisica, de manera personal y directa debera designar un beneficiario, el cual podra
ser persona fisica o juridico colectiva que relna los requisitos exigidos para el
otorgamiento de la concesion, para el caso de que el primero no pueda prestar el
servicio, ya sea por causa de muerte o incapacidad mental permanente. El
concesionario podra sustituir en cualquier momento al beneficiario siguiendo el
procedimiento y requisitos establecidos en esta Ley y los reglamentos respectivos.

Articulo 180. Notificada la resolucién de otorgamiento o transmision de la
concesion, el concesionario tendra un plazo de treinta dias habiles para registrar el
vehiculo que destinara a la prestacién del servicio ante la autoridad competente, el
cual debera contar con las caracteristicas sefialadas en esta Ley, el reglamento
correspondiente y demas disposiciones aplicables. El incumplimiento de dicha
obligacion dara lugar a la revocacion de la concesion.



No estara sujeto al plazo sefalado en el parrafo anterior, el registro de vehiculos
destinados a la prestacion del servicio publico de transporte intermunicipal de
autotransporte y ferroviario 0 cuando se trate de sistemas de transporte en zonas
conurbadas o metropolitanas, en el que sera el Poder Ejecutivo del Estado a través
de la Coordinacion Estatal de Movilidad quien determine lo conducente.

Articulo 181. Los concesionarios del servicio publico de transporte deberan iniciar
la prestacién del servicio con vehiculos del afio de fabricacidn que se establezca en
las bases correspondientes sin que se exceda lo relativo a antigiiedad del modelo
a que se refiere el articulo 127 de esta Ley.

En el caso de la modalidad de alquiler sin ruta fija «Taxi» deberan hacerlo con
vehiculos del modelo correspondiente al afio en que se otorgue la concesion.

Articulo 182. Las concesiones que se otorguen para la prestacion del servicio
publico de transporte tendran una duracion de quince anos y podran prorrogarse
por otro periodo igual a solicitud del concesionario siempre y cuando acredite que
conserva las capacidades legales, técnica, material y financiera en los términos que
establezcan los reglamentos correspondientes.

Con independencia de lo anterior, los concesionarios deberan efectuar el refrendo
de la concesion a través del pago anual que realizaran ante la autoridad fiscal
correspondiente, en los términos de la ley de ingresos respectiva.

Articulo 183. La concesion no podra ser objeto de prenda, embargo o
arrendamiento. No obstante, lo anterior, los concesionarios podran, en los casos y
bajo las condicicnes que la Coordinacion Estatal de Movilidad competentes
determine, garantizar con la concesién de que se trate, los créditos gue se les
otorguen para la reposicion de unidades. La forma de llevar a cabo este tipo de
operaciones, se determinara en el reglamento correspondiente, en el que tambien
se regulara cualquier simulacién o acto de naturaleza analoga que implique la
prestacién del servicio por un tercero.

No se considerara prestacion del servicio por un tercero, cuando la misma derive de
la relacion laboral entre el concesionario y su operador.

La inobservancia de lo establecido en este precepto, dard lugar a la revocacion de
la concesion.

Articulo 184. Las concesiones otorgadas para la prestacion del servicio publico de
transporte, no crean derechos reales ni de exclusividad a sus titulares, solo les
otorga el derecho de uso, aprovechamiento y explotacion y sélo podran cederse en
los términos de lo dispuesto en el articulo correspondiente.



Articulo 185. Las concesiones para la prestacion del servicio publico de transporte
solo podran cederse en los siguientes casos:

L Por causa de muerte o incapacidad mental, en favor de |a persona designada
y registrada como beneficiario por el titular de la concesién ante la autoridad
correspondiente;

1. Por cesion de derechos gratuita a favor de quien reuna las condiciones
técnicas, materiales, legales y financieras para la prestacion del servicio de
que se trate. La persona fisica concesionaria del servicio publico de alquiler
sin ruta fija «Taxi» que ceda los derechos de la concesién, quedara
imposibilitado para obtener otra en un plazo de quince afios. La sancion
anterior sera aplicable para personas juridico colectivas cuando la cesion no
se realice a otra persona juridico colectiva o no derive de la fusion, extincion,
separacion o escision de la misma; y

il Por mandamiento o resolucién jurisdiccional.

Los procedimientos y requisitos para la transmisién de la concesién y la designacion
de beneficiarios se estableceran en los reglamentos correspondientes.

Toda cesion entre particulares sera gratuita y debera ser autorizada, en el ambito
de sus respectivas competencias, por la Coordinacion Estatal de Movilidad.

Articulo 186. La cesion de la concesion conservara las condiciones en las que
originaimente quedd otorgada, quedando sujeta al plazo de vigencia y a las demas
disposiciones en ella estipuladas, por lo que el nuevo titular sera responsable del
cumplimiento de todas las obligaciones inherentes a la misma, y causara los
derechos que establezca la legislacion fiscal aplicable.

La cesion de la concesion que se realice en contravencion a lo dispuesto en la
presente Ley y los reglamentos que de ella deriven no se considerara valida y por
tanto no sera reconocida por las autoridades administrativas, ademas dara lugar a
la revocacion de la concesién.

Articulo 187. Las concesiones que se otorguen para la prestacion del servicio
publico de transporte podran revocarse cuando:



Il

V.

VILI.

VIl

XL

Xil.

Se altere la naturaleza del servicio concesionado;

De forma reiterada, en los terminos de los reglamentos respectivos, no
cumpla con las condiciones del servicio en lo relativo a rutas, itinerarios,
horarios y demas caracteristicas de la prestacion de! mismo;

No se preste el servicio con la eficiencia, uniformidad y regularidad
requeridos, no obstante los requerimientos de las autoridades;

El concesionario no se ajuste a lo que la Coordinacién Estatal de Movilidad,
determinen de conformidad con esta Ley y su reglamento;

Se suspenda el servicio no existiendo motivos de caso fortuito o fuerza
mayor;

No se conserven las capacidades legales, técnica, material y financiera
requeridas para la prestacion del servicio;

El concesionario no tome las medidas que procedan, para evitar la
reincidencia del operador en la comision de infracciones de transito o de
transporte; '

El concesionario cometa un delito que ponga en riesgo la prestaciéon del
servicio para el interés publico;

No se observen las tarifas autorizadas para cada tipo de servicio;

Cumplida una sancion de suspension de derechos de concesién, persista la
causal que le dio origen;

Acumule tres suspensiones de los derechos derivados de la concesién o de
los vehiculos, en un periodo de tres afios calendario;

El concesionario preste el servicio con un numero mayor o con vehiculos
diferentes a los que ampare la concesion respectiva;



Xlll.  Los vehiculos concesionados se utilicen con fines distintos a los autorizados,
violenten el orden publico o participen en bloqueos de ia via plblica;

XIV. Por no realizar e! refrendo anual de la concesién ni cumplir con las demas
obligaciones fiscales derivadas de la misma;

XV. Por el incumplimiento de la obligacion establecida en la fraccion VI del
articulo 184 de la presente Ley;

XVI. Por no obtener calificacion 6ptima en las evaluaciones técnicas que practique
la autoridad competente;

XVIl. Por cualquier otra causa grave a juicio de la Coordinacion Estatal de
Movilidad, que afecte la eficiencia, continuidad, regularidad y uniformidad
requeridos en la prestacion del servicio y las condiciones de las concesiones;

Y

XVIIl. Las demds que se establezcan en la presente Ley, el reglamento que de ella
derive y el titulo concesion.

Articulo 188. La revocacion de una concesion solo podra ser declarada por
Coordinacion Estatal de Movilidad, debiendo respetar la garantia de audiencia del
concesionario afectado, de acuerdo con el procedimiento que establezcan los
reglamentos aplicables.

Articulo 189. Revocada la concesion, se publicaran en el Boletin Oficial del
Gobierno del Estado los puntos resolutivos y se notificara a la Secretaria de
Hacienda del estado con el objeto de que proceda a dar de baja el registro del o los
vehiculos con los cuales se prestaba el servicio.

De igual manera, se ordenara la inscripcion de la resolucién de la revocacion en el
Registro Estatal de Concesiones y Permisos del Transporte.

Articulo 180. Cuando resulte conveniente conforme a la utilidad publica, el Poder
Ejecutivo del Estado, en el ambito de sus respectivas competencias, podran
rescatar unilateral y anticipadamente las concesiones, de conformidad con el
procedimiento siguiente:



I Las determinaciones de las autoridades sefialadas se emitiran mediante
declaratoria en la que se expresen las razones de utilidad publica y
fundamentos que sirvieron de base para tomar la medida;

Il. En la declaratoria correspondiente se fijaran los términos de la indemnizacion
y la manera como se resarciran de los posibles dafos que la decision pudiera
ocasionar;

1. Para determinar el monto de la indemnizacién que corresponde al
concesionario, se tomara como base el saldo promedio de los doce meses
anteriores, conforme a la dltima declaracion del Impuesto Sobre la Renta que
haya formulado ante las autoridades fiscales. La cantidad que resulte se
multiplicara por el nUmero de meses restantes de la vigencia de la concesion;

V. El Poder Ejecutivo del Estado, realizara el pago de [a indemnizacion en una
sola exhibicion dentro de los sesenta dias naturales siguientes a la
notificacion;

V. En caso de danos, el monto sera determinado por 1a autoridad competente
con base en el dictamen pericial correspondiente;

Vi. La declaratoria de rescate debera ser notificada de manera personal al
afectado y publicada en el Boletin Oficial del Gobierno de! Estado y contra la
misma no procedera recurso alguno.

Articulo 191. Las concesiones podran extinguirse por las causas siguientes:

l. Por el vencimiento del plazo previsto en la concesion, siempre que no se
haya prorrogado;

1. Por no iniciar la prestacion del servicio, dentro de los plazos establecidos en
los reglamentos correspondientes, en la resolucién, los titulos de concesién
¥ en su caso, en las bases de la convocatoria;

. Por {a revocacion de la concesion;




VI.

Vil

Por la muerte o incapacidad permanente del concesionario en caso de
personas fisicas, cuando no haya designado beneficiario,

Por la disolucion, liquidacién o concurso de la perscna juridico colectiva,
titular de la concesion;

Por el rescate de la concesion; y

Por renuncia expresa y por escrito del titular de la concesidn.

Capitulo v

Clasificacion de los Permisos

Articulo 192. Los permisos se clasifican en:

VI

Permiso de transporte publico;

Permiso eventual de transporte;

Permiso extraordinario de transporte;

Permiso provisional de transporte;

Permiso de servicio especial de transporte; y

Permiso de deposito de vehiculos.

Articulo 193. La Coordinacion Estatal de Movilidad, expediran los permisos en
terminos de lo dispuesto por esta Ley y de los reglamentos respectivos.

Articulo 194. Estaran impedidos para obtener los permisos sefalados en las
fracciones |, Il y V del articulo 201 quienes se encuentren dentro de los
impedimentos para ser concesionarios a que se refiere el articulo 165 ambos de
esta Ley.



Articulo 195. E| permiso de transporte publico es el que se otorga para cubrir una
necesidad de transporte en las modalidades de turistico, personas con discapacidad
y movilidad reducida y de carga en general, de conformidad con lo que establezca
esta Ley y su reglamento.

Articulo 196. La obtenciéon de los permisos de transporte publico para las
modalidades de turistico, personas con discapacidad y movilidad reducida y de
carga en general, se sujetara al siguiente procedimiento:

I. El interesado presentard una propuesta que contenga las caracteristicas
técnicas de operacién, de los vehiculos, de demanda, del servicio y las
demas condiciones gque se establezcan en el reglamento de la Ley;

1. La unidad administrativa de transporte determinara lo procedente respecto a
la emision del permiso con base en los datos técnicos de la propuesta
presentada y en el cumplimiento de requisitos que para el efecto se
establezcan en el reglamento de esta Ley; y

L. En caso de ser procedente la emision del permiso, el solicitante cubrira los
derechos que por tal concepto establezca la ley de ingresos correspondiente,
asi como cualquier otro derecho que fijen los ordenamientos legales
aplicables.

Cuando en un zona determinada, o respecto de la prestacion de alguno de los
servicios sefalados en el presente articulo, se presenten circunstancias técnicas
como exceso en la concentracion de servicios, requerimiento de acreditacion de
demanda, servicios organizados para su prestacién, o cualquier otro elemento que
requiera ser analizado para la determinacién en la emisiéon del permiso, la
Coordinacion Estatal de Movilidad ordenara la integracién de un estudio técnico que
reina los datos necesarios para resolver sobre la necesidad o no en el
establecimiento de nuevos servicios. Lo anterior a efecto de generar una efectiva
regulacion en el establecimiento de los mismos evitando impactos negativos en el
usuario y las vias de comunicacion, siempre atendiendo al orden publico e interés
social.

Articulo 197. Los permisos de transporte publico en la modalidad de turistico se
expediran hasta por un ano; en la de carga en general hasta por tres afos; y hasta
por cinco anos tratandose del de materiales para construccion y de carga con grua
podran renovarse de conformidad con la necesidad del servicio en los términos que
establezca esta Ley y su reglamento.



Articulo 198. El permiso eventual de transporte se otorga cuando se presenta una
necesidad de caracter temporal en el servicio publico de transporte en las
modalidades de urbano, suburbano.

La Coordinacion Estatal de Movilidad debera realizar los estudios técnicos
necesarios para expedir permisos eventuales, dichos permisos tendran vigencia
durante el tiempo que permanezca la necesidad, siempre que no rebase un término
de seis meses, el cual podra prorrogarse por una sola vez hasta por un periodo
igual. En ningun caso, dicho permiso generara derechos adquiridos para los
permisionarios. Si dicha necesidad subsistiera luego del periodo en que se otorga
el permiso eventual y en su caso la prorroga, se procedera en términos de lo
establecido en el articulo 168 de la presente Ley.

Articulo 199. Se otorga el permiso extraordinario de transporte cuando se ve
rebasada de manera ftransitoria la capacidad de los concesionarios o
permisionarios, provocando una necesidad de transporte derivada de un evento de
caracter natural, social o cultural, o por decremento temporal de los vehiculos del
servicio publico de transporte concesionados, supeditado a la duracion del suceso.
Dicho permiso no requiere la elaboracion de estudios técnicos.

Articulo 200. Se otorga el permiso provisional de transporte con el objeto de que
no se interrumpa la prestacion del servicio, a quienes, por cualquier circunstancia,
siendo concesionarios se encuentren impedidos de forma temporal para obtener las
placas de servicio publico.

Asimismo, se podran otorgar autorizaciones provisionales, respecto de
procedimientos juridicc-administrativos, en los siguientes supuestos:

I A los beneficiarios de las concesiones en tanto se resuelve por el Poder
Ejecutivo del Estado la transmision de derechos de concesion, y

Il. A quien por disposicion de autoridad jurisdiccional se le conceda la
posibilidad de explotar el servicio publico de transporte en tanto se resuelve
el procedimiento respectivo.

Estos permisos y autorizaciones tendran una vigencia maxima de sesenta
dias, renovables en tantoc subsista la situacidn que originé su expedicion y se
tramitara de acuerdo al procedimientc que para el efecto se establezca en el
reglamento respectivo.



Articulo 201. El procedimiento para obtener el permiso del servicio especial de
transporte ejecutivo, se llevara a cabo de la siguiente manera:

l. El interesado en la prestacién del servicio presentara una propuesta gque
contenga las caracteristicas de operacion del mismo, cantidad y
caracteristicas técnicas de los vehiculos, de organizacién, la informacion
relativa a la o las plataformas tecnologicas en las cuales se establecera el
mecanismo de contrataciéon y gestion del servicio de conformidad con las
caracteristicas que se establezcan en el reglamento de la Ley;

I. La Coordinacion Estatal de Movilidad determinara sobre la necesidad del
servicio, mediante el estudio técnico que se efectle con base en los datos de
gue disponga; v,

. En caso de ser procedente la emision del permiso, el solicitante cubrira los
derechos fiscales correspondientes, asi como los requisitos siguientes:

a) Licencia tipo “B"; y
b) Vehiculo tipo sedan o superior, con cuatro o cinco puertas.

Elvehiculo en el que se prestara el servicio especial de transporte gjecutivo, debera
contar con aire acondicionado, frenos antibloqueo, cinturén de seguridad para todos
los pasajeros y bolsas de aire.

Dichos permisos se expediran hasta por cuatro afios, pudiendo ser renovados de
conformidad con la necesidad y el resultado de la evaluacion del servicio en los
términos que establezca esta Ley y su reglamento. La Coordinacién Estatal de
Movilidad emitira los permisos individualizados para cada unidad de conformidad
con [o sefalado en el reglamento de la Ley. El procedimiento para obtener el
permiso para las demas modalidades del servicio especial de transporte, se
establecera en el reglamento de |a Ley.

Articulo 202, El permiso de deposito de vehiculos se otorga a personas fisicas y
juridico colectivas para la guarda y custodia de vehiculos infraccionados,
abandonadoes, retenidos, accidentados o descompuestos en las vias publicas del
Estado, asi como aquelios remitidos por auteridad competente, de conformidad con
lo dispuesto en la presente Ley y los reglamentos respectivos.



El permiso de depdésito de vehicutos se expedira hasta por cinco afios, pudiéndose
renovar de conformidad con la necesidad del servicio en los términos que
establezca esta Ley y su reglamento.

Articulo 203. Los permisionarios estan obligados a cumplir todas y cada una de las
condiciones especificadas en el permiso, asi como las disposiciones que establezca
esta Ley y los reglamentos respectivos o las que determinen las autoridades de
movilidad y de transporte correspondientes, para cada tipo y modalidad de servicio,
en la inteligencia de que su incumplimiento podra dar motivo a la cancelacion de los
mismos.

Capitulo VI
Servicios Conexos del Transporte

Articulo 204. Los servicios conexos del transporte son todos los servicios
complementarios, auxiliares o accesorios que se ofrecen para la mejor prestacion
de los servicios publico y especial de transporte.

Articulo 205. Los concesionarios y permisionarios del servicio publico de transporte
en la modalidad de urbano, suburbano deberan utilizar terminales donde
estacionaran los vehiculos al inicio o término de su recorrido.

Las terminales deberan contar con accesibilidad universal para el ascenso y
descenso de personas, asi como con espacios para el deposito y guarda de
bicicletas, los demas requerimientos y caracteristicas de operacion que establezcan
los ordenamientos. Las terminales contaran con elementos de acceso universal.

Articulo 206. Los sitios o bases de contratacién se autorizaran por la unidad
administrativa de transporte y deberan instalarse cumpliendo los requerimientos y
caracteristicas de operacion que establezcan los ordenamientos, una vez que el
fugar de su ubicacion haya recibido la anuencia de las autoridades del municipio
correspondiente. En ningun caso deberan obstruir el libre transito de vehiculos o
personas.

Articulo 207. Los concesionarios y permisionarios de los servicios publico y
especial del transporte deberan contar con bases de encierro para los vehiculos al
término de su jornada en la prestacién del servicio o mientras no presta el mismo,
por lo que ninguno de estos vehiculos podra ser estacionados en ese lapso en la
via publica.

Articulo 208. Los depositos de vehiculos deberan destinarse a la guarda y custodia
de vehiculos infraccionados, abandonados, retenidos, accidentados o
descompuestos en las vias publicas del Estado, asi como aquellos remitidos por
autoridad competente.



La Coordinacion Estatal de Movilidad otorgara los permisos de depodsito de
vehiculos a los concesionarios o permisionarios del servicio publico de transporte
de grua registrados, previo cumplimiento de las disposiciones establecidas en el
reglamento respectivo.

L.a autoridad municipal podra contar con depésitos para vehiculos infraccionados,
abandonados, retenidos, accidentados o descompuestos en las vias publicas de su
jurisdiccion, por fo que deberan registrar tanto el depésito como los vehiculos ante
la Coordinacion Estatal de Movilidad conforme a los mecanismos, formatos y
requerimientos técnicos que para tal efecto establezca la unidad administrativa de
transporte.

Las tarifas para el servicio de depésito seran emitidas por la Coordinacion Estatal
de Movilidad, de conformidad con los analisis técnicos que realice y validado por el
Sistema Estatal de Movilidad para el estado de Sonora.

Articulo 209. E| Poder Ejecutivo del Estado y los ayuntamientos de los municipios
a través del area que para tal efecto designen, en el ambito de su competencia
podran establecer los lineamientos para la desocupacién de depodsitos mediante el
retiro de vehiculos que hayan causado abandono a favor del fisco en los términos
que se establezcan en el reglamento correspondiente y conforme a los requisitos y
disposiciones que establezca el acto juridico administrativo que para el efecto se
emita.

Articulo 210. Cuando en un lapso de tres afnos contados a partir de que se inicié
el acto que origind la remisién de los vehiculos infraccionados, abandonados,
retenidos, accidentados o descompuestos en la via publica, y que el propietario o
legitimo poseedor no realice los tramites para su salida del deposito respectivo,
estos seran considerados abandonados a favor de la Secretaria de Hacienda del
estado, con destino al desarrollo y mantenimiento del Sistema Estatal de Ciclovias,
por lo que se iniciara el procedimiento correspondiente para la declaracién de
abandono, asi como la forma de distribucién de los productos derivados de su
enajenacion.

En cualquier caso, los titulares de los depositos deberan acreditar de manera
fehaciente a la Coordinacion Estatal de Movilidad o a la autoridad fiscal
correspondiente, l0s servicios que pretenden cobrar, sin perjuicio de la obligacién
de adjuntar el inventario elaborado al ingresc del vehiculo al deposito.

Articulo 211. El Poder Ejecutivo del Estado, a través de la Coordinacién Estatal de
Movilidad, llevaran a cabo las acciones para la enajenacion de los vehiculos que
pasen a propiedad del fisco del Estado o del municipio.



Articulo 212, El decreto o acuerdo respectivo establecera los porcentajes para la
distribucion de los recursos econémicos que se obtengan de los vehiculos
enajenados, mismos que se destinaran a lo siguiente:

1 A la Secretaria de Hacienda del estado y los Municipios para el pago en su
caso de la infraccion que originé el depdsito y demas adeudos fiscales
generados por |los vehiculos;

1. Al pago de los adeudos que los particulares tengan con los permisionarios
de los depdsitos por concepto de los servicios prestados por la guarda y
custodia del vehiculo y demas maniobras de arrastre, salvamento y cualquier
otra anexidad;

M. Al pago de los bienes o adeudos que no sean susceptibles de devolucion a
favor de quienes legalmente les sea autorizada la misma; y

Articulo 213. Cuando las personas fisicas o juridico colectivas dejen de ser
permisionarios de depodsito de vehiculos quedan obligados a realizar ante la
autoridad correspondiente las acciones juridicas y administrativas para la entrega
de vehiculos dados para su guarda y custodia en los términos que al respecto
establezca el reglamento respectivo.

Articulo 214. En el caso de los depdsitos municipales propiedad del municipio que
sean registrados ante la Coordinacion Estatal de Movilidad, sera la autoridad
municipal la que determine el costo o cuota respectiva.

No procedera el cobro del servicio de depodsito y debera hacerse entrega del
vehiculo, cuando la detencion del mismo no implique falta administrativa o hecho
ilicito derivado de los procedimientos instaurados por autoridad competente.

En caso de incumplimiento a lo establecido en el parrafo anterior, Coordinacion
Estatal de Movilidad ordenara la entrega inmediata del vehiculo sin costo. En caso
de negativa a la entrega del vehiculo, el permisionario sera sancionado con multa,
independientemente de la responsabilidad penal que se genere como consecuencia
de las acciones que realicen el interesado o la autoridad.

Articulo 215. La Coordinacion Estatal de Movilidad realizara la revista fisico
mecanica a los vehiculos de [os servicios publico y especial de transporte de su
competencia y fijaran los costos que deberan aplicarse por su realizacion.



Para el cumplimiento de lo anterior, la autoridad competente podra celebrar
convenios o autorizar a fas personas fisicas o juridico colectivas que cumplan con
las caracteristicas legales, técnicas y administrativas para lievar a cabo esta
revision, los cursos y programas de capacitacion incluiran la perspectiva de género,
derecho a una vida libre de violencia para las mujeres, movilidad segura vy
accesibilidad universal.

La revista fisico mecanica se realizara en la forma y términos que establezcan los
reglamentos correspondientes.

Articulo 216. La Coordinacion Estatal de Movilidad impartira cursos y programas
permanentes de capacitacion a los operadores de los servicios publico y especiai
de transporte en los términos que establezca el reglamento de la Ley y fijara los
costos que deberan aplicarse por su realizacion.

Para el cumplimiento de lo anterior la Coordinacion Estatal de Movilidad podra
autorizar a personas fisicas o juridico colectivas, asi como a entidades publicas y
privadas reconocidas por Ia autoridad educativa respectiva que cumplan con las
caracteristicas legales, técnicas y administrativas para tal fin.

A los operadores que aprueben los cursos y programas de capacitacion se les
expedira la acreditacion correspondiente en los términos y vigencia que al respecto
establezca el reglamento de la Ley, al término de la cual el operador debera obtener
una nueva acreditacioén previa aprobacion del curso de capacitacion subsecuente.

Articulo 217. Los cursos y programas de capacitacion para los operadores de los
servicios publico y especial de transporte tendran como finalidad mejorar las
actitudes y aptitudes en la prestacion del citado servicio.

Articulo 218. Ademas de los servicios conexos regulados en el presente capitulo,
la Coordinacion Estatal de Movilidad, podran establecer regulacion especifica para
los servicios, actividades e instalaciones vinculadas con la infraestructura necesaria
o0 vinculada a la prestacion de las diferentes modalidades de los servicios publico y
especial de transporte, ya sea que se ejecuten de manera directa por los
concesionarios y permisionarios o por un tercero.

Capitulo VII
Tarifas

Articulo 219. El Sistema Estatal de Movilidad para el estado de Sonora, a solicitud
de la Coordinacién Estatal de Movilidad, establecera los tipos y parametros para la
fijacion de tarifas de los servicios publicos de transporte en la modalidad de urbano,
suburbano, y de alquiler sin ruta fija «Taxi».



Las tarifas se estableceran con base en los estudios y andlisis técnicos que se lleven
a cabo o se contraten los cuales deberan considerar lo siguiente:

a) Datos relativos a la demanda atendida;

b) Andlisis de la oferta;

) Estimacion de costos;

d) Equipamiento tecnolégico;

) Infraestructura:

f) Planes de mejora;

g) Propuesta de tarifa considerando una utilidad razonable para el prestador; y
h) Los demas que sefialen los reglamentos respectivos.

En todos los casos, la tarifa debera considerar las caracteristicas, asi como las
variables sociales y econémicas de cada region.

Articulo 220. La Coordinacién Estatal de Movilidad debera revisar bianualmente las
tarifas de transporte, a efecto de proponer una modificacion al Sistema Estatal de
Movilidad parta el estado de Sonora a dicha tarifa, siempre y cuando exista un
incremento al costo real directo por viaje superior al 15% dentro del sistema de
transporte estatal. Las tarifas autorizadas por el Sistema en mencién para cada tipo
de servicio, asi como cualquier modificacion y ajuste que se haga a las mismas,
deberan ser publicadas en el Boletin Oficial del Gobierno del Estado y en un diario
de circulacion en la entidad o, en su caso, en el municipio donde vayan a ser
aplicadas.

Articulo 221. Para el cobro, pago y prepago de las tarifas, las autoridades
competentes podran establecer de manera directa o aprobar conforme a las
propuestas que presenten los prestadores del servicio, los sistemas, medios,
instrumentos, tecnologias o cualquier accesorio que resulte mas conveniente para
brindar un mejor servicio al usuario, en los términos que al efecto se establezcan en
los reglamentos que deriven de esta Ley o en las disposiciones o lineamientos que
para el efecto se emitan.

Articulo 222. La Coordinacién Estatal de Movilidad y los ayuntamientos de los
municipios, tomando en cuenta las circunstancias particulares de los usuarios y las
circunstancias de interés general, deberan autorizar el establecimiento de tarifas
especiales y promocionales, que se aplicaran de manera general, abstracta e
impersonal, a sectores especificos de la poblacion.



Por lo que respecta a los estudiantes de instituciones educativas reconocidas por la
Secretaria de Educacién y Cultura y cuyos programas de estudio sean
escolarizados, les sera aplicando un descuento del 100% a la tarifa correspondiente
a los dos primeros viajes diarios y durante los periodos de clases establecidos en el
calendario oficial de dicha secretaria, exceptuando sabados y domingos.

Articulo 223. En el servicio plblico de transporte en las modalidades de urbano,
suburbano e intermunicipal, se estableceran tarifas preferenciales, con descuento
a estudiantes, personas con discapacidad o movilidad reducida, personas adultas
mayores y menores de seis afos. Los menores de tres afios y los integrantes de
los cuerpos de seguridad publica e inspectores de Coordinacion Estatal de
Movilidad en el ejercicio de sus funciones, quedaran exentos de pago. Los
porcentajes de descuento y los requisitos para acreditar la condicidén de usuario se
estableceran en el reglamento respectivo.

Articulo 224. No procedera el pago de tarifa por el servicio de grua, cuando
derivado de los procedimientos instaurados ante autoridad competente se
determine gque la causa que origino la prestacién del servicio no implicd falta
administrativa o hecho ilicito alguno.

En caso de incumplimiento a lo establecido en el parrafo anterior, la unidad
administrativa de transporte ordenara la exencion del pago y en caso de reiterarse
el incumplimiento, el permisionario sera sancionado con la multa correspondiente.

Articulo 225. Tratandose del servicio especial de transporte, cuando el mismo sea
remunerado, la tarifa a aplicar sera la convenida entre el usuario y el prestador del
servicio.

Articulo 226. A efecto de mantener la operatividad de los servicios publicos de
transporte la Coordinacion Estatal de Movilidad podra, en su caso, establecer tarifas
provisionales a dichos servicios brindando certeza a los usuarios y prestadores, de
conformidad con los analisis técnicos de que disponga.

Capitulo VI
Obligaciones de los Concesionarios y Permisionarios
y Prohibiciones de los Operadores

Articulo 227. Los concesionarios y permisionarios tendran las obligaciones
siguientes:



VI

VI,

VIl

Cumplir con las disposiciones que para la prestacion de los servicios publico
y especial de transporte establezca el titulo de concesién o el permiso, segun
sea el caso, las que establezca esta Ley y los reglamentos respectivos, asi
como las que determinen la Coordinacién Estatal de Movilidad
correspondientes para cada tipo y modalidad de servicio;

Colaborar con las autoridades competentes en el cuidado y conservacion de
las vias publicas por las que transiten,;

Contratar personal competente para la prestacion del servicio y verificar que
cuente con la licencia de conducir respectiva vigente, que se encuentre
permanentemente capacitado y preste el servicio en condiciones optimas e
higiene personal,

Verificar que los operadores acudan de forma permanente a los cursos y
programas de capacitacién y actualizacién que establezca la unidad
administrativa de transporte;

Responder ante la autoridad estatal o municipal, de las faltas o infracciones
en que incurran ellos o sus operadores;

Contratar los seguros que correspondan de conformidad con la presente Ley
y los reglamentos respectivos;

Cubrir los gastos médicos, indemnizaciones y demas prestaciones
econdmicas que se generen a favor de los usuarios, por concepto de
accidentes en que intervengan,;

Mantener los vehiculos en éptimo estado de higiene, mecanico y eléctrico
para |la prestacion del servicio;

Cumplir con la normativa ambiental que emitan las autoridades competentes,
y que los vehiculos con los que prestan el servicio publico y especial de
transporte cuenten con el distintivo y constancia que acredite la verificacion
vehicular de conformidad con lo establecide en el Programa Estatal de
Verificacion Vehicular del periodo correspondiente;



XL

XII.

XIil.

XV,

XV.

XVI.

XVIL.

XViil.

XIX.

Presentar los vehiculos a revista fisico mecanica en los periodos vy
condiciones que para el efecto establezca el reglamento correspondiente asi
como aquellas disposiciones que emita la autoridad competente;

Realizar la prestacion del servicio respetando las rutas, itinerarios, horarios y
demas condiciones segun la modalidad del servicio;

Informar a la autoridad en caso de haber sufrido algun accidente con motivo
de la prestacion del servicio,

Informar a la autoridad competente todo cambio de domicilio;

Proporcionar a la autoridad que corresponda la informacion que le sea
solicitada en [a esfera de su competencia;

Transparentar y hacer del conocimiento del publico en general, de manera
trimestral sus balances y estados financieros;

Observar las disposiciones que para |la operacion de los servicios conexos
del transporte establezcan las autoridades en la esfera de su competencia;

Portar de manera visible en el vehiculo del servicio publico y especial de
transporte, la Constancia de inscripcién al Registro Publico Vehicular, asi
como las piacas de circulaciéon correspondientes, o en su caso, el permiso
para circular sin las mismas;

Prestar el servicio sin excepcion alguna, con las unidades equipadas con
aires acondicionados encendidos y en correcto funcionamiento, en las zonas
Y municipios que por las condiciones climaticas asi lo requieren y sean
determinadas por la Coordinacién Estatal de Movilidad, dentro del periodo
comprendido del primero de mayo al 30 de septiembre de cada afio.

En su caso, contar con espacios para el estacionamiento de vehiculos no
motorizados; y



XX.

Las demas gue les establezca esta Ley, los reglamentos respectivos y demas

disposiciones aplicables.

En caso de que los concesionarios o permisionarios no cumplan con las
obligaciones a su cargo, se haran acreedores a las sanciones sefialadas en la
presente Ley, los reglamentos respectivos y demas disposiciones aplicables, sin
perjuicio de la responsabilidad penal o civil en que pudieran incurrir.

Articulo 228. Los operadores de vehiculos de los servicios puablico y especial de
transporte, tendran prohibido lo siguiente:

VI.

VII.

VIIIL.

Abastecer de combustible los vehiculos con pasajeros en su interior;

Llevar pasajeros en los escalones o estribos y circular con las puertas
abiertas;

Poner en movimiento o no detener el vehiculo completamente cuando haya
pasajeros que deseen subir o bajar del mismo;

Aumentar o disminuir la velocidad del vehiculo entorpeciendo la circulacion y
el buen servicio;

Realizar cualquier acto u omisién que provoque distraccion en la conduccion
del vehiculo;

Fumar en el interior del vehiculo o conducir bajo los efectos de bebidas
alcoholicas, estupefacientes, psicotrépicos o sustancias que produzcan
efectos similares, no cuidar su apariencia 0 aseo personal, o escuchar
musica con volumen excesivo;

En su caso, circular con el vehiculo fuera de ruta o utilizarlo en actividades
distintas a las contempladas en la Ley, el reglamento respectivo y las
condiciones establecidas en el titulo concesion o permiso correspondiente;

En su caso, cobrar tarifas diferentes a las autorizadas por la autoridad
competente;



IX. Ser descortés, agresivo o grosero con el usuario, un tercero o con la

autoridad;
X. Negar el servicio en razén de género, apariencia fisica, discapacidad y, edad,;
Xl Realizar, alentar, permitir y participar en conductas que constituyan violencia

contra las mujeres y nifias; y

Xll.  Las demas que les establezca esta Ley, los reglamentos respectivos y demas
disposiciones aplicables.
Capitulo 1X

Medicina del Transporte

Articulo 229. La Medicina del Transporte es la actividad a traves de la cual se
practican los examenes médicos, psicofisicos, de alcoholemia y toxicologicos, para
determinar, con base en los resultados que se obtengan, la salud y aptitud de los
operadores de los servicios publico y especial de transporte, para lo cual la
Coordinacion Estatal de Movilidad podran contar con unidades médicas en los
terminos que se establezcan en el reglamento correspondiente, o bien establecer
acciones de coordinacion con la dependencia respectiva en materia de salud o entre
si, para la practica de los examenes médicos. Las unidades médicas contaran con
las caracteristicas, equipamiento y personal que para el efecto se determine en el
reglamento correspondiente.

Articulo 230. Los operadores de los vehiculos de los servicios publico y especial
de transporte estaran obligados a someterse, cuando asi lo determinen la
Coordinacion Estatal de Movilidad, en la esfera de su competencia, a los examenes
psicofisicos, tedricos, practicos, o medicos, asi como a la aplicaciéon de pruebas
para la deteccion de la ingesta de bebidas alcohdlicas, sustancias psicotropicas,
estupefacientes, incluyendo medicamentos con este efecto, y de todos aquellos
farmacos que, con evidencia médica, alteren o puedan alterar la capacidad para el
desarrollo de sus actividades, a efecto de corroborar que se encuentran en aptitud
para la adecuada prestacion del servicio.

Capitulo X
Inspeccién

Articulo 231. Los servicios publico y especial de transporte seran sometidos a la
inspeccion en los términos establecidos en esta Ley, sus reglamentos y demas



disposiciones establecidas, quienes podran imponer suspensiones temporales para
circular a los vehiculos que no aprueben la inspeccién.

En su caso, la suspension sera definitiva cuando el permisionario o0 concesionario
se niegue a acatar la sancion, cuando a pesar de esta circule de nuevo, y cuando
de forma reiterada no supere las inspecciones vehiculares.

Capitulo XI
Infraestructura del Servicio Publico de Transporte

Articulo 232. La construccion, operacion, administracion y mantenimienio de la
infraestructura para la movilidad y su equipamiento, asi como para la prestacion del
servicio publico de transporte de competencia estatal y sus servicios conexos, se
realizara con base en las caracteristicas y especificaciones técnicas que emita el
Poder Ejecutivo del Estado a través de la Coordinacion Estatal de Movilidad, asi
como por el Sistema Estatal de Movilidad para el estado de Sonora. Es
responsabilidad el operar, ciudad y mantener la infraestructura que se encuentre
bajo |la supervision, pertenezca o se encuentre cualquier acto juridico en propiedad
resguardo del municipio correspondiente.

Articulo 233. El Estado y los municipios, en sus respectivos ambitos de
competencia, podran otorgar inmuebles en arrendamiento o comodato para
destinarlos a la instalacion de patios de encierro, estaciones y terminales de
pasajeros, paraderos, estaciones intermodales, carriles confinados y demas
infraestructura que requiera para la prestacion del servicio publico de transporte, los
cuales seran considerados de utilidad publica, a fin de promover el uso de los
sistemas de transporte, desincentivar el uso de los vehiculos particulares y fomentar
una politica de movilidad urbana

TITULO NOVENO
REGISTRO ESTATAL DE CONCESIONES Y PERMISOS DEL TRANSPORTE
Capitulo Unico

Articulo 234. Se establece el Registro Estatal de Concesiones y Permisos del
Transporte en el estado, dentro del cual se inscribiran las concesiones y permisos,
concesionarios, permisionarios y vehiculos con que se prestan los servicios publico
y especial de transporte de competencia estatal y municipal, asi como las
resoluciones o actos que creen, modifiquen o extingan un derecho relacionado con
los mismos y estard adscrito al Instituto. Dicho Registro serd administrado por la
Coordinacién Estatal de Movilidad, la cual sera responsable de su uso vy
actualizacion permanente.



Articulo 235. El Registro Estatal de Concesiones y Permisos del Transporte en el
estado, contendra el nombre y domicilio del concesionario o permisionario, numero
econoémico, caracteristicas de operacion y vigencia de la concesion o permiso y se
inscribiran, de conformidad con lo que establezca el reglamento de la Ley, los
siguientes actos:

ViL.

vill.

Xl

l.as modificaciones de las caracteristicas de operacion de las concesiones y
permisos;

Las designaciones y, en su caso, Ilas modificaciones de beneficiarios de las
concesiones;

Las rectificaciones de los titulos de concesién y permisos;

Las prorrogas de la vigencia de la concesion;

La renovacion de la vigencia de los permisos;

La transmision de los derechos de las concesiones en los términos
establecidos por la presente Ley y su reglamento;

La revocacion, suspension y extincion de las concesiones;

La revocacion, suspensidn y cancelacion de permisos;

lLas sentencias y resoluciones de las autoridades jurisdiccionales vy
administrativas que hayan causado estado, en las que se ordene la
maodificacién, rectificacién, suspensién o extincion de las concesiones;

Los documentos de que acrediten la personalidad de las personas juridico
colectivas, relativos a organizaciones de concesionarios y permisionarios de
los servicios publico y especial de transporte;

Los poderes que otorguen los concesionarios y permisionarios del transporte
para los tramites ante las autoridades competentes y en su casoc la escritura
publica donde conste la revocacion de los mismos;



XIl. Los datos de infractores en materia del servicio publico y especial de
transporte, asi como la o Ilas causales que motivaron la infraccion y las
sanciones impuestas;

Xll.  Los domicilios, antecedentes y demas datos relativos a operadores y sus
actualizaciones; y

XIv. Los demas que establezca la presente Ley y su reglamento.

Articulo 236. La Coordinacion Estatal de Movilidad administrara el Registro Estatal
de Concesiones y Permisos del Transporte, mismo que organizara y funcionara en
los términos del reglamento de la Ley, estableciendo los mecanismos
documentales, técnicos, tecnologicos y de control para el registro de los datos y la
emisiéon de las constancias y certificaciones, asi como para el resguardo de los
documentos e informacidn a que se refiere el presente Titulo.

Los tramites y servicios que preste, causaran los derechos previstos en la
legislacion fiscal correspondiente. Toda persona podra solicitar a la Coordinacion
estatal de Movilidad, le expida a su costa, las certificaciones y constancias de
inscripciones y en su caso, copia simple de los documentos que dieron fugar a las
mismas.

Las copias solicitadas seran expedidas por la Coordinacion Estatal de Movilidad,
previo el pago de los derechos correspondientes. El acceso a la informacién y la
proteccion de los datos personales que obren en el registro, se regiran conforme a
las disposiciones legales de la materia.

TITULO DECIMO
SANCIONES

Capitulo Unico
Sanciones

Articulo 237. Las autoridades estatales y municipales, en el ambito de sus
respectivas competencias, estan facultadas para conocer y sancionar las
infracciones a esta Ley y los reglamentos que de ella deriven.



Articulo 238. A quienes infrinjan las disposiciones contenidas en esta Ley y los
reglamentos que de ella deriven, se les impondra conjunta, cualquiera de las
siguientes sanciones;

Vi

VII.

VI

Xl.

Multa;

Retiro y aseguramiento de vehiculos hasta por treinta dias;

Privacion o suspension de los derechos derivados de las licencias de
conducir hasta por ciento ochenta dias;

Suspension de los derechos derivados de las licencias para conducir por
haberse detectado conduciendo bajo el influjo de alcohol, estupefacientes,
enervantes, psicotrépicos o cualquier otra sustancia que produzca efectos
similares;

Suspension de la circulacion de unidades de los servicios publico y especial
de transporte hasta por noventa dias;

Suspension de los derechos derivados de las concesiones o permisos hasta
por noventa dias;

Cancelacion de la licencia de conducir;

Revocacion de concesiones;

Cancelacion de permisos; y

Trabajo a favor de la comunidad, y

Arresto hasta por treinta seis horas.

Las sanciones anteriores se aplicaran en los términos que al respecto establezcan
los reglamentos correspondientes, sin perjuicio de las que pudieran derivar de otros
ordenamientos juridicos.



Articulo 239. Para la aplicacion de las sanciones se debera tomar en consideracion
los elementos de individualizacién a que se refiere la Ley del Procedimiento
Administrativo para el Estado de Sonora.

Articulo 240. La aplicacion de la multa, se estara a lo establecido por el reglamento
respectivo, el cual la fijara dentro de un margen de una a quinientas veces la Unidad
de Medida y Actualizacion, atendiendo al tipo de falta y su gravedad, las
circunstancias de su comision y las personales del infractor.

La multa aplicable por la prestacion del servicio publico de transporte y el servicio
especial de transporte ejecutivo, sin contar con la concesion o el permiso
correspondiente, sera de doscientas a setecientas cincuenta veces la Unidad de
Medida y Actualizacion, independientemente de las sanciones que correspondan
por el delito cometido en su caso.

Para el caso de que se sorprenda prestando el servicio especial de transporte sin
contar con el permiso correspondiente se le aplicara una multa de cien a quinientas
veces [a Unidad de Medida y Actualizacion.

Articulo 241. El pago de las multas, debera efectuarse en las Agencias Fiscales
correspondientes o a través de los medios electrdnicos o tecnolégicos que para el
efecto determinen las autoridades competentes.

Articulo 242. Conforme a lo sefialado en esta Ley, cuando un conductor incurra en
la comisién de tres 0 mas faltas dentro de un plazo de seis meses, sera considerado
como reincidente, en cuyo caso, y tomando en cuenta la gravedad de la infraccion
cometida, podra ser suspendido o privado de los derechos derivados de |a licencia
o permiso de manejo. Las condiciones y los elementos de calificacion que se
requieran al respecto, se determinaran en el reglamento respectivo.

Articulo 243. Los vehiculos particulares o de transporte publico retirados de la via
publica o asegurados, se depositaran en los lugares que dispongan las autoridades
para ese fin, en la inteligencia de que los gastos derivados de estas acciones y
demas adeudos, seran cubiertos integramente por los propietarios, de acuerdo con
las tarifas autorizadas.

Articulo 244. Las causales de suspension de los derechos otorgados por esta Ley,
a personas fisicas o juridico colectivas, se determinaran en el reglamento
correspondiente.

Articulo 245. Se sancionara con arresto de veinte hasta treinta y seis horas, a quien
conduzca con un nivel de alcohol en la sangre superior a 0.40 gramos por litro o de



alcohol en aire espirado superior a 0.20 miligramos por litro, asi como bajo el influjo
de narcoéticos, estupefacientes, psicotrépicos o cualquier otra sustancia que
produzca efectos similares.

En este caso, inmediatamente se practicara al conductor la prueba de alcoholemia
0 de aire espirado en alcoholimetro. Cuando el conductor se niegue a otorgar
muestra de aire espirado se remitira a la autoridad competente, y se le practicara
un examen pericial clinico médico.

La licencia del conductor sera suspendida por ciento ochenta dias si se encuentra
intoxicado por la ingesta de bebidas alcohdlicas, que del examen correspondiente
arroje un nivel de alcoholemia igual o superior al 0.80 gramos por litro o de alcohol
en aire espirado superior a 0.40 miligramos por litro, asi como bajo el influjo de
narcoticos, estupefacientes, psicotropicos o cualquier otra sustancia que produzca
efectos similares, ademas el conductor debera someterse a un programa de
prevencion o rehabilitacion de adicciones en instituciones publicas o privadas que
cumplan con los requisitos establecidos en el reglamento de la presente Ley.

A la persona que incurriere por segunda vez en un periodo que no exceda de tres
afos en el supuesto a que se refiere el parrafo anterior, se le sancionara con arresto
administrativo de treinta y seis horas y se le cancelara su licencia, y solamente podra
proporcionarsele con los mismos requisitos que debera cumplir para la licencia
nueva, hasta haber transcurrido tres afos a partir de la cancelacion, ademas el
conductor debera acreditar haberse sometido a un programa de prevencién o
rehabilitacion de adicciones en instituciones publicas o privadas, y debera presentar
los exdmenes de toxicomania y alcoholismo, que demuestren que no es
dependiente de bebidas alcohdlicas, narcéticos, estupefacientes, psicotrépicos, o
cualquier otra sustancia que produzcan efectos similares.

La imposicién de las sanciones contenidas en el presente articulo quedara a cargo
de las autoridades de la Coordinacion Estatal de Movilidad, previa audiencia del
infractor, siguiendo el procedimiento que establece el reglamento respectivo y sin
perjuicio de la responsabilidad civil o penal que pudiera resultar de la falta cometida
en los términos de la ley de la materia.

Articulo 246. Las causales de suspension de vehiculos del servicio publico y
especial de transporte, asi como de suspension de derechos de concesion y
permisos se determinaran en los reglamentos correspondientes. La imposicion de
estas sanciones implicara el dep6sito de los vehiculos en el lugar que dispongan las
autoridades para ese fin, en la inteligencia de que los gastos derivados de estas
acciones y demas adeudos, seran cubiertos integramente por los propietarios.



Articulo 247. La Secretaria de Hacienda del estado, rechazaran el tramite relativo
al registro vehicular, o para reposicion de placas de unidades de servicio publico
cuando previamente no se hayan cubierto o convenido para el pago, los adeudos
registrados ante dichas autoridades. De igual manera, el interesado debera
presentar la constancia de no infraccion, previo el pago de los derechos
correspondientes.

Articulo 248. Cuando el concesionario, permisionario u operador incurra en la
comision de tres 0 mas faltas en un plazo de un afo calendario, sera considerado
como reincidente, en cuyo caso se hara acreedor a las sanciones respectivas, en
los términos previstos en los reglamentos que deriven de esta Ley.

Articulo 249. Los concesionarios y permisionarios, que autoricen a un operador
inhabilitado o suspendido, conducir el vehiculo con el que se presta el servicio,
seran corresponsables de las faltas en que incurran los mismos por lo que, segln
la gravedad del caso, si estas derivan en lesiones o en fallecimiento de persona por
responsabilidad del operador, sera causal para la revocacion de la concesion.

Articulo 250. Cuando un operador sea sorprendido prestando los servicios publico
o especial de transporte, en cualquiera de sus modalidades, sin contar con
concesion o permiso, el vehiculo sera retirado de la via publica y remitido a un
depdsito y dara lugar ademas a la aplicacién de la multa prevista en la presente Ley.

La persona que preste el servicio publico de transporte en la modalidad de alquiler
sin ruta fija «Taxi» o el servicio de transporte especial ejecutivo sin concesién o
permiso, quedara imposibilitada permanentemente para obtener una concesion o
permiso.

Articulo 251. El conductor a quien se levante una boleta de infraccion, podra
inconformarse de la misma en los términos que senala esta Ley y su reglamento,
asi como aquel, cuyo vehiculo haya sido retirado de la via publica y depositado en
un local destinado por las autoridades para esa finalidad.

Articulo 252 Las autoridades competentes deberan impedir en todo momento el
transito de los vehiculos que no relinan los requisitos legales o que representen un
grave peligro para la seguridad de sus ocupantes y de los demas vehiculos y
peatones, asi como aquellos que por sus condicicnes particulares puedan ocasionar
dafios a las vias publicas del Estado o de los municipios.

TiTULO DECIMOPRIMERO

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS



Capitulo Unico
Medios de Defensa y Responsabilidad

Articulo 253. Las autoridades en materia de transporte facilitaran los medios para
la presentacion de quejas y denuncias cuando |0s concesionarios, permisionarios y
prestadores de los servicios conexos incumplan con las disposiciones que senala la
presente Ley y los reglamentos que deriven de ella, sin perjuicio de la
responsabilidad civil o penal en que se incurra.

Articulo 254. Los actos y resoluciones dictados con motivo de la aplicacion de esta
Ley y su reglamento, podran impugnarse mediante lo previsto en Ley del
Procedimiento Administrativo del Estado de Sonora.

Articulo 255. Los servidores publicos que incumplan con las obligaciones
sefialadas en esta Ley y en los reglamentos que de ella emanen o incurran en las
conductas prohibidas seran sancionados en los términos de la Ley Estatal de
Responsabilidades.

Las autoridades en materia de transporte estableceran medidas que faciliten la
presentacion de quejas y denuncias por incumplimiento de las obligaciones o por
incurrir en conductas prohibidas de los servidores publicos dando tramite de
acuerdo a la normatividad

Articulo 256. Las notificaciones, citatorios, requerimientos, solicitudes de
informaciéon o documentos, asi como los acuerdos y resoluciones dictados en
aplicacion de esta Ley y sus reglamentos se haran y daran a conocer a través de lo
previsto en Ley del Procedimiento Administrativo para el Estado de Sonora.

TITULO DECIMO SEGUNDO

Capitulo Unico
Disposiciones Generales en materia de Transparencia

Articulo 257. La generacidn y publicacién de la informacion financiera, técnica de
los entes publicos a que se refiere esta Ley, se hara conforme a las normas,
estructura, formatos y contenido de la informacion a lo que establece la Ley de
Acceso a la Informacion Publica del Estado. Dicha informacién podra complementar
la que otros ordenamientos juridicos aplicables ya disponen en este ambito para
presentarse en informes periddicos y en las cuentas publicas. Asimismo, la



informacion se difundira en los medios oficiales de difusiéon en términos de las
disposiciones aplicables.

Articulo 258. Con la finalidad de garantizar a que la ciudadania y los sujetos
interesados cuenten con informacion confiable y actualizada sobre el servicio de
transporte publico, los concesionarios y permisionarios sefialados en esta Ley, ya
sea personas fisicas 0 morales, 0 en su caso las empresas concentradoras, tendran
la obligacién de hacer publicos de manera trimestral sus balances y estados
financieros, siendo las fechas limites para hacerlo los dias treinta de los meses de
abril, julio, octubre y enero, a fin de se conozcan a detalie el monto de los pasivos,
ingresos y gastos que presentan en la prestacion del servicio, bajo los principios de
trasparencia, rendicion de cuentas y sustentabitidad. Lo anterior con independencia
a lo establecido en el articulo 220 fraccion XV antes mencionado, y las sanciones
que esta Ley se establecen, para lo cual las Coordinacién Estatal de Movilidad
establecera los medios y las plataformas para que esta informacién este al alcance
de la ciudadania en general.

Articulo 259. El Poder Ejecutivo del estado, los ayuntamientos de los municipios,
el Sistema Estatal de Movilidad estableceran, en sus respectivas paginas de
Internet, toda la informacién, asi como los enlaces electrénicos que permitan
acceder a la informacion a los ciudadanos que deseen consultar cualquier tipo de
informacion relacionado con el tema de movilidad.

TRANSITORIOS

ARTICULO PRIMERO. La presente ley entrara en vigor al dia siguiente de su
publicacion en el Boletin Oficial del Gobierno del Estado de Sonora.

ARTICULO SEGUNDO. Se abroga la Ley de Transporte y Ley de Transito para el
estado de Sonora, las cuales seguiran vigente hasta en tanto no se haya emitido e}
reglamento de esta Ley.

ARTICULO TERCERO. Ei Sistema Estatal de Movilidad debera quedar instalado
dentro de los 90 dias siguientes al del inicio de vigencia de la presente ley.

ATENTAMENTE

“POR UNA PATRIA ORDENADA Y GENEROSA, Y UNA VIDA MEJOR Y MAS
DIGNA PARA TODOS”



LA DIPUTADAS Y DIPUTADOS INTEGRANTES DEL GRUPO
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